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Pééakirjoitus:

Auto, tekniikka ja kuljetus 52023 Pystyyn kuolevalle HERATYS!

Linja-autoliiton nayttely Bus 2023 ja Liittokokous pidetdan 19.-20. kesakuuta
Jyvaskylassa. Se joutuu toteamaan linja-autoliikenteemme jyrkkenevan alaméen
kilpailussa joukkoliikennematkustajista raideliikenteen kanssa.

Suomi on fiksoitunut, takertunut raideliikenteeseen siind missa Eurooppa ja muu maailma yha
selvemmin ndkee sahkdistyvan bussiliikenteen kehitysnakymat ylivoimaisiksi vanhakantaiseen,
raideliikenteeseen verrattuna.

Nykyaikainen BRT-bussivayla perustetaan hetkesséa nollapaastéisille, ketterille ja
monikayttéisille johdinnivelbusseille. Se maksaa 25% vastaavan raideliikennepohjan hinnasta.

Vastaavan raideliikenteen maapohjustus ja raiteet yksin tuottavat niin suuria maaria
paastdsaasteita, ettd suhteettoman suurella sdahkdenergiamaaralld, vierintavastuksella ja
kokonaispainolla raiteilla kulkevat séahkdraidekulkijat eivat kuittaa niitd koko elinaikanaan.
Valtiovarain- seka liikenneministerién arviot 140 - 330 vuodesta "tunninjunien” kohdalla on
korutonta kertomaa.

Sahkdbussien mahdollisuudet seka paikallis- etté pikavuoroihin kuin myés poikkeamiin omalta
eristetylta kulkuvaylaltdan yhdyskuntarakenteen muutosten myéta ovat lisdetuja, joihin
raiteisiinsa kabhlittu liikenne ei koskaan ylla.

Naita Linja-autoliitto on ollut kykenematonl nostamaan nakyviin julkisuudessa.

Yhtéa surullista on kaupunkien ja kuntien yleistyva tapa ottaa sisdinen bussiliikenne omiin
kasiinsa. Se on ilkea epéluottamuslause yksityisille pienille, ja suuremillekin bussiyrityksille ja
yrittgjille, jotka nain ajetaan markkinaehtoisessa toiminnassaan yha ahtaammalle. Veroeurojen
tuhlausta kun kuntalaiset eivat menettelysséa nae.
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Samaa lyhytn&koista tuhlausta on valtiotasolla jo huu-haailuksi nahty halu rakentaa maa
tayteen uusia pikajunaratoja: kolme "tunninjunaa”, Pisaraa, lentoasemaratoja ja vastaavia.
Hullun lailla niihin silti matetdan satoja miljoonia suunnittelurahaa. Samalla matkalipputulojen
sanotaan kattavan vain 7-10% VR-junien todellisista kustannuksista ja matkustajakayttdasteen
jaavan alle 15%:n raitiovaunuilla.

Maamme etevimmét kuljetus- ja logistiikka-asiantuntijat esittéavat junaraiteiden repimista
Suomessa 2 500 - 3 000 km matkalta ylisuurten taloudellisten tappioiden keraajina.

Linja-autoliittoa ei ndy. Kuorma-autoliittol
SKAL osallistuu mallikkaasti asioihinsa julkisuudessa.

Natoon liittyminen sitoo Suomen entista tiiviimmin muihin pohjoismaihin ja Euroopan Unioniin.
Ne muodostavat Suomen kotipesan. Vastapuolelle asettuvat Venajan liséksi taloudellisena
mahtina lonkeroitaan ja vaikutusvaltaa kaikkialle tyontava Kiina.

Kukaan ei tieda, paljonko Kiina jo omistaa Suomesta. Suomen valtio ei kyselyista huolimatta
kerro.

Tata taustaa vasten on mahdotonta ymmartaa, ettd Suomessa kaupungit, jopa VR, lahettavat
suomalaisten veroeuroja bussikaupoissaan Kiinaan sen sijaan etta hyddyttaisivat oman
kotipesamme EU:n huippulaadukasta ja menestyksellista bussivalikoimaa.

Toivoa vain sopii, etta Linja-autoliitto nékisi eron ja nostaisi jarjettomyyden tapetille esimerkiksi
Ruotsin tapaan.

Kaikista eniten sopii toivoa, etté Linja-autoliitto ryhdistaytyy, seuraa SKAL:n mallia ja
ryhtyynékyvaan taisteluun asiansa puolesta.
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