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Pééakirjoitus:

Auto, tekniikka ja kuljetus /2023 Ljikenneministeri — Kuninkaantekija vai

kansallinen luuseri?

Metsateollisuudella ja muullakin vientiteollisuudella menee huonosti. Maantieverkkomme
on ala-arvoisessa kunnossa. Se rasittaa ja rikkoo kalustoa ja hidastaa ja nostaa kustannuksia
kansainvalisissa kuljetuksissa. EU:n FF55-direktiivi maksattaa nyt myoés
merikuljetusten paastdista. Suomella on kilpailijamaitamme pitemméat merikuljetukset
jaavahvisteisilla, muita painavimmilla ja enemman p&éastéja synnyttavalla rahtilaivastolla.
Merikuljetuksetkin maksavat Suomelle maltaita.

[Imakuljetusten tulevaisuus on viety sitakin synkemmaksi.

Lisdksi inflaatio laukkaa. Rahan arvo huononee. Kulutustavaroiden hinnat nousevat.
Suomalaiset joutuvat taloudellisesti yhd ahtaammalle.

Samalla maamme on ajettu ylivelkaantuneen tilaan. Valtion velkaa on pakko lyhentda. On
pakko leikata menoja. Se jattaa vienti- ja tuontikauppamme ylipitkine kuljetuksineen
historiallisen ongelman eteen: miten lyhentaa, tehostaa ja samalla pudottaa kuljetus- ja
logistiikkakustannuksiamme menettamatta kilpailukykya?
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Suomen parjaamisen ehto on nykyista tiiviimpi toiminta EU:n ydinalueissa.
Ensimmaisena vaatimuksena on valimatkojen pienentaminen Ruotsiin.
Yksityisten suomalaisten ja suomalaisten perheiden varallisuus on romahtanut vuodesta 2008.
Nyt ruotsalaiset ja norjalaiset ovat kaksi kertaa varakkaampia, tanskalaiset miltei kolme kertaa
varakkaampia kuin suomalaiset.

Uusimpana uhkana kilpailukyvyllemme on Fehmarnin tunnelin valmistuminen Tanskan ja
Saksan valiin. Se helpottaa, lyhentdd, nopeuttaa ja lisda entisestdan Ruotsin ja Norjan
etumatkaa vienti- ja tuontikuljetuksissa.

Kaksi ministeriota avainasemassa
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Valtiovarainministerié (LVM) seké Liikenneja viestintaministerié ratkaisevat kaytannéssa
Suomen kilpailukyvyn, menestymisen tai kaatumisen, kansainvalisessa kaupassa.

Kummankin toiminta on nailta osin ollut jo vuosikymmenia osaamatonta. Kuvaavaa on, etta
VM:n paattava virkamies kieltdd ammattidieselin "koska kuljetusliikkeet eivat ymmarra omaa
parastaan”.

Myd&s vastaavien ministereiden osaaminen kuljetus- ja logistiikan alalla on ollut taysi nolla.
Viimeisten aikojen ministerit,
Annika Saarikkol
ja
Timo Harakka
ovat olleet Iahinnd seinakoristeita kuljetus- ja logistiikka-alan asioissa. Viimeinen tehtavidan
hallitseva, vahva liikenneministeri Suomessa oli
Pekka Vennamo
1987-89!

Oman vaikeutensa Suomessa tekee heikommaksi ministeridksi mainittu LVM. Osaamisen
puutteessa se on ulkoistanut tarkeimpienkin asioiden kasittelyja ja paatdksentekoa ylipaisuneille
hallintovirastoille kuten Traficomille, Vaylavirastolle, Finavialle ja Fintrafficille. Ne jo kilpailevat
keskenaankin paallekkaisilla asioilla.

Kohtalon hetki

LVM on aina, perinteisesti ollut ministerijaossa heittidpaikka. Tulokset ovat olleet sen
mukaisia. Kuljetus- ja likennevalinnoissa Suomi on valunut kuilun partaalle.

Maamme seisoo kansainvalisen kilpailukykynsa, elintasonsa ja hyvinvointinsa osalta
ratkaisevien taloudellisten ongelmien edessa.
Liikenneministerin paikka ei enaa nykytilanteessal
saa olla heittiopaikka.
Ministeriksi vaaditaan nyt hallituspuolueiden ykkdsrivin painava, osaava ja kokenut tekija!
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MydGs valtiovarainministerin on nyt josl

koskaan syvennyttava kuljetus- ja logistiikka-

alan vakaviin ongelmiimme.

Hanelld pitda olla voimaa ja paattavaisyytté itsendisiin ratkaisuihin itseriittoisessa
virkamieskunnassa!

Vanhalla menolla Suomi vaipuu yha syvemmalle taloudelliseen suohonsa.
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