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- Kuljettajanammatin arvostusta tulisi lisata tavalla tai toisella. Taman hetkinen
yhteiskuntajarjestelmamme toimii lahes 90-prosenttisesti kumipyoéraliikenteen
tuottamien kuljetuspalveluiden varassa.

Polttoaineen veronkorotukset tuovat isoja vaikeuksia kuljetusalalle, toteaa Rahtarit ry:n
puheenjohtaja Juha Nyberg. Ammattidiesel ja vinjetti auttaisivat myds
kabotaasin torjunnassa. Naiden eteenpéin viemisessa on kyse poliittisesta tahtotilasta.

Viime numerossa haastattelimme Suomen Kuljetusja Logistiikka ry:n puheenjohtajaa
kuljetusalan haasteisiin ja ongelmiin liittyen. Nyt sanaisen arkkunsa samojen teemojen osalta
avaa Rahtarit ry:n puheenjohtaja Juha Nyberg.

Rahtarit ry yhdistaa kuljetusalan ammattilaiset. Jasenist6on kuuluvat tasavertaisesti seka
yrittdjat ettd tydsuhteiset kuljettajat. 48 vuotta toimineeseen yhdistykseen kuuluu noin 30 000
jasenta. Rahtareiden sana on siis painava ja nakékulma kattaa kentan monipuolisesti.

Vantaalla asuva Juha Nyberg aloitti kolmivuotisen puheenjohtajuuskautensavuoden
2020alussa.

Ammattidiesel on ollutl

pitkdan puheenaiheena yhtenal
ratkaisuna helpottamaan(
kuljetusalan kannattavuuden

ja polttoaineverotuksen valistal
ristiriitaa.

- Ammattidiesel olisi erittainkin tervetullut polttoainemuoto kuljetusalan yrityksille. Valitettavasti
jostain syysta valtiovalta ei ole kovinkaan innokkaasti asiaa ottanutvastaan, vaikka se on ollut
pitkdan asialistalla.
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- Tamanhetkisen polttoaineverokeskustelun nojalta veronkorotukset tuovat isoja vaikeuksia
kuljetusalalle ja siksi ammattidiesel, jossa olisi alennettu polttoainevero, on erittain tarkea
kuljetusalan tulevaisuutta ajatellen. Toivoisinkin hallituksen ja opposition ottavan tdman yhdeksi
elvytysmuodoksikuljetusalalla. Kyseessa on kuitenkin tuhansien ja taas tuhansien kuljettajien
tydpaikat seka mydskin Suomen huoltovarmuus.

- Pelkona on my@gs, ettéd henkildautojen sahkdistyessa odotettuakin nopeammalla tahdilla, jaa
polttoaineverotuloja saamatta suuria maaria ja tama vaje tullaan paikkaamaan viela dieselilla
ajavien veroja korottamalla. Nainhan meilld Suomessa toimitaan.

Toinen raskaan liikenteen(

rahoitustekninen ratkaisu,l

vinjetti avaisi mahdollisuuksia

tasapainottaa kilpailutilannettal

suomalaisten ja ulkomaalaisten kuljetusten valilla. Miksi
vinjetti on viela vain toiveissa?

- Vinjetti on niin ik&an ollut tapetilla vuosikymmenia. On kasittdmatdnta, ettd Suomi ainoana
eurooppalaisenamaana ei ota tiemaksua ulkomaalaisilta kuljetusyrityksiltd. Tama voisi olla
my0s valvonnan muoto kabotaasiliikenteessa. Tastakin on pidetty paljon juhlapuheita, mutta
siihen se on jaanytkin.

- Kyse on puhtaasti poliittisesta tahtotilasta — paattajilté puuttuu ymmarrysta siita, etta nykyinen
toimintamalli vain kerda ulkomaalaisia kuljetusyrityksia meidan alueellemme tarjoamaan
palveluitaan edullisilla hinnoilla (laillisesti tai laittomasti), koska kustannustasapaino puuttuu.

- Nama vinjettimaksut voitaisiin osoittaa suoraan tiestén kunnossapitoon, mika olisi erittainkin
oiva kohde. Suomi on «selvittanyt» vinjetin kayttéénottoa ja selvitys on «osoittanut», etta
tallaisen veron kayttédnotto tarkoittaisi suomalaiselle tavaraliikenteelle moninkertaisesti
enemman verorasitusta kuin Vengjalla rekisterdityihin tavaraliikenteen kuljetusvalineisiin. On
varmasti ty6kaluja milla suomalaiselle tavaraliikenteelle voitaisiin palauttaa tiemaksu, se on vain
tahtotilan kysymys.
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Juha Nybergin mukaan Liikkuvan poliisin (LP) lakkautuspaatos oli erittain surullinen
ja vaara paatos. - Suomi tarvitsee vastaavanlaista liikennepoliisia, jolla on
raudanluja ammattitaito ja joka valvoo raskasta liikennetta, rattijuoppoja, huumekuskeja
ja yleensakin liikennekayttaytymista.

Yksi tyokaluhan olisiC edella kasitelty ammattidiesel.0 On hyva tosiaan huomioida,l etta
suomalaiset kuljetusalan(
tahot, joita vinjettimaksut koskettaisivat,
ovat silti pitkalti senl
kannalla.

Kilpailutilannetta ammattiliikenteessar
vaaristaa myos se,l

etta Suomeen tulevan raskaan(
liikenteen mukanaan tuomial
polttoainemaaria ei rajoitetal
mitenkaan.

- Yhtalailla tam& asia on puhuttanut pitkdan ja silti ulkkomaalainen hy&tyajoneuvo voi tulla
Suomeen jopa 1 000 litran tankilla, tankki tdynna ja verovapaasti. Tamakaan ei tuo Suomeen
yhtdan veroeuroa, kuten ei olematon tiemaksukaan.

- Vuonna 2014 er&s kansanedustaja otti asian eduskunnassa kirjallisena kysymyksena, jossa
ehdotettiin maksimissaan 400 litraa tankeissa ja 200 litraa ulkopuolisessa astiassa. Vastaus oli,
ettd Suomella ja Venajalla on sopimus aiheesta ja Vendja ei hyvaksy tuontirajoja. Se siita sitten,
asia oli loppuun kasitelty.

- Surullista tdssa on se, ettad tdma "vapaatuonti” vaaristaa kilpailua Suomen sisaisessa
likenteessa. Suomi on ainoa maa Euroopassa, joka ei rajoita muualta tulevan raskaan
likenteen polttoainemaaran tuontia.
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Rajoitusten suhteen voisil

myos ottaa mallia esimerkiksil

Ruotsin ja Norjan talvirengasmaarayksista,l
jotka ovat(

tiukempia kuin Suomessa. Rajoituksetl
vaativat toimiakseen(

hyvéaa valvontaa. Valitettavastil
ammattiliikenteen valvontal

on Suomessa nykyaan heikollal

tolalla.

- Liikkuvan poliisin (LP) lakkautusp@atds oli erittain surullinen ja vaara paatos.
Liikenneturvallisuus vaarantui siitd paivasta lahtien kun ”liikkuvat” postuivat tien paaltd. Suomi
tarvitsee vastaavanlaista likennepoliisia, jolla on raudanluja ammattitaito ja joka valvoo raskasta
liikennetta, rattijuoppoja, huumekuskeja ja yleensakin likennekayttaytymistd. Taméa mydskin
lisaisi tienvarsivalvontoja, joita Suomessa kaivataan kipeasti.

- Nyt kun poliisi pitaa raskaan liikkenteen ratsioita, kuljettajalla voi menna pitkakin tovi ratsiassa,
koska osaamista ei ole, ainakaan niin vahvasti kuin LP:ssa aikoinaan oli. Yhdistyksemme on
LP:n lakkauttamisesta lahtien vaatinut tasapuolista ja laadukasta liikennevalvontaa, viimeksi
jatimme lausuntomme sisaministeriélle poliisin likenneturvallisuuslinjauksista.

Kuljettajapula on kasvavall
ongelma. Milla keinoin alallel
saadaan lisaa tyovoimaa?

- Kuljettajanammatin arvostusta tulisi lisata tavalla tai toisella. Taman hetkinen
yhteiskuntajérjestelmdmme toimii Iahes 90-prosenttisesti kumipyoéraliikenteen tuottamien
kuljetuspalveluiden varassa. Luulisi kansalaistenkin ymmartavan, etta jos logistiikkaketjut
pysahtyvat syysta tai toisesta, niin kauppojen hyllyt tyhjenevat hetkessa ja teollisuus alkaa
yskimaan samalla.
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- Raskasta liikennetta pidetdan usein valitettavasti vain tientukkona ja saastuttajana.
Yritysjohtajat valittavat julkisuudessa, ettd maamme kilpailukyky on huono korkeiden palkkojen
ja kuljetuskustannusten takia. Tama luo negatiivista kuvaa kuljetuselinkeinosta, vaikka suurin
osa kuljetusyrityksista taistelee eloonjaamisesta samaan aikaan, kun suuryritykset tahkovat
miljardivoittoja.

- Alalla on valitettavasti my0s sellaisia ty6nantajia, jotka menevat tydntekijéihin ndhden sielta
mistd aita on matalin. Olisi erittéin hyva, jos tallaisetkin tydnantajat arvostaisivat tyéntekij6itaan,
niin silloin voisi tuloksetkin olla toisenlaisia. Valilla tuntuu, etta kuljettaja on se valttamatdén paha,
mutta ilman kuljettajia tdma yhteiskunta ei toimi.

- Meidan tulisi saada kuljettajanammatti houkuttelevaksi ja arvostetuksi, niin uskoisin etta
silloin voisi nuoria kiinnostaa kuljetusala ihan toisella tavalla. Meidan pitaisi saada myos
peruskoulut ymmartamaan kuljettajanammatin tarkeys niin, etta opinto-ohjaajat tarjoaisivat
vaihtoehtoina logistiikkakoulutusta kokonaisuudessaan.

Teksti | Henri Pakarinen

TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!

5/5


http://www.boy.fi/tilaus.html

