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Saksalainen Sono Motors on edellakéavija ajoneuvojen kattopintoihin
asennettavilla, sahko6a tuottavilla aurinkokennoilla. Kaupallisia menestyksia on tullut
linja-autojen osalta Keski- ja Etela-Euroopassa. Suuret kuorma-autovalmistajat ovat
aloittaneet aurinkokenno-testaukset yhdistelmaajoneuvoillaan.

lImastonmuutoksen hidastamiseksi on kaikessa toiminnassa pyrittdva vahentamaan
hiilidioksidipaastéja. Taman takia joudutaan pitkalla tdhtaykselld kuljetuskaluston polttomoottorit
korvaamaan vahemman paastoja tuottavilla voimalaitteilla. Nykyisen tekniikan
tarjoama mahdollisuus on kuljetusten séhkoéistaminen. Hiilidioksidipaastdjen vahenemisen
ohessa vahenevat kayttévoimamuutoksen yhteydessa myds paikalliset haitalliset
pakokaasupéaéastdt. Kuorma-autojen valmistajat ovat kaluston sahkoistyksen kanssa jo varsin
pitkalla tarjonnan lisdantyessa nopeaan tahtiin.

Nyt myds peravaunujen ja niiden akselistojen valmistajat ovat tulleet mukaan talkoisiin.

Taman kirjoittaja térmasi jo kymmenisen vuotta sitten nayttelyssa yhdistelmaan, jossa
peravaunu oli varustettu jarrutusenergian talteenotolla sahkdisena akustoon. Tama sahko
kaytettiin perdvaunun kylméakoneen energian lahteena.

Nyt ollaan siirrytty seuraavaan vaiheeseen: puoliperavaunun jarrutusenergia otetaan talteen ja
hyddynnetaan peravaunun akselistossa olevan sahkdémoottorin avulla peravaunun ja koko
yhdistelman liikkumiseen. Naité peravaunuja kutsutaan Keski- Euroopassa E-Trailereiksi.

Peravaunun E-periaate

Sahkoistetyn puoliperavaunun akselistossa olevat sahkémoottorit ovat kaksitoimisia.
Jarrutettaessa ja rullattaessa ne toimivat generaattoreina ja syéttavat séhkdenergiaa akkuihin,
joiden kapasiteetti on varsin suuri 300 - 600 kWh.

Tata energiaa voidaan tarvittaessa hyddyntaa liikkeellelahddssa, ylamaessa tai
kilhdytettdessa. Rakenteeseen sisaltyva elektroniikka on yhdistetty vetoautoon, 1ahinna
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vetopdytaan. Nain sensorien avulla voidaan varmistua, ettei peravaunun tyontévoima hairitse
ajon vakavuutta.

Hybridi-Scania on pukenut peravaununsa aurinokennovaippaan.
Polttoainesaasté/maasto Sahkoistetyn puoliperdvaunun avulla saavutettavista
polttoaineen s&astdista on julkisuudessa esitetty vaihtelevia tietoja. Saksassa on kerrottu jopa
20 — 40 prosentin vahennyksesta perinteisen polttoaineen kulutuksessa. Suomessa on VAK
ensimmaisena valmistanut sahkdistetyn puoliperavaunun.

Laboratoriossa tehdyssa simuloinnissa polttoaineen saasté oli 5 — 10 prosenttia. Samaan
tulokseen paastiin myds Turku — Salo vélilla tehdyissa koeajoissa. Saastdjen eroavuus johtuu
suurelta osin siita, etta Eteld-Saksan makisissa olosuhteissa jarrutusenergiaa kertyy enemman
kaytettavaksi yhdistelman likkkumiseen.

Kantavuus pienenee

Sahkoistetty akselisto lisda puoliperdvaunun painoa ja vahentaa siten kantavuutta. Tarkkoja
lukuja ei I6ydy valmistajien julkisuuteen antamista tiedoista. Akuston koko on merkittava.
Sahkdoistetty akselisto lisda puoliperavaunun painoa ja vahentaé siten kantavuutta. Tarkkoja
lukuja ei 16ydy valmistajien julkisuuteen antamista tiedoista. Akuston koko on merkittava tekija
lisdpainossa. Todennakdisesti kantavuus pienenee ainakin 300 — 500 kiloa, joissakin
tapauksissa enemmankin.

Taysperavaunut?

Peravaunujen sahkoistyminen on talla hetkella toteutumassa vain puoliperavaunujen osalta.
Varsinaiseen peravaunuun ei tiettavasti ole vield kukaan yrittanyt asentaa sahkdistettya
akselistoa. Hankaluutena on vetokytkimen ja varsinaisen peravaunun kaantyvan etuakselin
muodostama kaksinivelinen rakenne. Sen sijaan jarrutusenergian talteenotto ja hyddyntaminen
jaéhdytyslaitteen kaytéssa on niissakin teknisesti mahdollista.
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Hollantilainen SAF oli yksi ensimmaisista peravaunuakselien sahkoistajista.
Kuvassa on SAF TRAKe-akselisto. Sen sallittu akselimassa on 9 tai 10 tonnia.
Nestejaahdytetyn kestomagneettimoottorin huipputeho on 120 kW ja jatkuva teho 60 kW.

Aurinkokennot perdavaunuissa Varsinkin umpinaisissa peravaunuissa on runsaasti
kattopintaa, jota voitaisiin hyddyntaa sédhkdenergian tuottamiseen aurinkokennojen avulla.
Verrattuna edella esitettyyn, akseliston sdhkdistykseen tarvittava sahkéteho on vahaisempi,
jolloin kohtuullisen kokoinen akusto riittdd tasaamaan energiavirtoja. Saatu sédhkbenergia riittaisi
pitamaan peravaunun kylmalaitteet toiminnassa ajon aikana ja pysakodidessakin kohtuullisen
ajan. Edella kuvattua peravaunun akseliston sahkdistysté ei suuremmista tehoista johtuen
voitane korvata aurinkokennojen tuottamalla energialla.

Suomen olosuhteissa aurinkokennot eivat tuota sdhkda kaiken aikaa. Pimeat y6t ja luminen tai
jainen peravaunun katto vahentavat tai jopa estavéat sahkén tuotannon. Akuston koko on
maariteltava tama huomioiden. Taman seurauksena omamassa nousee
aurinkokennojarjestelman takia arviolta vahintaan parilla sadalla kilolla, ehk& enemmankin.
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https://www.boy.fi/tilaus.html
https://www.lehtiluukku.fi/lehdet/auto_tekniikka_ja_kuljetus/09-2023/360205.html

