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Sahkoéautot hallitsevat nykyaan vahvasti alan lehtien palstatilaa. Maahantuojien esittelyautot
ovat lahes kaikki sahkdkayttdisia. Silti todellisuudessa esimerkiksi pakettiautoista puhuttaessa
diesel on edelleen kayttovoimista selvasti myydyin ja kaytetyin erityisesti kaupunkien
ulkopuolella.

Volkkarilta saimme ajoon nelivetoisen Transporterin Selkelm alustavmtyksella ja 50 mm
l =

korotuksella. Kylkiteippauksissa luki ’Offroad’.

Leveys riittdda muutaman sentin marginaalilla.

Tavaratila Tavaratilan pituus on 2,5 metria. Leveytta renkaiden lokasuojakorotuksen
kohdalla on muutaman sentin yli 1,2 metria, joten EUR- ja FIN-lavat mahtuvat kyytiin.
Sivuovestakin lavan lastaaminen onnistuu, mutta tarkkana saa olla; taas puhutaan muutaman
sentin marginaalista. Kiinnityspaikkoja 16ytyy kuusi lattiasta ja yksi pyérakotelosta. Seinat ol
ajamassamme mallissa vaneroitu, joten siella ei kiinnityspaikkoja ollut. Valoja on tavaratilassa
kaksi, sivu- ja takaoven tuntumassa.

Pelkaajan paikka oli yllattavan ahdas.

Ohjaamo Ohjaamon puolella kuskin ajoasento oli sdadettavissd mukavaksi. Ratin
ja naytdn napit oli helppo oppia ja selkeat kayttaa. Kannykka yhdistyi automaattisesti saman
tien, kun auton starttasi. Pelk&ajan paikan tilat olivat kuitenkin yllattavan surkeat 189-senttiselle
matkustajalle, jonka polvet olivat joko kiinni hanskalokerossa tai hdnen oli pakko istua vinottain.

Lava mahtuu juuri ja juuri sivuovesta.
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Moottori ja kulutus Moottorina Transporterissa oli 2,0-litrainen 150 kW dieselkone
ja automaattinen DSG-vaihteisto. Vaihteisto haki valilla yllattavan pitkdan pienempaa vaihdetta,
kun tarvittiin lisdtehoa. Vaikka ovia oli osana Seikelin pakettia lisderistetty, kuului moottorin
nakutus sisdan jonkin verran. Kulutus ilman kuormaa oli 8,75 litraa satasella, joista suurin osa
maantiella.

Alusta ja ajettavuus  Alusta oli mukavan jaAmakan oloinen. Auto tuntui vakaalta eika
kallistellut liiaksi mutkissa. Ohjaus oli kevyt ja ajettavuus muistutti henkiléautoa.

Vaikka kyseessa oli lahes 80 tuhannen euron huippuvarusteltu Volkkari, uusien sahkdépakujen
jalkeen Transporter tuntui valilla yllattavankin arkiselta ja jopa kdmpeldlta. Luonnollisesti
kiihtyvyys on sahkdlla aivan eri luokkaa eika siina mielessa autoja kannata edes vertalilla.

Tietyt ominaisuudet soéivat luksuksen tuntua; manuaalinen kasijarru syvalla penkkien valissa,
aanetdn keskuslukitus, jolloin ei ikind ollut varma olivatko ovet menneet lukkoon seka
automaattisen uudelleenkaynnistyksen toiminta. Pari kertaa auto ei kaynnistynytkaan, kun yritti
lahted liikkeelle vaan moottori piti kdynnistédd uudelleen avaimella, kunhan vaihde oli laitettu
ensin P-asentoon.

Kaikkiaan Offroad Transport on luotettava ja mukavalta ty6auto. Pienelld alustankorotuksella,
maastokuvioisilla renkailla ja nelivedolla varustettuna se soveltuu perusversiota paremmin
mutaisille tydmaille, maastoon ja talvisiin olosuhteisiin.
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