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- Keskustelu tauko- ja lepopaikkojen riittavyydesta pitaisi nahda osana
liikenneympariston koko kuvaa, Liikenneturvan toimitusjohtaja Pasi Anteroinen sanoo.

Tapaturmantorjuntayhdistyksen Taljan raunioille vuonna 1971 perustettu Liikenneturva on
totuttu nakemaan paaasiassa kevyen liikenteen ja yksityisautoilun turvallisuutta ajavana

julkisoikeudellisena yhteiséna. Kuljetusmessut 2023 toivottikin Liikenneturvan
osastollaan tervetulleeksi perehtymaan nykyista aktiivisemmin myds ammattiautoilun
turvallisuusongelmiin. Liikenneturvan
teemana Kuljetusmessuilla oli

”Ajokunto’[

ja erityisesti vasymys. Sita kasiteltiin kiitettdvan monipuolisesti ja laajasti.

- Emme suinkaan nae "Ajokuntoa” kuljetusalalla yksin alkoholin ja huumeiden kayton asiana,
vaan paljonkin laajemmin, Liikenneturvan toimitusjohtaja
Pasi Anteroinen
tasmentaa.

Pasi Anteroinen ei peittele huolta, jota Liikenneturva tuntee alkoholin ja huumeiden
lisdantyvasta kaytosta liikenteessamme.

- Nyt
sahkopotkulaudat jal
pyoraily
aiheuttavat maallemme 512 miljoonan euron kustannukset vuodessa. Siihen nahden piddmme
pyorailij6ille ja sahkdpotkulautailijoille maarattavaa promillerahaa hyvin perusteltuna, Anteroinen
$anoo.

Keskustelu muun muassa eduskunnassa tahtoo kilpistya rajanvetoon,ovatko polkupyo6ra ja
sahkdpolkupyora ja e-lauta ajoneuvoja, ja jollei, voidaanko niiden kayttdjille maarata
promillerajoja.
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Liikenteen valvonta nousee jo pelkastaan alkoholin vaarinkayton kohdalla hyvin tarkeaksi,
Anteroinen korostaa.

Liikennekuolemien 0-visio pitad ymmartaa liikenneturvallisuustoiminnan suuntana.

- Myds valvontaa pitaisi voida lisata. Olemme esittaneet - kuljetusyrittajia myétaillen -
7000
poliisia lisaa
2030 mennessa. Se ei saa olla mikdan rahakysymys valtiolle. Se maksaisi 70 miljoonaa euroa
vuodessa verrattuna sahkdpotkulauta- ja pyoérailyjouppouden 520 miljoonan
vahinkokustannuksiin vuodessa.

- Meilldhan on liséksi pelkastaan rattijuopumuksen uusijoita noin 4 000 vuodessa.
Alkolukko
rattijuopumuksesta kiinnijaaneiden perusvarusteena autoissa olisi pieni lisdkustannus ja suuri
lisdvarmistus yleiselle liikenneturvallisuudelle. Eik& sen luulisi loukkaavan kenenkaan autoilijan
itsetuntoa.

- Huumeet ovat sitten ihan eri ja suuri ongelma ja onnettomuuksien tuottaja liikennevirrassa.

- Suhtautuminen huumeiden kayttdon ja keskustelu mm. kannabiksien dekriminalisoinnista ja
jopa huumeiden laillistamisesta on liikenneturvallisuuden kannalta huolestuttavaa, Anteroinen
toteaa huolestuneella ilmeella.

Edellyttihan laki jo vuonnal
2003 kieltoa eli O-toleranssial
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huumeiden osalta liikkenteessa.

- Valtaosa huumerattijuopumuksista paatyvat karajilla tavanomaisiksi rattijuopumuksiksi.
Huumeiden vaikutuksen alaisena ajavista kuskeista murto-osa todetaan térkeédksi
rattijuopumukseksi.

- Tassa pitaisi mielestamme noudattaa Tanskan ja Norjan tiukkaa mallia, Anteroinen sanoo.

Tauko- ja lepopaikkojen(

puute on noussut turvallisuuskeskustelun(
ytimeen kaikkiallal

Euroopassa, myés Suomessa.l

Riittava lepo on ajokunnon ensimmainen(
ehto. Mita Liikenneturval

on tehnyt asian hyvaksi?

- Keskustelu tauko- ja lepopaikkojen riittdvyydesta keskittyy yhteen kapeaan sektoriin
ajoturvallisuudessa, joka pitaisi nahda osana liikenneymparistén koko kuvaa. On ratkaisevan
tarkeda, etta liikenneymparistdn riittava rahoitus varmistetaan. Siind on pahoja puutteita
Suomessa, Anteroinen tiukkaa ja jatkaa:

- Kuljettajan ajokunto ja mahdollisuus riittdvaan lepoon on jarjestelmavastuu, vahemman
yksilévastuu. Se on tilaajien vastuulla yhta lailla kuin tyénantajien vastuulla ja edelleen myés
kuljetus- ja logistiikka-alan yhdistysten ja liittojen ja alan suurimman edunsaajan, valtion,
vastuulla.

- Nuoruuteen liittyy todistetusti suuri liikenneriski.
Suomea ja koko Eurooppaall vaivaa ammattiliikenteessa sietamatoni pula
ammattikuljettajista —[
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mika puolestaan johtaa ylit6ihin,[
ylirasituksiin, ajokuntopuutteisiin(
ja lilkenneturvan vaaraantumisiin,
rikollisuuteenkin.

Alan kansainvaliset jarjestotl

ovat ehdottaneet, ja EU tuntuul
puoltavan, ammattiajokorttien(

(C-, CE-, D-, DE-ajokorttien) ikarajan(
alentamista 18:aan ja jopal

17:4an vuoteen.

Mita sanoo Liikenneturva?
- Me emme jatkuvien, toistuvien kokemusten perusteella kannata C- ja D-korttien
alaikarajan laskemista. Nuoruuteen liittyy todistetusti suuri liikenneriski, Anteroinen kuittaa.

Liikenneturva ajaa yleiseurooppalaisen(
kdytannén mukaan(

lilkkennekuolemien 0-visiota.l

Tavallisen pulliaisen on[

se vaikea ymmartaa. Sehan onl
mahdoton tavoite!

- Se pitdd ymmartaa lilkenneturvallisuustoiminnan suuntana. Meilla on valitavoitteena alle 100
likennekuolemaa 2030 mennessa. Se on meilla taysin saavutettavissa. Ruotsi ja Norja ovat jo
siind. Norjassa on oikea tekemisen meininki, Anteroinen sanoo. limeesta voi paatella, etta tasta
ei periksi anneta.

- Samalla siihen tarvitaan my6és kilpailutusta kuljetusten tilaajien ja kuljetusyritysten kautta.
Siindkin asiassa mennaan hyvaa vauhtia yha terveellisempaan suuntaan. Sekin edistaa
ajokuntoal!
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Anteroinen napauttaa sen pilke silmakulmassa kuin pisteen i:n paalle.

Jai pitkasta aikaa hyva tunne keskustelusta Liikenneturvan kanssa. Sita toivotaan nykyista
aktiivisemmin mukaan ammattilikenteen turvallisuutta parantamaan aikuisen ammattimiehen
aanenpainolla.

Teksti, kuvat | Klaus Bremer

TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!
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https://www.boy.fi/tilaus.html

