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Myynti- ja markkinointijohtaja Mikko Reinekarin mukaan liikennepaastojen
kokonaisongelma vaatii globaaleja ratkaisuja, ei pelkdastaan Suomen tai Pohjoismaiden
toimintojen ratkaisuja. Muutoksessa haasteena on aikaikkuna, joka on kymmenia vuosia.

Pitkien etéisyyksien Suomessa nopein tapa vahentaa liikenteen paastdja on ottaa
maaratietoisesti kayttdon uusiutuvat dieselit ja biokaasut. Tuotteet ovat tarjolla. Puheiden sijasta
paattdjiltd odotetaan pitkajanteisia ratkaisuja muun muassa verotuksellisesti. Silloin
kuljetusyritykset pystyvat osallistumaanpééstdjen vahentamiseen. Lilkenteen
paastéjen vdhentadminen on ollut suomalaisen St1:n ohjelmassa liki parikymmenté vuotta.
Kotimaisista jatevirroista tuotettu, ensimmainen etanoli Re85 tuli yhtién huoltoasemille jo
vuonna 2007. Talla hetkella tarjottavien ratkaisujen joukkoon ovat nousseet uusiutuvat
HVO-diesel ja -polttodljy. Yhtié tahyaa lahiaikoina myds uutta ratkaisua kotimaiselle raskaalle
kalustolle biokaasun muodossa.

Puheiden tilalle tekoja

St1:n ohjenuorana on ollut tieliikenteen paastéjen vahentamisessa se, ettéa tarvitaan tekoja,
puheet eivat riita. Poliitikot pitdvat huolen puhumisesta, teot jaavat energiayhtidille ja lasku
lankeaa nykyisella polttoaineverotuksella kuljetusyrittajille.

Yrityksilla on puheitten vastineeksi jo kehitetty hyva valikoima vahapaastéisempia uusiutuvia
polttoaineita. St1:ll4 on tarjolla uusiutuvat tielikenteen HVO-diesel seka tydkoneisiin ja
lammitykseen moottoripolttodljy sekd Re85-polttoaine. Repertuaarissa on liséksi tuulivoimalla
tuotettua sdhkdenergiaa, biokaasu on vahvassa nosteessa ja synteettiset polttoaineet vedyn
avulla tuotettuna tekevat tuloaan.

Fossiilisten tuella uusiutuvia

Myynti- ja markkinointijohtaja
Mikko Reinekari
sanoo, etta St1:n myymasta polttoaineesta valtaosa on edelleen fossiilista, mutta niiden avulla
yhtié pystyy investoimaan ja kehittdm&én uusiutuvan energian ratkaisuja.
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- Vuonna 2021 uusiutuvien polttoaineiden osuus oli 19 prosenttia. Biopolttoaineiden
valmistuksessa raaka-ainepohja on kuitenkin rajallinen. Esimerkiksi HVO on upea tuote ja silla
on hyvat ominaisuudet, mutta sitdkaan ei voi valmistaa maaraansa enempaa.

Reinekarin mukaan energiaratkaisuja on tarkasteltava globaalisti, eika paastdjen
vahentamiseen ole yhta ratkaisua. On jarkevaé pystya kayttdmaan olemassa olevaa jalostamo-
ja jakeluinfrastruktuuria.

- Biokaasu tulee olemaan raskaalle kalustolle hyva vaihtoehto, joka on saatavilla kayttéon
nopeasti. Esimerkiksi vedyn kehittdminen polttoaineeksi edellyttaa, ettd meilld on tarjolla
riittdvan paljon uusiutuvaa, edullista sahkoa.

Merkittavat kehityspanokset

- Energiatehokkuutta tarvitaan, pienetkin asiat on huomioitava. Uusiutuvien tuotannossa on
katsottava kokonaishyOtya ja myos kehitettava polttoaineiden rinnalla hiilen talteenottoa seka
kestavaa hiilikiertoa, Reinekari sanoo.

St1 Nordic Oy -konsernin vuosikertomuksesta on nghtavissa, ettd yrityksen 83,3 miljoonan
euron tutkimus- ja tuotekehityskustannukset olivat vuonna 2021 merkittavia. Tutkimus- ja
tuotekehityskustannukset siséltavat kiintedsta biomassasta tuotettujen polttoaineiden,
biokaasun ja synteettisten polttoaineiden uusien tuotantoteknologioiden ja -menetelmien
kehittdmisen. Vuodelle 2021 kohdistui tavallista enemman myds geotermiseen energiaan
liittyvia tutkimus- ja tuotekehityskustannuksia.

Samana vuonna yrityksen investoinnit olivat 198 miljoonaa euroa. Meneilldén on
Pohjoismaissa useita uusiutuvan energian hankkeita. Géteborgin jalostamon yhteyteen on
rakenteilla uusi biojalostamo, joka mahdollistaa laajan raaka-ainevalikoiman kayton ja tuo nain
joustavuutta tuotantoprosessiin. Biojalostamon vuosittainen tuotantokapasiteetti tulee olemaan
200.000 tonnia uusiutuvaa dieselia ja se aloittaa toimintansa vuonna 2023.
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Biokaasu on yksi ST1:en ratkaisuista raskaan kaluston paastoéihin.
Rohkea pioneeri  Yrityksen tavoite on olla uusiutuvan CO2-hyvan energian johtava
valmistaja ja myyja. Vahvassa tuotekehityksen vauhdissa on myds asemaverkosto laajentunut
jakeluyhtiéiden ostojen kautta Suomen lisédksi Ruotsissa, Norjassa.

Lisaksi St1 on vahvistanut jateraaka- aineliiketoimintaansa ostamalla Brocklesby Ltd:n
Iso-Britanniasta. Brocklesby on elintarviketeollisuuden jatteiden kierratysasiantuntija, ja yritys on
yksi Ison-Britannian tdman alan johtavista raaka-ainejalostajista.

Jakeluasemia on Idhes 1 300 ja niiden lisédksi Ruotsissa on puolensataa biokaasun
tankkausasemaa. Pohjoismaissa St1:11& on bensiinimarkkinoista noin viidennes ja dieselissa
hiukan pienempi.

HVO-dieselia voi tankata kolmellakymmenella St1:n ja Shellin huoltoasemalla, jotka sijaitsevat
paaasiassa Etela-Suomessa. Jakeluasemista on kehittymassé monitankkauspisteita, joihin
keskitetaan fossiiliset seka uusiutuvat polttoaineet, kaasu, raskaan sahkodkaluston lataus ja
tulevaisuudessa vetykin.

Dieselit ajossa viela pitkaan

Mikko Reinekarin mukaan EU:ssa kaydaan tiivista keskustelua teollisuuden ja poliitikkojen
kesken. Muutoksessa haasteena on aikaikkuna, joka on kymmenia vuosia. Liikennepaastojen
kokonaisongelma vaatii globaaleja ratkaisuja, ei pelkastdan Suomen tai Pohjoismaiden
toimintojen ratkaisuja.

- On luotettava insind6rien kykyyn ratkaista paastéongelmat. Vaikka diesel- ja
bensiinimoottoreiden valmistus ja myynti kiellettaisiin, tulee maailman teillda olemaan
dieselkalustoa viela pitkdan. Liséksi naiden autojen kieltdaminen ei vdhenna bensiinin tai dieselin
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tuotantoa, ellei kaikkia 6ljyjakeita pystyta vahentamaan samassa suhteessa.

Henkilbautot ja paikalliset jakokuljetukset sahkoistyvat jollakin aikavalilla, mutta raskas kalusto
tarvitsee nestemaisia polttoaineita vield pitkaan.

Biokaasua Yla-Savosta

Reinekarin mukaan St1 on jo nyt Pohjoismaissa huomattava biokaasun tuottaja. Meilla on
Ruotsissa noin 30 prosentin markkinaosuus tielikennesegmentissa. Biokaasutoiminnot
sijaitsevat etelaisen Ruotsin kaupunkialueilla ja Tukholmassa. Yhti6 tuottaa, tuo ja vie
biokaasua ja toimittaa sita asiakkaille useiden myyntikanavien kautta. St1:11& on kuusi
biokaasun tuotanto- ja jalostuslaitosta Ruotsissa. Lisaksi olemme tehneet investointipaatoksen
biokaasun jalostus- ja nesteytyslaitoksen rakentamisesta Borasin Sobackeniin.

Yritys tahyaa vahvasti myds kotimarkkinoille. St1:n ja Valion yhteisyritys Suomen Lantakaasu
Oy suunnittelee Suomen suurimman biokaasulaitoskokonaisuuden rakentamista Yla-Savoon
Kiuruvedelle. Biokaasulaitoksen tarkoitus on tuottaa maitotilojen lannasta ja maatalouden
sivuvirroista uusiutuvaa nesteytettyd biokaasua liikenteen polttoaineeksi.

Suomen Lantakaasun tavoitteena on yhteensa 1 TWh uusiutuvan liikennepolttoaineen
tuotanto, mik& vastaisi neljasosaa Suomen biokaasutavoitteesta vuoteen 2030 mennessa. St1
tulee jakelemaan biokaasun oman maanlaajuisen asemaverkostonsa raskaan liikkenteen
tankkauspisteiden kautta. Parin vuoden paasté aloittavan ensimmaisen
biokaasulaitoskokonaisuuden vuosituotantokapasiteetiksi on suunniteltu 125 GWh.

Suomen Lantakaasun tavoittelema koko tuotantokapasiteetti vastaisi 100 miljoonaa litraa
perinteistd dieselid ja Yla-Savon laitoksen tuotanto vastaa 12 miljoonaa litraa dieselia.
Biokaasun tuotanto pienentaa nain sekd ruoantuotannon etta liikenteen paastoja. Biokaasun
arvoketju kierrattaa tehokkaasti myoés ravinteita ja vahentaa ravinnevalumia vesistéihin.

Teksti | llpo Ceder, kuvat | llpo Ceder ja ST
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TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!
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http://www.boy.fi/tilaus.html

