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Ammattidiesel olisi ratkaisevan tarkea maaseudun bussiliikenteelle. Siita
puhutaan. Tuskin sitd saadaan taméan vuoden aikana, Mika Makila sanoo.
Mika Makila, Linja-autoliiton (LaL) toimitus johtaja ei sano, ettd huonommaksi ei voi enada
menna. Moni jasenyritys ja linja-autoalan yrittaja ajattelee niin.
Makila katsoo eteenpain Suomen linja-autoliikenteen historian vaikeimmasta ajanjaksosta.
Valoa n&kyy horisontissa.

Linja-autoliikenne kérsi joukkoliikenteen tarkedna muotona suurten etaisyyksien Suomessa
kaikkein pahiten kaksi vuotta rassanneesta Covid- eli koronapandemiasta.

Suomalaiset sairastuivat massoittain ja terveina sailyneet siirtyivat suurin joukoin
etatydskentelyyn. Matkustajapohja hajosi kerralla ja painoi bussialan yksityiset yrittajat
polvilleen. Linjoja oli lakkautettava, henkildstdod vahennettédva, kustannuksia leikattava ja jéljelle
jaanytta elintilaa haettava polvet verilla.

Ja juuri kun luultiin, etta satimesta selvitaan, paalle tuli Ukrainan kriisi ja sen seurauksena
kustannusten raju kasvu dieselin hinnannousun muodossa.

Valtio turvasi veronmaksajien rahoilla toteutetun joukkoliikenteen. Se merkitsi kaytdnndéssa
raideliikenteen, junien ja kunnallisen bussiliikenteen jatkumisen ja markkinaosuuksien kasvun
yksityisen bussiliikenteen kustannuksella.

- Koronan aikana kaupunkien ja ELY-keskusten joukkolilikenneostot ovat kasvaneet
merkittavasti. Esimerkiksi valtatie 51:11& HSL menee Siuntioon saakka, Inkoo suunnittelee omaa
joukkoliikennettd, samoin Raasepori omaa joukkoliikennettd, ja niin edelleen, Makila toteaa.

EU:n jasenmaat eivat olel
hukanneet yhtaan aikaa satojen(
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miljoonien suuruisten tukien(
myoéntamisessa kumipyorakuljetuksille.l
Asia ndhdaan myosl
huoltovarmuustekijana Ukraina-
kriisin seurauksena. Koillisen[
kolkan takamaa, Suomi,l

on viheliaisesti jaljessa muiden(
EU-jasenmaiden tukipaatoksistal
jopa yksityisia kuluttajial

ja jopa ammattikuljettajia myoten.[
Mita Suomen hallitus onl

saanut aikaan?

— Valtio on herdnnyt tukemaan vaikeassa tilanteessa. Yli 200 miljoonaa euroa on tullut ELY-
ja kaupunkilikenteeseen. Luvassa on myds 75 miljoonaa polttoainetukea, josta joku osa tulee
myds linja-autoalalle. Jakeluvelvoitteen alentaminen pudottanee dieselin hintaa 12 senttid/ litra,
Ma&kila luettelee.
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— Suomessa bussiliikenteen kehitysta hallitsee valtion ja kuntien panostus
sahkoistamiseen.
Enta ammattidieselin0tulo? Sitdhan on vaadittu Suomeen( 1990-luvulta asti! —
Sekin on luvassa. Ainakin siitéd puhutaan. Pelkdan ettei sitd saada tdman vuoden aikana, Makila
sanoo.

Turun Tunninjunalle,l

yli 3 miljardin euron projektil

matkan lyhentamiseksi 26 km[

ja matka-ajan lyhentamiseksil

8 minuuttia, on mydnnettyl

jo pelkkaan suunnitteluun 400
miljoonaa euroa. Milla valtiol

on tukenut yksityisen bussiliikenteenl
pystyssa pitamista?
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— Valtio on myodntanyt yksityisille linja-autoyrityksille koronatukea 24 miljoonaa euroa, Makila
kuittaa.

Mika M&kila, 46, tuli Linja-autoliiton toimitusjohtajaksi vuonna 2013 liikenne ja
viestintaministerion (LVM) kehittamis- ja lilketoimintasuunnittelusta. Han astui legendaarisen
edeltdjan 1983-2013, varatuomari
Heikkil
Kéaariaisen
saappaisiin.

Kun Mika Makila astui LaL:in remmiin 2013, sen jasenm&ara oli noin 300. Nyt yhdeksan vuotta
myO&hemmin koronan jalkeen ja dieselin hintakurimuksessa jasenmaara on puolittunut noin
150:een.

— Kahdessa vuodessa on jasenistdn piirissé koettu isoja menetyksid, moni menetti likenteensa
lahes kokonaan ja isolla osalla liikenne oli 20-50% tasolla verrattuna vuoteen 2019. Samalla
Suomessa kestavyysteema on noussut valtiovaltamme johtotavoitteeksi. Sahkdistaminen on
valtiolle ja kunnille paivan sana. Uusista linja-autohankkeista selvasti yli 70% kohdistuu
sahkdbusseihin. Muuhun liilkenteeseen ei juurikaan investoida, Makila sanoo ja jatkaa:

— Rakennusteollisuuden ja kiinteistdsijoittajien yksioikoinen mielipide on, etta
raideliikenteen asema- alueet tuottavat miljoonia, vain eivat linja-autoliikenteen asemat.

— Kuitenkin matkailu, ja sen mukana bussimatkailu, on taas herddméassa uuteen tuloon. Kuten
Ruuhka-Suomen ulkopuolella toimiva bussilikenne myds bussimatkailu taittaa suuria
kilometrimaéria, joihin sdhko sopii huonommin bussien energiamuotona viela pitkdan. Dieselin
ja sahkon valinen tydnjako avaa nyt yksityiselle linja-autoliikenteelle uusia ndkymia ja
kasvumahdollisuuksia, Makila toteaa. — Myés maan huoltovarmuus on Suomessakin
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noussut uuteen arvoon Ukraina-kriisin my6ta. Suomessa noin 10 000 linja-autoa tarjoaa noin
puoli miljoonaa istumapaikkaa. Silla on oma tarkea merkityksensa kriisitilanteessa, Makila avaa
Lal:n jasenistdn tulevaisuuden nakymia. Suo
mi tavoittelee johtoasemaal

maailmassa ilmaston(

vastaisessa taistelussa. Vihreal

siirtyma hallitsee kaikkea

my@os liikenne- ja kuljetuskehityksessa.

Sokeassa innossall

ei nahda raideliikenteen ”salatut”l

jattipaastot aina teraksen(

valmistuksesta raiteiden valssaamiseen,[

valtavista maapohjatéistal

raiteiden laskuun ja jatkuvaan(

huoltoon ja yliraskaan(

kuljetuskaluston valmistukseen(

ja energiankulutukseen.[

Ja raideliikenteen kykenemattomyyteen(

seurata yhdyskuntakehityksen(

muutoksia.

Mita LaL on tehnyt nakyvaa,l

esimerkiksi yhdessa SKAL:n[

kanssa, avatakseen suuren(

yleis6n silméat ndkemaan todellisuudenl

ja heikkoudet Vihreann

siirtyman liikkenne- ja kuljetuskehityksessa?

— Rakennusteollisuuden ja kiinteistdsijoittajien voima jyllad. Kummankin mielesta
raideliikenteen asema-alueet tuottavat miljoonia, eivét linja-autoliikenteen asemat ja pysakit.
Sitd valtaa ei yksityisen liilkenne- ja kuljetusyrittdjyyden voimin murreta. Se vaatisi valtiovallan
laajakatseista ja realistista ndkemysta ja johtoa. Nailla ehdoilla nyt mennaan ja rakennetaan
omaa tulevaisuutta, Makild summaa.

Teksti | Klaus Bremer, kuvat | Juho Kauranen

TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!
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