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Ennen pitkaa ajoneuvoissa kaytettavan energian hinta tulee laskemaan, sanoo
Oulun yliopiston kauppakorkeakoulun autoalan professori Jouni Juntunen.

Auto, tekniikka ja kuljetus selvitti Oulun yliopiston kauppakorkeakoulun autoalan
professorin Jouni Juntusen ndkemysta tamanhetkisesta tilanteesta kuljetusalalla.

Juntunen haluaa suomalaisten katsovan jarkevasti tulevaisuuteen niin, ettd Suomi on se,
joka johtaa muutosta ja ansaitsee silla. Sen sijaan, etta vain seuraisi kehitysta ja maksaisi siita
muille.

Mika on tana paivanal

maantiekuljetusten(

ja rautatiekuljetusten(

tyonjako Suomessa ja onkol

valtion rahanjako suhteessa tasapainoista?

Vastaus on paivanselva, se on maantiekuljetuksetja siihen 16ytyy helposti tilastotietoa.
Jotakin siitd kertoo se, ettd maantiekuljetuksilta keratyilla rahoilla tuetaan muita kuljetusmuotoja.
Asiassa ei ole mitdan epaselvaa.

Mita ovat Suomen raskaan(
lilkkenteen kuljetuselinkeinon(
lahindkymat?

Viitaten toimittamaani kuvaajaan (viereisella sivulla), fossiilisilla polttoaineilla selkeasti on U:n
muotoinen valmistuskustannuskayra. Kun niiden kaytté on loppumassa, niiden hinta pikkuhiljaa
nousee.

Mutta kun katsotaan uusiutuvia energiamuotoja kuten tuulivoimaa ja aurinkoenergiaa,
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nahdaan, etta niiden tuotantokustannukset vain laskevat ja laskevat. Ja koska ne ovat
uusiutuvia, voidaan olettaa, etté siella ei tulisikaan vastaavanlaista nousua ja U:n muotoista
kayraa, vaan ennemminkin nollaa lahentyva kayra.

Tama taas tarkoittaa sitg, etta kun ajatellaan taloustieteen toimintalogiikkaa, niin jos
tuotantokustannukset laskevat koko ajan, niin sitd mukaa kun kapasiteettia saadaan
rakennettua niin tietysti my6s myyntikustannukset laskevat. Mik& taas tarkoittaa sita, ettd ennen
pitkda ajoneuvoissa kaytettavan energian hinta tulee laskemaan.

Pitkalla tahtayksella tama tarkoittaa sita, etta energia ei tule olemaan kustannuksissa
ongelma.

Kysymys onkin siitd, miten paéstaan punaiselta kayraltd mahdollisimman jarkevasti vihrealle.
Meidan tulisi nahda se, etta seka kuljetusten energiakustannukset, ettd ymparistovaikutukset
tulevat vain pienenemaan.

big picture

Energy in the
T Please remember, also automotive cevelop al the ime and get new
features!

Energia ei tule olemaan kustannuksissa ongelma, Jouni juntunen sanoo ja jatkaa:
Kuvaajassa olemme talla hetkella ympyroidyn alueen sisalla. Nyt pitaisi osata toimia, etta
lyhyella aikajanteella maksetaan laskut ja hoidetaan ymparistovelvoitteet, ja pitkalla
aikajanteella asemoidumme teknologiatuotannon karkikastiin vihrealla kayralla.

Kuljetustarve ja muoto kasvavat
Kuljetusten kysynta tulee nousemaan, kun niiden kustannukset laskevat.
Energiandkdkulmasta kaikenlaisen kuljettamisen volyymit tulevat kasvamaan. Sitten kun
mietitddn ajoneuvojen uusia kayttoétarkoituksia, kuten mobiileja postitoimistoja tai
sahkdvastus-autoja, joilla voidaan vieda onnettomuuspaikalle sahkét ja tietolikenneverkko, sita
kautta tulee uusia kayttétapoja. Minkalaista muuta uudenlaistal logistiikka
a naet tulevaisuudessa?

Esimerkiksi kuluttajakayttaytymisessa muutos on tapahtumassa siing, ettd ennen ihmiset
lahtivat itse kauppaan. Nyt nettikauppa valtaa alaa ja sielta tilataan jo kaikkea ruokaostoksista
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lahtien. Kaupat siis tulevat [lAhemmas ihmisid. Siina vaiheessa, kun autonomiset ajoneuvot
realisoituvat, se luultavasti tarkoittaa kokonaankaantynytta tilannetta, jossa kaupat tulevat
ihmisten luo sen sijaan ettd ihmiset menisivatkauppaan. Vaikkapa esimerkiksi mobiileja
postitoimistoja ja perinteisten kauppa-autojen paluuta. Tai vaikkapa autoja, joilla voidaan vieda
onnettomuuspaikalle tai lomaviettopaikalle sahkot ja tietoliikenneverkko, tai ydvahteina toimivia
hyvilla sensoreilla varustettuja ajoneuvoja. Sita kautta tulee uusia kayttétapoja. Ajoneuvojen ja
logistiikan maailma on siis tulevaisuudessa tdynna mahdollisuuksia.

Perinteiset kauppa-autot palaavat

Haaste on se, etta pitaisi ymmartaa, miten paddsemme tahan tulevaisuuteen
mahdollisimman jarkevasti janiin, ettd Suomi on se, joka johtaa muutosta ja saa rahaa sen
kehityksesta sen sijaan, ettd seuraamme kehitysta ja maksamme siita kaikille muille.

Kuvaako toimittamassasil
kaaviossa oleva vihrea kayral
siis sahkodenergiaa vai liittyykol
siihen muitakin uusiutuvial
polttoaineita kuten vety?0

Jos puhumme vedysta, niin se tarvitsee uusiutuvaa energiaa, jolla sita tehdaan. Ja jos
vedysta ja hiilidioksidista tehdaan power-to-x -tyyppisia sahkdpolttoaineita, joita esimerkiksi
Lappeenrannan teknillinen yliopisto on tutkinut paljon, niin jalleen kerran taustalla tarvitaan
uusiutuvia energiamuotoja. Energiantyypilla ei niink&dén ole valia vaan mahdolliset kayttdtavat ja
tuotantokustannukset ratkaisevat.

Jouni Juntunen seuraa tiiviisti vaihtoehtoisten energialahteiden kaytté6nottoa
raskaassa liikenteessa. Sahkéon perustuvan ajoneuvotekniikan osaamisen ja
valmistuksen vahvistuminen Suomessa on hanen sydanta lahella.

Energiatyypin hinta ratkaisee tulevaisuudessal Mika mielestasi on pidattanytl ammatti
dieselia niin0
kauan?
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Meilldhan on jo ollut polttodljya maatalouskoneissa ja tydkoneissa kaytdéssa. Onko
ammattidieselissa kyse sitten vaan siita, etta sen kayttd laajenee kuljetuskalustoon. Mennaan
vahan poliittiselle alueelle, johon tutkijan on hankala ottaa kantaa.

Enta mika on mielipiteesil
tiemaksuista, miksi Suomen(
rahakirstuun ei niita haluta?

Jos mietitdan vinjettia, niin sehan on asia, jota liikkenneyrittgjat itse haluaisivat. Se toisi
tasapainoisia kilpailuedellytyksia.

Kilometrimaksun erottaisin kokonaan eri keskusteluksi, jos mietitddn seurantalaitteita ja
kilometripohjaista ajoneuvoverotusta. Silloin tarvittaisiin kokonaisvaltaisempaa keskustelua siita,
mika on se asia mita verotetaan, koska nykyaan logistiikan verotuksessa lahes paasaantoisesti
puhutaan ajoneuvoverosta, autoverosta ja polttoaineverosta.

Vinjetti loisi tasapainoiset kilpailuedellytykset

Logistiikka ja liikenne on kylla hyvin paljon muutakin kuin pelk&t ajoneuvot.
Kokonaisuutta ei nahda millaan lailla vaan siella keskitytadan vain yhteen tiettyyn
yksityiskohtaan, vaikka puhuttaisiinkin sitten liikenteen verotuksesta. Keskustelu
liikenteen verotuksesta talla hetkelld on aarimmaisen huonoa varsinkin siihen katsoen, etta
erilaiset kayttévoimat ovat tulossa, ja uusia kayttdtarkoituksia tulee ajoneuvoille, jotka tuovat
uusia liiketoimintamalleja ja uutta logistiikan tarvetta.

Miksi Suomessa edelleenl
sallitaan raskaassa liikenteessal
talvella periaatteessal
kesarenkailla ajo?
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En ole varma, miten sdannds talla hetkella menee, mutta yrittgjilta olen kuullut, etta
ulkomaiset kuljetusyrittajat ajaisivat Suomen lapi huonompirenkaisilla autoilla ja sitten kun
tulevat Norjan rajalle vaihtavat parempirenkaisiin autoihin.

Kylla se kuulostaa jarkyttavalta, etta meilla on omat erilaiset saannét kuin muilla mailla ja
meilld yritykset voivat huonosti ja kansainvalinen kilpailukyky on mita on.

Se, mika yrittajien tilanteessa on viela tutkimuksellisesti tullut esille, on ettad he kokevat
tallaiset epareilut kilpailuasetelmat muutenkin hyvin ongelmallisiksi.

- Suomessa esimerkiksi selvitystilassa olevat yritykset, jotka ei enaa vastaa kaikista
yrityksen kustannuksista, osallistuvat tarjouskilpailuihin ja pystyvat tekemaan halvempia
tarjouksia. Tama tarkoittaa sita, etta yritykset, jotka vastaavat kaikista kustannuksista,
eivat ole kilpailukykyisia. Ymmarran etta ongelmissa olevia yrityksia pitaisi voida auttaa,
mutta tassa tapauksessa se kylla tarkoittaa, etta silla vedetaan terveetkin yritykset
samaan kurimukseen.

Epareilut kilpailuasetelmat Suomessa koetaan hyvin ongelmallisiksil Miten poliisilla ei
tunnul olevan
varaa valvoa kabotaasia?

Yrittajat kokevat epéreiluksi asetelman, ettd valvonta on niin alhaisella tasolla, etta
toimijoiden, jotka eivat hoida velvoitteitaan, kiinnijaamisen riski on niin pieni, ettd se hankaloittaa
terveelld ja laillisella pohjalla toimivien yritysten toimintaa. Hyvin monet kuljetusyritykset
peraankuuluttavat parempaa valvontaa, jotta kaikki toimisivat samoilla saannailla. Poliisit
itsehan kylla tekevat hyvaa tyéta niilla resursseilla mita heilla on.

Ruotsista kantautuu,l

etta kuljettajat tekevat toita lahesr
palkatta ja asuvat rekkojensall
hyteissa. Mika tilanne orjatyévoiman(
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kanssa Suomessa on?

Siitd minulla ei ole tutkimustietoa, mutta jaan huolesi kylla.

Kuljetusyritykset peraankuuluttavat parempaa valvontaal
Mitka ovat ajatuksesil
Kvarkentiesta?

Minusta kunnia tulee jattaa heille, jotka siltaa ovat suunnitelleet ja laskeneet sen
tarpeellisuutta, koska itsellani ei ole asiasta vastaavaa tutkimusta ja tietopohjaa, en kommentoi
asiaa sen kummemmin. Tuleeko paljonkin tavaraal siirtymaan raiteille ja sital kautta
Norjan satamiin Fit for(

55:n takia?

Tuokin asia vaatii vdhan isompaa kokonaisuutta tarkasteltavaksi, koska kuten tiedamme,
junaratojen rakentaminen on aarimmaisenkallista ja niiden rakentamisesta tulee
ymparistokuormaa. Esimerkiksi letka-ajo tulee muuttamaan maantieliikenteen tehokkuutta
suhteessa junaliikenteen kanssa, etta kuinka pitkia matkoja ja suuria kuormia kannattaa enaa
tehda junaratoja varten. Huomioon tulee ottaa myds, etta kuorma-autoilla paastadan suoraan
kohteeseen, kun taas junasta lasti taytyy usein viela kuljettaa kumipyoérakuljetuksilla
paamaaraansa.

Mita jaykempi kuljetusmuoto, sita haasteellisempi, sita huonompi kilpailukyky
tulevaisuudessa

Junaratojen suhteen pitaisi nahda isompi kuva eika nyt tehda asioita, jotka ovat vanhentuneita
jo valmistuessaan. Koska ajoneuvoliikenteen kustannukset ja ymparistbkuorma tulevat
tulevaisuudessa laskemaan,niin jos nyt tehdaan pitkan aikajanteen kannattavuuslaskelmia, mita
yleensa rautatiet on, niin pahoin pelkaan, etta taustaoletukset eivat pida kutiaan. Sielld tuskin on
huomioitu sita, etta periaatteessa kymmenen vuoden paasta raskas kalusto on jo siirtymassa
uusiutuviin polttoaineisiin. Jos lasketaan useiden kymmenien vuosien poistoaikoja joillekin
junaradoille, jotka parin kymmenen vuoden paasta ovat jo tehottomia suhteessa
ajoneuvoliikenteeseen, ehdottaisin kylla laskemaan uudestaan hyvin tarkkaan.
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Raskasta liikennetta voi tarkastella lukemattomista nakékulmista. Omakohtainen ja
edelleen yllapidetty ajotaito liittdvat hyvin yhteen Jouni Juntusen talous- ja
logistiikkaosaamisen.

Junaradat ovat vanhentuneita jo valmistuessaan

Keskustelut tasta asiasta ovat siis hirvean ristiriitaisia, siella puhutaan tdman hetken autoista,
tdman hetken kayttévoimista ja sitten kuitenkin ollaan laskemassa useiden kymmenien vuosien
poistoaikoja. Kannattaako nyt tehda fossiilisilla polttoaineilla esimerkiksi junaratoja, jos
tulevaisuudessa raskas maantiekalusto operoi edullisilla uusiutuvilla polttoaineilla?
Liikenne tulee olemaan aivan erilaista, kun se on oppivien algoritmien optimoimaa reiteiltaan,
uusiutuvilla luonnonvaroilla toimivaa kayttévoimiltaan, seka autonomista ajamista hyédyntavaa.

Nakisin, ettd mita jaykempi kuljetusmuoto on, sen haasteellisempaa sen optimointi on ja sen
huonompi sen kilpailukyky tulee tulevaisuudessa olemaan.

Junanratojen tehoja pitaisi laskea uudestaan hyvin tarkkaan

N&en valtavan potentiaalin autoliikenteessa, koska se on niin joustavaa, optimoitavissa ja sen
kustannukset tulevat vain laskemaan. Mika on yleisndkemyksesil kotimaisen
kilpailukyvyni ehdo
ista?

Kymmenen vuotta sitten tein tutkimusta suomalaisten yritysten kilpailukyvysta ja silloin todettiin
se hyvin haasteelliseksi. Sen jalkeen ei ole tapahtunut mitdan, mika olisi sita ainakaan
parantanut. Mahdollisuuksia olisi, jos yksityiskohtien sijaan katsottaisiin kokonaisuutta ja
keskityttaisiin laittamaan se kuntoon.

JOUNI JUNTUNEN
Juntunen on kotoisin Oulunjokilaaksosta Utajarvelta.

Ammattikoulun autonkuljettajalinjan jalkeen han tydskenteli pari vuotta kuljettajana ennen
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armeijaa. Han hankki kuorma-auto- ja linja-autokortit puolustusvoimissa. Sen jalkeen han haki
Jyvaskylan teknilliseen oppilaitokseen insindériopintoihin ja sielta vielda Oulun yliopistoon
taloustiedetta opiskelemaan. Samalla hdn on myds sailyttanyt tuntuman kuljetusalaan
ajojarjestelijana ja valilla ajamallakin. 15 vuotta sitten han valmistui kauppatieteiden
maisteriksi ja aloitti tydét Oulun yliopistossa aluksi projektiavustajana ja tutkimusassistenttina,
my&hemmin tutkijana. Nyt Juntunen on tuplatohtori ja 1.3.2020 hanet valittiin Suomen
ensimmaiseksi autoalan liiketoiminnan professoriksi.

Teksti | Juho Kauranen, kuvat | Seppo Alaruikka

TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!
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