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Rallirenkaat (oikealla) vastaavat talviteiden vaatimuksiin. Talvirengas (vasemmalla)

vastaa myyntikilpailun vaatimuksiin.

1960-luvulla Nokian talvirenkaat olivat valovuoden edelld muita lumisilla ja jaisilla talviteill.
"Lentavat suomalaiset” pitivat "imukuppi-Hakkapeliitoilla” Monte Carlon rallin alppiteilla
pilkkanaan muun Euroopan rallihirmuja "Mud and Track” -renkaillaan. Ja kun Suomessa
kysyttiin, miksi Nokian kumitehdas ei menen alppimaihin valloittamaan rengasmarkkinoita,
Nokian johtaja Pekka Unkila kuittasi 70-luvullakin, ettd "miksi sinne mentaisiin”. Hallitseva
asema Pohjoismaissa riitti. Nokian Hakkapeliitta talvirenkailla oli ykkésasema viela
2000-luvun alussa. Sen jalkeen suurten rengasvalmistajien kulutuspintakuvioja
kumiteknologiaosaaminen on askel askeleelta kaventanut Hakkapeliitan johtoasemaa.

Talvirenkaissa

sité ei enda ole. Continental on valloittanut ykkdssijan kitkarenkaissa ja Michelin
nastarenkaissa. Huipulla ovat myds Bridgestone, Hankook, Goodyear, Sumitomo ja Pirelli.
Kilpailu on armotonta. Nokian on yksi monien joukossa.

Kesédrenkaissa

kilpailu on vield kovempaa ja védhakatteista. Isojen haastajiksi on ilmestynyt lauma pienempia
enemman tai vahemman nimekkaitd — Maxxis, Nexen, Kumho, Falken, Vredestrein, Firestone,
Nankang, Kleber, Toyo, jne. - joiden renkaat tayttavat kovatkin laatuvaatimukset.

Allseason

ymparivuotiseen kayttéon tarkoitetut renkaat muodostavat nykyédén kolmannen paaluokan.
Niiden suosio kasvaa nopeasti Manner-Euroopassa, Pohjois-Amerikassa ja Aasiassa.
Euroopassa ne lahtivat rajuun kehitykseen vuonna 2007. 14 vuoden kehityskaari on nostanut
parhaiden allseason-renkaiden suorituskyvyn jopa erikoistalvi- ja erikoiskesarenkaiden ohi!
Taman todistaa mm. Auto Bildt lehden loppuarvostelu perati 32 eri rengasvalmistajan allseason
renkaiden vertailutestista vuodelle 2021 (Auto Bildt All Season Tyre Test 2020).
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Tasta ei Pohjoismaissa puhuta, kuiskitaan vain. Allseason- renkaiden lapimurto voisi poistaa
erikoistalvi- ja erikoiskesérenkaiden tarpeen, rengasvaihdot kahdesti vuodessa, rengashotellien
tarpeen — kymmenien tuhansien eurojen liikevaihdon automyynti-, huolto- ja korjaamoaloilta ja
rengasliikkeilta.

Nokian on vahin aanin ollut mukana pitkd&dn Manner-Euroopassa allseason-renkaiden
myyntikilpailussa Weatherproof-renkaillaan menestyen suurissa vertailutesteissa jopa
mitalisijoille. Tammikuussa Nokian toi markkinoille entistd paremman, uuden
allseason-renkaansa, Seasonproofin.

Nyt Nokianin johdossa mietitaan0

mita tehdaan seuraavaksi.l

Vengjalla on Nokian rengastehdas. Nokian talvirenkailla on hyva asema sekavissa oloissa,
joissa kilpailu on arvaamatonta.

USA:n Daytonassa on Nokian rengastehdas ja allseason-renkailla on valta-asema
markkinoilla. Loisikd uusi Seasonproof 1api, pitaisikd keskittya siihen. Tavoitteena miljoonan
renkaanvuosituotanto ylittaisi kannattavuusrajan. Rahkeita olisi neljaan miljoonaan renkaaseen
vuodessa.

Suomen Ivalossa on Nokian talvitestikeskus ja EspanjanSanta Cruz Zarzassa Nokian ihka
uusi kesatestikeskus. Ja Suomessa Nokialla on rengastehdas ja testikeskus. Talvi-, kesa- ja
allseason- renkaita on mahdollista testata ja kehittda vuoden kaikissa ilmasto- ja
ajo-olosuhteissa.

Talvi- vai ymparivuotisistal
allseason-renkaista Nokian(
uusi kansainvalinen voittajarengas?

Vahiten kilpailua on edelleen talvirenkaissa — Nokian kannalta kotioloissa ja perinteisessa,
omimmassa osaamisessa. Talvirenkaissa kehitys on taantunut.
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Muoti, rengasmuoti, on vienyt mukanaan talvirenkaiden kehityksen. Autoiljaenemmisto tykkaa,
kun alla on hienot aluvanteet ja niilla leveat, komeat renkaat — mita tuhdimmat, sitd parempi.

Muoti kuitenkin maksaa paitsi rahassa myos pidon, suorituskyvyn ja turvallisuuden
menetyksena.

Mita levedmpi kulutuspinta, sitd pienempi on auton paino/cm
2
kulutuspinnalla, sitéd kevyempi paino talvitien pintaan, polanteeseen, jaahan. Sitd huonommin
rengas painuu tiella lumi- ja loskakerroksen Iapi.

Talvirenkaiden pito on huonontunut dramaattisesti levedn "laskimuodin” my6ta. 20 vuotta sitten
talvirenkaat olivat paljon kapeampia kuin nykyaan. Niilla pito oli ihan eri luokkaa kuin tanaan.

Rallirenkaiden painvastainen kehitys todistaa laskirenkaan muotivillityksen lumeen.
Rallirenkaan pitaa leikata sirkkelin tavoin loska- ja nuoskakerroksen lapi talvitien kovaan
pintaan. Ja tarttua siihen painolla, jonka auto antaa keskitetystipieneen maaraan nelidésentteja
kulutuspinnalla. Se antaa parhaan, turvallisimman menon talviteilla.

Jos talvirengas kapenisi nykyisesta "laskimuodista”, ei vain pito paranisi vaan myds
vierintavastus talviteilla pienenisi, ja polttoainekulutus ja paastot pieninisivat. llmastonmuutos
hymyilisi.

Kiistatta myds kulumisrasitus kasvaisi nykyista kapeammalla talvirenkaalla. Se erottaisi
voittajan muista. Sita varten Nokian hallussa on testiradat Ivalon pakkasessa ja Zarzan
helteissa, ja huipputason kumi- ja rengasteknologia. Talvirenkaissa on nyt paljon kehittdmisen
varaa!
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