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Pikkutyt6t leikkivat nukeilla, pojat autoilla. Teinityt6t kilpailevat koulussa, pojat muualla. Naiset
kasvavat kotihengettariksi, miehet urametsastgjiksi. Naiset ja miehet ovat erilaisia.

Eduskunnan liikkennevaliokunta paatyi 10 vuotta sitten yksimielisesti ehdottamaan, etta
Suomessakin kokeiltaisiin punaisista likennevaloista oikealle kdantymista. Jopa vasemmiston ja
vihreiden edustajat, jotka yleensa aina vastustivat kaikkea, puolsivat kokeilua. Eduskunta
hyvaksyy periaatteessa aina erikoisvaliokuntansa esityksen, joka on syntynyt kaikkien
mahdollisten asiantuntijoiden kuulemisen pohjalta. N&in ei tdssa tapauksessa kaynyt.
Eduskuntakasittelyssa naiskansanedustaja toisen jalkeen marssi puhujaponttoon liikkenteen
"asiantuntijana”. Sanoma oli kaikilla sama: "Niin, niin — voi olla etta se toimii kaikkialla muualla
maailmassa, mutta suomalainen autoilija on erilainen. Kas, suomalainen autoilija AJAA
JALANKULKIJAN PAALLE!” Niin puoluerajat ylittdva naisverkosto, johon aina kuuluu pieni
joukko akkoja miesten vaatteissa, onnistui kaatamaan muualla ympari maailmaa hyvin toimivan,
joustavan liikennevalokaytannoén.

Huterat 3-pyéraiset mopoautot, joissa oli vaijerikayttdiset jarrut ja vain takapyorissa, ei
lamminilmapuhallusta tuulilasiin eika turvavoita, kehittyivat 4-pyoraisiksi hydraulisilla jarruilla
kaikissa py0rissa, lammityslaitteella, huurteenpoistolla tuulilasiin, kolmipisteturvavéilla ymv.
Valtio pelk&si autoveron menetyksia jos ne yleistyisivat. Se vaati likenneministerién (LVM)
edustajaa eduskuntaan torjumaan 4-pyéramopoautojen tuloa Suomeen. limeisesti LVM:ssa
ajoneuvotekniikan paallikot Karki ja Saari kieltaytyivat antamasta vaaraa todistusta uudesta
kehitysaskeleesta. Tehtavan otti liikenneinsindoéri An
na-Liisa Tarvainen
. Han tuli eduskuntaan ja vakuutteli LVM:n liikkenneturvallisuusyksikdn hallitusneuvoksen koko
arvovallalla likennevaliokunnan jasenille, ettéa 4-py6éramopoauto oli epavakaa ja
hengenvaarallinen ajopeli verrattuna vanhaan 3-pyéramopoautoon, kunnes valiokunnan
puheenjohtaja
Pulliainen
kehotti hanta lopettamaan.

Naiset eivat osaa lukea liikennetta

5.3.2009 asetettu Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunta maarittelee likenneturvallisuuden
paalinjat vuoteen 2015. Jasenia on 15, joista 7 naista. LVM:lI4 on johtava asema. Sen kolme
jasenté ovat neuvottelukunnan pj. Minna Kivimaki, vpj. Anneli Tanttu, jdsenend Anna-Liisa
Tarvainen. Yhteyshenkiléna toimii LVM:n
Eija Maunu
. Oikeus- seka ymparistdministeriéta, Kuntaliittoa ja Liikennevirastoa edustavat jasenet ovat
naisia. Tulokset ja paatdkset naisistuvat.

Hallitusneuvos Tarvainen vuoti ennen aikojaan, ettd nopeusrajoituksia valmistaudutaan
alentamaan kahden vuoden sisélla nykyisista (80-100-120 km/t) 70:een ja 90:een.
Liikenneministeri Anu Vehvildinen saikahti ja kiisti. Ennen eduskuntavaaleja silla voisi laajalla
maaseudulla olla paha vaikutus Kepun kannatukseen. Vaalien jalkeen naisten sanelemat
alennetut nopeusrajoitukset tulevat.




Naisistuminen
01.12.2010 18:44

Viimeisten vuosien aikana naisministerit ovat hallinneet sosiaali- ja terveysministeriéta 15
vuotta, opetusministerittd 14 vuotta, likenneministeriéta 10 vuotta, oikeusministeriétd yli 5
vuotta, ja nyt sisé- eli poliisiministerindkin on nainen. Naisministerit uskovat naiselliseen tapaan
olevansa miesten alistamia. He tayttavat tasa-arvoon vedoten ministeriénséa naisilla.
Ministerididen ajatus-, ty0- ja tavoitehakuisuus naisistuu. Kaikilla em. ministeri6illad on sanansa
sanottavana Suomen liikennepolitiikan muotoutumiseen. Tieliikennepolitikkamme, sita
maaraavat lait ja asetukset naisistuvat.

Naiset ovat huonoja autoilijoita. He eivat osaa lukea liikennettd auton kasittelytaidosta
puhumattakaan. He ovat arkoja, toimivat epdjohdonmukaisesti ja yllatyksellisesti, keskittyméatta.
He ovat vaarallisia liikenteessa. Liikennepolitikkamme muovataan nyt naisautoilijoiden ehdoilla.
Heidan kanssaan on opittava elamaan liikkenteessa. Naiset ovat ottaneet maaraysvallan myoés
tieliikenteestdmme. Onko se sitten parasta kokonaisuuden kannalta, onkin ihan toinen juttu.
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