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Transtech Oy:n Artic-vaunu.
Ennuste ei ole hyva. Ensin oli Helsingin Metro. Se viivastyi. Ja viivastyi. Ja “valmistui”
selvittamattomiin rahasotkuihin( ja
oikeudenkaynteihin lahes kaikkien(
johtohenkildiden kohdalla paattyen lopultal
metrojohtajan vankeustuomioon.

Sen jatke, Lansimetro, on yhta suuri skandaali:0
suurista lupauksista valtaviin myohastymisiin(
ja kaikkien kustannusten huimiin ylityksiinC

— ja poikkeuksellisen kipeaan alkuun.

Nyt ovella seisoo molemmat edeltajametrotl
pohjoisen kautta yhdistava RaideJokel

— pitkaan puhuttu, paljon luvattu ja kansainvalisen(
joukkoliikennekehityksen ja -teknologian(

kannalta alusta pitaen vaarilla raiteilla.

Kaikkiaan RaideJoke yhdistaa onnistuneella tavalla Helsingin Metron ja Lansimetron Helsingin
niemen idasta lanteen ja etelasta pohjoiseen rengasradaksi. Niihin liittyvat lisdksi viela VR:n
rantarata Sipoo-Inkoo-Karjaata myéten sekd Helsinki-Vantaan lentoaseman silmukkarata
Tikkurilaa myéten Yhdessa ne ymparéivat YdinHelsingin ja tarjoavat esikaupunkialueille
lityntéliikennetta runsaan sadankin kilometrin paahan.

Kartalla kaikki nayttaa hyvalta. Vain RaideJoke on puuttuva rengas.

Alustavan arvion mukaan RaideJoke-radan rakentaminen alkaa alkuvuonna 2019. Linjan
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luvataan valmistuvan 2020 alkupuolella. Sen kustannusarvio on 275 miljoonaa euroa huhtikuun
2015 hintatasossa. Valtionavustus on enintdan 84 miljoonaa euroa. Ylimenevista
kustannuksista Espoo kantaa 35% ja Helsinki 65%. Liséksi varikoiden hinnaksi on arvioitu noin
64 miljoonaa ja mahdolliselle yhdysraiteella noin 36 miljoonaa.

Raideratkaisuun paadyttiin perustelulla:l

”RaidedJoken vaunuun mahtuu 2-3 kertaall

enemman matkustajia kuin tavalliseen bussiin.[

Alueen vaestdmaara on kasvussa eivatkal

bussit pysty vastaamaan kasvavaan matkustajamaaraan.l
RaideJoke edistaa myos uusienl

asuntojen ja palvelujen rakentamisen nopean(
raideyhteyden varteen’.

RaideJoke kulkuneuvoksi on valittu kahteen suuntaan ajettavat Artic-vaunut; 34 m pitid, 76
istumapaikkaa ja 180 seisomapaikkaa yhteensa 256 matkustajatilaa. Vaunut ovat jatkettavissa
noin 44 m pitkiksi. Niilla voidaan liikennéida myds Helsingin nykyiselld raitiotieverkolla. 29
Artic-vaunua on tilattu Otanmaen Transtech Oy:n tehtaalta kokonaiskustannuksella 95,2
miljoonaa euroa, 3,24 miljoonaa euroa kappale.

RaideJoke-linja on 25 km. Silld on 33 pyséakkiparia. Keskimaarainen pysakkivali on 800 m.
Artic-vaunun keskinopeudeksi on ilmoitettu reitilla 25 km/t ja ajoajaksi paasta paahan —
pysahdyksineen - yksi tunti.

Sahkolla kulkevalla Artic-vaunulla CO2 paéastdjen arvioidaan vahenevan noin 85%, NOx
paastbjen noin 95% ja partikkelipaastdjen noin 70% busseihin verrattuna.

Siina lupaukset
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Hess Brisbane Bus Electric Bi-Articulated.

Valitettavasti lupaukset ovat jo heti alkuperusteluissal vaaria. Nykyaikaiseen
sahkdbussiin mahtuu 220-250 matkustajaa, kaytanndssa yhta paljon kuin Artic-vaunuun. Sen
paino on 1/3 Artic-ratikan painosta ja silla on lisdksi tuntuvasti pienempi vierintavastus kuin
Artic-vaunun rautapydrilla. Yhden Artic-vaunun hinnalla saa noin kolme sahkd-nivelbussia. Eika
bussivayla estaisi asuntojen ja palvelujen rakentamisen yhtddn enemman kuin RadeJokekaan.
Sita vastoin kevyempien séhké-nivelbussien paljon pienempi energiantarve vahentaisi haitallisia
ymparistdpaastdja merkittavasti vield Artic-vaunuihinkin verratuina.

Etta nailla evaille RaideJokeen. Nahtavaksi jaa miten muut lupaukset toteutuvat. Perinteissa ei
ole kehumista.
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