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Raide-Jokeri etenee kuin jyra: nakematta, kuulematta. Kun raiteet on juntattu maahan,
kansa pakotetaan asuttamaan radanvarret. Sosiaalinen suunnitelmatalous sanelee.

Kun kuitenkin on ihmisia, jotka haluavat asua muualla, missa on viihtyisinta ja mukavinta,
rata-asemille on luotava yhdysliikennetté busseilla. Syntyy monitahoinen himmeli. Se maksaa
nelja kertaa enemman kuin arvio, jolla saatiin raiteiden rakentaminen liikkeelle. Metro on oiva
esimerkki; sekd alkuperainen perusmetro etta sen jatkeet eli Vuosaari- ja Lansimetro.
Rakennusliikkeet tienaavat nelinkertaisesti ja niiden sponsoroimat valtuustopuolueet hierovat
kasiaan. Nekaan eivat jaa osattomiksi. Kansahan maksaa. Onhan kansalla rahaa, hyddylliset
idiootit.

VDL Citea SLFA Electric edustaa nykyaikaaa nivelbussina, joka Jokeri-linjalla voisi
poiketa myés "aidatun” perusvaylan ulkopuolelle. BRT-liikenne vain on Suomen
paattajille tuntematon liikennemuoto.

Raidekustannukset alkavat jo ennen kuin raiteet juntataan maahan. Pohja on vahvistettava
kestamaan 50 t painavien kuljetusvélineiden lilkenndinnin. Rautapyérien vierintavastus on
suurempi kuin kumipydrien. Jokaisen kilon liikkuttaminen rautapy®érilla vaatii enemman energiaa
kuin kumipyérat. Saman kapasiteetin nivelbussi painaa vain 20 t. Pelk&stdan energiantarve on
nivelbussilla 75% pienempi kuin vastaavalla raidekulkuneuvolla, jonka yksikkéhintakin on
moninkertainen nivelbussiin verrattuna. Raidekuljettimen pitempi elinika ei parjaa alkuunkaan
nivelbussille kokonaistaloudessa TCO (Total Cost of Ownership). NYT AJETAAN
Raide-Jokeria toteutukseen kuin kaarmetta pyssyyn ja huudetaan myds Pisararataa samaan
syssyyn. Raide-Jokeria perustellaan silla, ettd 40 000 matkustajaan vuorokaudessa kasvanut
Jokeri on liilkaa busseille, jotka kulkevat jo perdkanaa. Ei sanaakaan siita, etta nykyiset
3-akseliset olivat alun alkaen vaara valinta; kallis, epakaytanndllinen ja alimittainen verrattuna
vain hiukan kalliimpiin 3-akselisiin suurkapasiteetin nivelbusseihin.

Vuosikymmenen kestaneen rankasti tappiollisen ja vaaran bussipolitiikan jalkeen yksityinen
Koiviston Liikenne suostuu maksamaan enaa 24 M<€ kirjanpidollisesti 47 M€ arvoisesta
Helsingin Bussiliikenteesta, kun se on pakko panna lihoiksi. Samalla HSL nostaa seutulipun
kertamaksun 5,50 euroon ja lahiliikenteessé 3,20:een - siind missa Euroopan suurkaupungeissa
peritddn 1-2 euroa matkalta!
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