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Sitd tyhmempi jo luuli, etta liikenteen parissa leipansa ansaitsevat olisivat astuneet alas puusta.
Ettei enda vaitettaisi arvovaltaisella suulla, etta ylinopeus on toiseksi pahin tappaja
tieliikenteessa.

Niin vain kay, etta vuodet tuovat alati uusia maistereita, humantereita ja pitsinnyplaajia
ministeridihin ja virastoihin kuten Trafiin, Lilkennevirastoon, Liikenneturvaan ja vastaaviin. Ja
tehdakseen vaikutuksen nama maisterit ja pitsinnypladjat syvalla rintadanella laukovat hyvin
pian kirjoituspOytiensa takaa lilkkenteesta ja turvallisuudesta "totuuksia” - joista ei tieda pitéisikod
itked vai nauraa.

Viimeksi taas joku paallikkd Liikkenneturvassa julisti arvovaltaisesti julkisuuteen, etta liikenteen
pahimmat tappajat ovat humalatila ja ylinopeus. Ei ressun paahan ole pdlahtanyt, etté ylinopeus
on vain ja ainoastaan tekninen termi, joka osoittaa etta on ajettu kovempaa kuin paikallinen
nopeusrajoitus sallii.

Ylinopeus ei ole tappanut eikd vahingoittanut yhtaan ketaan!

Ylinopeudella on liikenteen kehitysmaa Suomessa kuitenkin helposti kuitattu onnettomuussyyt
ja leimattu ylinopeutta ajanut tappajaksi ja roistoksi. lhan niin etta tantat ovat ottaneet taydesta.
Helppoa humantereille! Siind yhteydessa olisi aina pitanyt kysya edes: oliko nopeusrajoitus
oikein asetettu!

Tietysti humantereille olisi ollut ylivoimaista selvittda ihan oikea syy: miksi onnettomuuskuski
menetti tilanteessa ajoneuvonsa hallinnan. Eik& hallinnan menetykseen aina tarvita edes
ylinopeutta. Hallinnan menetyksia sattuu yhta paljon ali- kuin ylinopeuksissa. Ainoaksi oikeaksi
syyksi ja selvitettavéksi jaa kaikissa nopeuksissa: miksi kuljettaja menetti ajoneuvonsa
hallinnan. Sen selvittdminen voisi antaa ihan tosissaan liikkenneturvallisuutta palvelevia tietoja.

HUMANTERIT OVAT NYT "ERIKOISASIANTUNTIJOITA”.

Kun liikenneministeridlle pdavastuuksi maarattiin likenneturvallisuus, ja kun liikenneministerion
jasenkirjamaisterit, -humanterit ja pitsinnyplajat eivat enaa kunnolla erottaneet junaa
linja-autosta, vastuu liikenneturvallisuudesta "ulkoistettiin”. Siita tuli komeasti kalskahtava
"Liikenteen Turvallisuusvirasto Trafi”. Ja suuri vastuuhan paisutti ja lihotti Trafia niin, ettei
kukaan yksittainen virkamies enaa joutuisi ottamaan henkilékohtaiselle vastuulleen mitaan,
vaan aina kaikessa paatéksenteossa vastuu olisi kokonaisella tyéryhmalla. Siind missa
likenneministerién alaisuudessa 60 humanteria hoiti hommat, Trafissa istuu nyt 600
erikoisasiantuntijaa ja johtajaa pyorittamassa paatoksia kollektiivisesti.

Trafissa ja Liikennevirastossa jokaisella tydntekijalla on komea titteli. Se takaa kovan luokan
palkan. "Erikoisasiantuntija” vastannee - ainakin lausunnoissa ja julkisuudessa - sitd mista
ennen kaytettiin nimitysta "oppilas”. Tulee heti mieleen naispuolinen “erikoisasiantuntija”, joka
pontevasti perusteli ajo-opetuksen monivaiheisuuden tarkeyttd Suomessa. Ja toinen, joka
pahoitteli Suomen lilkkenneturvallisuuden hidasta paranemista verrattuna Ranskan suuriin
saavutuksiin. Ja miespuolinen erikoisasiantuntija, joka tv:ssa vakaasti vaitti, etta ajokortin
“inssiajo” on yhta vaativa jossain tuppukylassa kuin Helsingissa.
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HALUAN LIIKENTEEN ERIKOISASIANTUNTIJAKSI!

Se olisi poikaa, kun voisi astua saluunaan tuplaovet lapattaen, etté téssa sita tulee
"Erikoisasiantuntija”’! Haluan tietda mita siihen tarvitaan. Minulla olisi koulu kaytya.
Uimamaisterin paperit jaivat viitta vaille Primusmaisteri-tittelid, kun Kauhavan jokipahasen
uimalassa ei ollut 5 metrin kerrosta. Paasi hyppaamaan vain 3 metrista. Olin mina sentaan
parempi siind kuin Virrankosken pojat, joista siitA huonommasta tuli kova maajoukkue- ja
maaottelu-urheilija ja rehtori ja kansanedustaja! Ja puolueen jasenkirjan lunastan heti, kun vain
kerrotaan ettd mink& puolueen jasenkirja olisi vuorossa

Sitten alkaisin ladella totuuksia likenteen ongelmista ja miten niitd ratkaistaan. Olisinhan
sentddn ERIKOISASIANTUNTIJA! Jo vain paranisi Suomen liilkenneturvallisuus niin, etta
Ranskaa havettaisi!
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