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76 tonnin yhdistelmamassaan paastaan 9-akselisella yhdistelmalla, jonka
peravaunujen massasta 65 prosenttia kohdistuu paripyoraakseleille. Linkkivaunun ja
siten myos osa peravaunujen massasta kohdistuu tiehen vetoauton telin kautta.

- Tassa ei kuitenkaan paasty lain kirjaimen edellyttamaan 65 prosenttiin, kertoo Roima
tien paalla todetusta tilanteesta.

Raskaan liikenteen valvonta on vahentynyt, kun Liikkuva Poliisi lakkautettiin. Uudet poliisin
tydkalut tulevat apuun kitkettdessa laitonta kabotaasia, jonka valvontaan ei olenyt tehokkaita
ladkkeita. Liikkuva Poliisi lakkautettiin vuoden 2014 alussa. Hiukan aiemmin
Suomessa siirryttiin 76-tonnisten yhdistelmien aikakauteen ja noihin aikoihin aloitettiin kokeilut
pituutta kasvaneilla HCT-yhdistelmilla. Viimeisen kymmenen vuoden aikana ulkomaisten
yhdistelmien maara suomalaisteilld on kasvanut. Eli tydsarkaa ammattilikennetta valvovalla
poliisilla kylla olisi. Ammattilikenteen valvonta on nykyisellaan
jatetty paikallisille poliisilaitoksille ja naiden henkildkunnalle. Ammattilikenteen valvonnan ohella
poliisilla on edelleen monia muitakin tehtaviad, jotka monessa kohdin ajavat liikennevalvonnan
edelle. - Turun Liikkuva Poliisi
tyollisti noin 80 henkil6a, talla hetkellda Turun likennesektorin vahvuus on 50 henkildén luokkaa,
avaa poliisin tydsta kaksi vuotta sitten eldkoitynyt
Vesa Roima

Lounais-Suomen alueella raskaan liikenteen valvontaan erikoistunut Roima tunnetaan laajalti
automiesten parissa osaavana, mutta myds tarkkana henkildna. Han ei ole ollut mukana
sdatamassa lakeja, mutta poliisina hanen tuli noudattaa lain kirjaimen tayttymistd. Omien
sanojensa mukaan paatos elakoitymisesta syntyi lopulta varsin nopeasti koronan ja
maailmanjérjestyksen jarkkymisen seurauksena.

- Tulin vuonna 1986 valvomaan raskasta liikkennettd, mutta lopulta aina vain isompi osa
tydajasta kului kaikkeen muuhun tyéhoén. Kevaalla 2022 totesin, etta tama tyo tuli osaltani
valmiiksi, summaa Roima.
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VALVOTAAN, JOS El OLE MUUTA HOMMAA

Virastaan eldkoityneen poliisin mukaan tien paalla on talla hetkella varsin vahan raskaan
likenteen valvontaa asian varsinaisessa merkityksessa. Valvontaa suorittavat poliisihenkil6t
toimivat osaltaan henkiléstdn puskurivarastona tasaten kaytdssa olevia henkildstdresursseja.
Siksi raskaan liikenteen tai ylipaataan liikkenteenvalvontaa tehdaan vain silloin, kun siihen on
tarjolla tarvittavia resursseja.

- Myds poliiseilla on kesalomat ja talvilomat, jotka vaikuttavat kaytdssa oleviin resursseihin.
Kesalla on myds huomattava maaréa suuria tapahtumia, jotka vaativat poliisin lasn&oloa. Turun
suunnalla poliisia ty6llistdd myds Presidentin kesdasunto Kultaranta. Kaikki nAma yhdessa
vaikuttavat suoraan raskaan liikenteen valvontaan ja sen maaraan, tietdd Roima vuosien
kokemuksella.

Roiman mukaan raskaan liikenteen valvontaan kaytettyja henkilétyévuosia kylla seurataan. Ja
seurantajakson lopulla lahdetaan tien paalle porukalla valvomaan raskasta liikennetta, jotta
paastaan valvonnassa tavoitteeseen.

- Silloin valvontaa on paljon, mutta todellisuudessa se ei ole tehokasta, harmittelee Roima,
jonka mukaan tammadiset massavalvonnat eivat edista raskaan liikenteen turvallisuutta.

- Raskasta liikennetta pitaa valvoa saannollisesti ja tasaisesti koko ajan. Myos ybaikaan,
jatkaa Roima.

EU:ssa VALVOTAAN VALVONTAA

Raskasta liikkennetta ja erityisesti ajo- ja lepoaikoja alettiin valvoa sdannéllisemmin
1970-luvulla tyésuojeluviranomaisten toimesta. Heilld ei tosin ollut lupaa pyséayttaddajoneuvoja ja
poliisia tarvittiin [ahinna pysayttamiseen. Huomioitavaa on, etta ajoja lepoaika-asetus ei alkuun
koskenut lainkaan omistajakuljettajia.

- EU:n my6té moni asia valvonnassa muuttui. EU-tasolla seurataan muun muassa ajo- ja
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lepoaikoihin tehtavia tarkastuksia seka VAK-tarkastuksia, kertoo Roima.

Raskaan liikenteen valvontaviikkoja jarjestetd@n Euroopan laajuisesti neljasti vuodessa ja
tuloksista raportoidaan EU-tasolla. Tarkastuksia tulisi myds vuositasolla tehda kaikissa maissa
yhtélaisesti. Tarkastusmaaria tarkastellaan vuositasolla automaaraan, asukaslukuun ja
likennesuoritteeseen suhteutettuna.

Toisaalta tuloksista ndkee selvasti, ettd tarkastusmaéaarat eivat ole todenmukaisia kaikissa
maissa. Osa maista ilmoittaa tulokset hatusta ravistaen. Mutta toki Suomen ilmoittamat maarat
ovat keskendan vertailukelpoisia.

Roiman mukaan tien p&alla tehtavien tarkastusten ohella yritystarkastuksiin pitéisi panostaa
nykyistd enemman.

Ajo- ja lepoaikarikkomuksia on talla hetkelld tiettavasti vahaisessa maarin, koska
kuljetusyrityksilla ei ole ajettavaa. Rikkeiden m&éaraa lisdantyy, jahka talouselaman pyorat
alkavat py6rimaan nykyista nopeammin kuljettajapulan nostaessa jalleen paataan.

Vajaan neljan vuosikymmenen kokemus raskaan liikenteen valvonnasta antaa huomattavan
maaran kokemusperaista tietoa.

- Kortitta ajon huomaa kuljettajakortilta varsin helposti. Harva terminaali tai muu lastauspaikka
sijaitsee paikassa, johon ajetaan 80 km/h nopeudella. Kaupunkiajon puuttuminen
pysahdyksineen herattaa epailyn kortitta ajosta, valottaa poliisista elakoitynyt Vesa Roima.

Vesa Roiman mukaan tienvarsitarkastukseen valitaan ajoneuvoja myés omien
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kokemusten perusteella. Jonosta poimitaan niita autoja ja yrityksia, joilla tiedetaan
olevan ongelmia.

ETAVALVONTA TULEE  Automatiikkaa hyddynnetaan poliisin liikkennevalvonnassa
aiempaa enemman. Useimmille tAma nakyy tien varressa seisovina kameratolppina tai
ajoneuvoihin asennettuina kameralaitteina, joilla suoritetaan enimméakseen nopeusvalvontaa.
Poliiseilla on kaytéssdan myos rekisterikilpivideokamerajarjestelma, joka lukee seka edella
ajavien, etta vastaantulevien autojen rekisterikilpia. -
Jarjestelma vertaa rekisterikilpien tietoja Traficomin jéarjestelmissa oleviin tietoihin muun muassa
ajoneuvoveron, katsastusten seka haltijan ajo-oikeuden osalta, kertoo Roima.

Ajo- ja lepoaikavalvonta seka kaluston teknisen kunnon valvonta nojaa edelleen paljolti
tienvarsitarkastuksiin. Digipiirturin my6ta kiekkojen levittdminen pdydalle vaihtui kortin lukuun ja
tulosten analysointiin ruudulta. Mutta Generaatio 2:n toisen version alypiirtureiden my6ta myoés
0sa ajo- ja lepoaikavalvonnasta saadaan automattivalvonnan piiriin.

- Viranomaiset saavat etédyhteyden toisen version alypiirtureihin, mik& helpottaa valvontaa
huomattavan paljon, vakuuttaa Roima, jonka mukaan valvontajarjestelmaa ollaan parhaillaan
testaamassa.

Poliisien kayttddn tuleva, karylaitteeksi ristitty lukija, pystyy vastaanottamaan tietoa ohiajavasta
likenteestd, mutta my0s vastaantulevasta liikkenteesta. Jarjestelma tunnistaa esimerkiksi kortitta
ajoa ja ylipitkat paivat tai lyhyeksi jadéneet tauot.

- Ohiajavasta rekkajonosta pystytaan poimimaan auto, jonka piirturitiedoissa on
huomautettavaa, sanoo Roima, jonka saamien tietojen perusteella jarjestelma lukee tietoja
todella hyvin.

ULKOMAINEN VUOKRATYOVOIMA KILPAILUETUNA

Alypiirturin ominaisuudet nousevat esiin myds valvottaessa lahetettyja kuljettajia ja heidan
tekemisidén. Lain mukaan maan siséisessa liikkenteessa tydskenteleville ulkomaisille kuljettajille
tulisi maksaa maan sisaista palkkaa. Suomessa vakituisesti tydskentelevan ulkomaisen
kuljettajan tulisi siis saada vahintddn suomalaisen TES:n mukainen korvaus tehdysta tyosta.
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- Monet suomalaiset kuljetusyritykset kipuilevat talla hetkella kasvavien kustannusten ja
laskevien volyymien puristuksessa. Mutta osa yrityksista on kasvanut viime vuosina hyvinkin
voimakkaasti ja uskon vahvasti, ettd tdssd kohdin avainsana on ulkomainen vuokratyévoima,
maalaa Roima.

Ulkomaisille, mutta Suomessa vakituisesti tydskenteleville kuljettajille saatetaan naennaisesti
maksaa TES:n mukaista palkkaa. Siitd vahennetdan kuitenkin huomattava osa esimerkiksi
majoituskuluina kuljetusliikkeen pihassa sijaitsevan parakin kaytosta.

MIKSEI KABOTAASIA VALVOTA?

Raskaan liikenteen valvonnasta puhuttaessa keskustelu kdéntyy monesti ulkomaisten autojen
harjoittamaan kabotaasiliikenteeseen. Roiman ndkemyksen mukaan alypiirtureiden avulla
kabotaasin valvontaan saadaan nykyista parempia ty6kaluja.

Kabotaasista puhuttaessa pitaa kuitenkin muistaa, ettéd kabotaasia on my®és laillista. Vuoden
2023 lopulla voimaan astuneiden uusien kabotaasisaantéjen mukaan ulkomainen auto voi tulla
maahan jopa tyhjana ja se saa ajaa kolme maan siséista kuljetusta seitseman paivan aikana.
Auton tulee poistua maasta neljan paivan ajaksi ennen uuden kabotaasijakson alkamista.
Nykyisen tulkinnan mukaan kuorman purku tai perdvaunun irrotus lasketaan kuorman puruksi.

- Mutta tyhjand ajo ei ole kabotaasia, muistuttaa Roima, jonka mukaan valvonta on talla
hetkelld mahdotonta, koska Suomen sisdisessa liikenteessa ei ole rahtikirjapakkoa eika
varsinkaan pakkoa pitdd mukana jo ajettuja rahtikirjoja.

Ja ndma ongelmat ovat kaikkialla samat. Laittoman kabotaasin valvontaan ei yksinkertaisesti
ole tyOkaluja talla hetkella.

Teksti ja kuvat: Ari Perttila
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