Silmukka Kiristyy

Kirjoittanut Ajolinja
05.04.2023 00:00

Jos SCR-urearuiskutus on poistettu kaytosta, AdBluesailion korkkia ei tarvitse
availla. (Kuvaldhde: Volvo Trucks).
Kuljetusyrittaja vakuuttaa allekirjoituksella, ettei vaihtoon meneva auto ole
paastdémanipuloitu. Ja jos kuljetuksenantaja saa tietda paastolaiterukkauksesta, ajot voi menna.

Volvo Finlandin tammikuisessa mediapaivassa oli esilla ajankohtainen aihe
paastdémanipulaatio, jonka myynnisté ja kaytésta on tulossa rangaistavaa. Ajolinjan joulukuun
numerossa oli paastdmanipulaatiosta laaja artikkeli. Aihe on sen verran laaja, etta uusia
nakdkulmia on noussut esille.

Ajoneuvolain muutoksen lakiesitys ei tullut hyvaksytyksi vield joulukuussa, kuten ennakoitiin.
Liikenne- ja viestintavaliokunta jarjesti viela tammikuussa asiantuntijakuulumisia. Autoalan
jarjestét lausuivat, ettd paastémanipulaation markkinoinnin kieltokin tulisi erikseen kieltaa laissa.

Paastémanipulaation yleisimmat keinot ovat pakokaasun jalkik&sittelylaitteiston
(AdBlue-ruiskutus) poistaminen kaytosta ja auton ohjelmiston muutokset.

PAASTOLAITETAKUU

Kuorma-autovalmistajalla on vastuu auton paastdista useita vuosia, satoja tuhansia
kilometreja ja tulevan Euro 7 paastdnormin osalta vieldkin pidempi. Tama tarkoittaa, etta
paastolaitteiden on toimittava niin, ettd paasténormit tayttyvat myds auton ikaantyessa.

Volvon kuorma-autoissa oli pitkdan paastolaitteille sama vuoden perustakuu kuin muillekin
komponenteille. Takuuta muutettiin kolme vuotta sitten.

- Nyt paastolaitteiden takuu on kaksi vuotta tai 300 000 kilometria, kertoo
jalkimarkkinointijohtaja
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Tommy Lindholm

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry lausui valiokuntalausunnossaan, etta valmistaja
pidentaisi paastolaitteiden takuuta. Se voisi olla esimerkiksi nelja vuotta tai 500 000 kilometria.

RUKKAUS VAHENTYNYT

Into rukata paéstonhallintalaitteita oli takavuosina suurta osin siksi, kun teknisia ongelmia ol
laajalti kuorma-automerkista riippumatta. Esimerkiksi Volvo teki kymmenisen vuotta sitten
takaisinkutsukampanjan péivittdessaan pakokaasun jalkikasittelylaitteistoa. Tuolloin Ajolinjassa
eras maidonkerailyautoilija kertoi ajaneensa FH-Volvolla kymmenia kilometreja mateluvauhtia
korjaamolle, kun tehonrajoitus oli mennyt paalle urearuiskutuksen vikaantuessa - ja ei ollut
todellakaan ainoa.

Rahtarit ry:n asiantuntija
Timo Kima
kertoi tehneensa tammikuun lopulla soittokierroksen kuorma-automaahantuojille. Selvisi, etta
havaitut paastdmanipulaatiot ovat vahentyneet merkkikorjaamaoilla.

- Huolto- ja korjaussopimusautot ovat lisdantyneet, nehan ovat enemman suurennuslasin alla.
Niita ei uskalleta manipuloida, Timo Kima arvioi.

Kuorma-autoissa lisdantyva Uptime-etédseuranta huomioi monessa automerkissa myods
paastonhallintalaitteiden kunnon. Jos toimintahairidita ilmenee tai paastorajat ylittyvat jostain
muusta syysta, siitd menee halytys automerkin valvontakeskukseen.

Ukrainan sodan alkuvaiheessa noin vuosi sitten pelkona oli AdBlue-urealiuoksen loppuminen
markkinoilta. Silloin Volvolla huomattiin paastéjarjestelman ohitusten lisdantyneen.
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- Viela vuosi sitten tuli paljon kyselyja, voisiko Euro 5 ja Euro 6 autoja muuttaa takaisin
lailliseksi. Tama péaivana aika harvoin kuuluu puhuttavan enaa tésté, Volvo Finlandin
toimitusjohtaja
Magnus Bjorklundl
toteaa.

Volvon korjaamolla on joskus tullut vastaan tilanteita, etta paastonhallintalaitteiston kaytdsta
poistanut pienyrittaja pyytaa, etté voisiko Volvo tulla vastaan kymmenien tuhansien euron
kustannuksiin, mika koituu auton palauttamisen lailliseksi.

- Eihdn se meille kuulu, jos yrittdja on mennyt muuttanut autonsa laittomaksi. Siind kohtaa
joudutaan olemaan hyvinkin tiukka, vaikka olemmekin takuun suhteen muuten inhimillisia,
tunnettujakin alalla siita, Bjérklund sanoo.

Mutta pelaavatko kuorma-autojen paastdnhallintalaitteet paremmin kuin takavuosina?

- Huomattavasti. Ero on suuri, Bjérklund vastaa.

Kaaviokuvassa on yksinkertaistettu paasténhallintalaitteiston toiminta.
Urearuiskutusvaiheita voi olla useita, kuten Super-Scaniassa ensimmainen heti turbon
jalkeen.

VAIHTOAUTOVASTUU Kuorma-autojen merkkiliikkeet ovat lisdnneet kauppasopimukseen
ehdon, ettd vaihtoon tulevan auton omistaja vastaa paastdlaitteiden laillisuudesta. Mutta vastuu
on toisinkin pain. Jos kuorma-autoliikkeesta ostaa vaihtoauton, sen paastélaitteet taataan
toimivan. Tama sopimusehto on kaytantdéna ilmeisesti jo kaikissa merkkiliikkeissa.

- Kun tasta on sovittu kirjallisesti, se velvoittaa niin meita kuin asiakastakin, muistuttaa Volvo
Finlandin markkinointijohtaja
Reino Manninen

3/5



Silmukka kiristyy

Kirjoittanut Ajolinja
05.04.2023 00:00

Kun autovalmistaja sitoutuu paastéihin, niin Volvon Bjérklundin mielesta on tarkea kysymys,
ettd my6és Oy Suomi Ab ottaa vastuuta paastoista (padstémanipulaatiosta).

Viranomaisten tienvarsitarkastuksissa jaa valilla kiinni kuorma-autoja, joita epaillaan
paastdémanipulaatiosta. Jos varmuutta rikkomukselle ei saada tien paalla, viranomainen ohjaa
auton monesti merkkikorjaamoon tarkastukseen. Poliisi tai tullimies ei lahde paikalta, ennen
kuin asialle on saatu varmistus.

Volvon Magnus Bjérklund antaa valvontavinkin. Kuljetusyrityksen kirjanpidosta olisi helppo
tarkistaa, kuinka paljon AdBlueta on hankittu. Eli onko sen maara oikeassa suhteessa ostettuun
dieselpolttoainemaaraan nahden.

VOI MENNA AJOT

Liikenteen erityisasiasituntija
Hanna Kalenojall
toteaa, etta paastdémanipulaatio on valtava ongelma itaisen EU-maiden kuorma-
autokalustossa.

- Ne maat, joiden lapi naité autoja kulkee, valtaosa kalustosta alkaa olla
paastdmanipulaatioituja. Autovalmistajilta odotetaan entistd enemman paasténvahennyskeinoja
ja sitten kayttaja purkaa ne pois. Tilanne on aivan absurdi, Kalenoja sanoi Volvon
mediapaivassa.

Yha useammassa kuljetussopimuksessa paastdmanipulaatio on sanktioitu. Jos siita jaa kiinni,
rikkomus voi johtaa jopa kuljetussopimuksen purkuun.

- Kuljetuksen tilaajan on hyva tuoda asia esiin, ettei nain voi hankkia kilpailuetua. Tilaajan
merkitys on suuri, onhan kuljetusala erittain kilpailtu ja laittomuuden rajoillakin olevat keinot
haetaan helposti kdyttédn, Kalenoja sanoo.
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Mediapaivassa Postin vastuullisuusjohtaja
Noomi Jagerhorn
mydntaa, ettei tdssé voi yhtdan joustovaraa. Han ei osannut sanoa tarkemmin Postin
alihankkijoiden kaluston paastonhallinnan seurannasta, mutta kertoi ottavansa asian esiin
organisaatiossaan.

- Muistakaa, ettd s&hkd ratkaisee paastémanipulaatio-ongelman, muistuttaa lopuksi Auto
Tekniikka Kuljetus lehden sahkbautoasiantuntija
Kai Kniivila

Teksti: Jouni Hievanen

TILAA AJOLINJA!
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http://www.boy.fi/tilaus.html

