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Toimintamatka yhdella LBG-tankillisella on noin 800 kilometria. Se pitaa sisallaan
nuppina kerdilya, yhdistelmana ajoa ja tyhjaajoa. Tarkkoja kulutuslukemia Juhana
Roimolalla ei ole, koska kaasuauton polttoainelaskut menevat suoraan Valiolle.

Miten on kaasuauto kulkenut? Toimiiko kaasun tankkaus? Onko hinuria tarvittu?
Autoyhtyma Roimola on kerénnyt maitoa kaasukayttdisella FH460-Volvolla vuoden 2019
helmikuusta. Kerailya tehdaan Hameesta, osin Kymenlaaksostaja pikkuisen myés Uudenmaan

kulmalta. Kuormat viedaéan Valion meijerille Riihimaelle.

- 543 787 kilometrid, kertoo
Juhana Roimolal
tdhanastisen ajosuoritteen 19.4. kello 12.40. Volvon ratin takaa.

Volvo on Valion hallinnassa, mutta Autoyhtym& Roimola hoitaa auton operoinnin. Valion
autossa kaytetaan ymparistdystavallisempaa, kallimpaa, nesteytettya LBG-biokaasua.

Neljan vuoden sopimuksesta on kulunut yli puolet. Kun sopimus paattyy helmikuun alussa
vuonna 2023, kaasu-Volvolla on takana arviolta 950 000 kilometria.

NYKIMISTA, TEHONALENNUKSIA

Viime vuoden kevéaalla Volvo alkoi nykimaan ajoittain. Se tapahtui maidonkerailyssa,
kevyessa kuormituksessa taajamanopeuksilla, ei niink&dan kuorma paélla karry peréssa.

Kun paastiin kesaén, kilometreja oli takana 360 000 km. Kaasuannostelujérjestelman
hydrauliikkapumppu oli alkanut vuotaa, joten 6ljya piti lisailla. Pumppu vaihdettiin Volvo Truck
Centerissd Vantaalla ja samalla ajateltiin, ettd josko nykiminenkin loppuisi. Ei loppunut.
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Syksylla vaihdettiin polttoainesuuttimet Vantaan Truck Centerissd. Ja nykiminen jatkui, vaikka
sita selvittivat Volvon insindérit Ruotsista asti.

Marraskuussa, valtatie 54:selld, Fortumin kohdalla, tdydessa maitokuormassa,moottorin
polttoainejarjestelman hairidvalo syttyi, summeri alkoi soida ja meno hiipui. Tuli tehonalennus.
Se tarkoitti kaytanndssa sitd, ettd mentiin pelkalla dieselpolttoaineella. Sen ruiskutusmaara on
niin pieni, ettei potkua ole varmaan kuin 50 heppaa. Ei sellaisella teholla ajeta 60-tonnisena.

Tehonalennus poistui, kun auto sammutettiin. Eli ei muuta kuin taas tien paalle. Kaasuauto
vietiin kuitenkin HF Autohuoltoon, mutta varsinaista vikaa ei 16ytynyt. Toki OBD-jarjestelmaan oli
tallentunut tieto tehonalennuksesta.

Joulukuussa tehonalennuksia tuli kaksi, parin viikon valein. Ne menivat ohi, kun moottori
sammutettiin ja kaynnistettiin uudelleen.

Autolle varattiin Vantaan Volvo Truck Centeriiin huoltoaika, jossa oli tarkoitus vaihtaa kaasun
ja dieselin valinen paineensaadin ja joitain polttoaineantureita. Mutta kahta paivaa ennen
huoltoa eli 2.1.2021 iski kaksi kerta tehonalennus, jalkimmainen taysi maitokuorma péaalle.

- Silloin palo pinna. Vein auton etukateen huoltoon ja otin ajoon meijerin vara-auton, Roimola
kertoo.

Huollon osavaihdot tepsivét ja yli puoli vuotta jatkunut nykiminen loppui. Sen jalkeen on
tapahtunut kaksi kertaa tehonalennus heti kylmékaynnistyksen jalkeen, mutta poistuivat tutulla
tapaa - sammutus auttoi.
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- Kokonaisuutena on mennyt paremmin kuin oli oletusarvo. Kyse on kuitenkin
pilottihankkeesta. Hinauksessa on oltu vain kerran ja puoli miljoonaa on ajettu, Juhana
Roimola sanoo.

HYDRAULIIKKA PETTI Maaliskuun alussa Juhana Roimola oli saanut kerattya
maitokuorman. Han oli ottanut neliakselisen peravaunun peraan Karkolasta ja oli 1ahddssa
yhdistelm@na 54-tieta kohti Riihimakea. Kiihdytyksessa alkoi kuulua outoa &anta, hairiévalo
alkoi vilkkua ja varoitussummeri rupesi soimaan. Roimola
pysaytti yhdistelman bussipysékille ja meni ulos. Kaasusailion ymparilla oli 6ljya, joten ongelma
selvisi saman tien. Kaasuannostelujarjestelman hydrauliikkaletku oli pettanyt ja sylkenyt 6ljyt
pihalle.

Roimola jatti tAyden maitokarryn pysakille ja nilkutti nuppina pelkén dieselin voimin l&heisen

SEO-huoltoaseman pihalle. Siind 13 tonnia maitoa pumpattiin nupista meijerin vara-autoon ja
otettiin karry peraan. Kaasu-Volvo hinattiin Riihimaelle HF-Autohuoltoon.

- Tuon ainoan kerran Volvo on ollut hinurin peréssa. Seuraavana paivana auto oli kunnossa,
Juhana Roimola kertoo.

Pettaneen letkun lisaksi uusittiin kaksi muutakin kaasujarjestelman letkua, koska ne olivat
halkeilleet. Letkut saatiin Volvon Vantaan keskusvarastosta.

- Kokonaisuutena kaasuauto on pelannut mielesténi ihan hyvin ennakko-odotuksiin ndhden.
Tama on kuitenkin alkup&aan tuotantoautoja, Juhana Roimola sanoo.

Kaasujarjestelman aiheuttamien ongelmien isaksi on sitten muut viat. Niista kerrotaan
seuraavassa kappaleessa.

ALUSTA KOVILLA

Kaasu-Volvossa on sama huoltovéli kuin dieselissa. Tassa maidonkerailyautossa se on 60 000
kilometria.

Viimeksi 540 000 kilometrin maaraaikaishuollossa HF Autohuollossa ennakkotoimenpiteena
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Volvoon vaihdettiin vesipumppu ja turbo. 420 000 kilometrissa Volvoon oli laitettu ennakkoon
kytkin, vaikkei se viela oireillut.

Juhana Roimolalla on laajempaa Volvo-kokemusta kuin vain oman auton osalta. Han on ollut
tydnjohtajana Kotkan ja Kouvolan Volvo Truck Centereissa (nyt ndAméa merkkikorjaamot ovat
Raskasparin hoidossa).

- Turboja meni 600 000-700 000 kilometriss&a, Roimola muistelee.

Kaasuauto on arjen kestotestissa. Huhtikuun puolivalin 540 000 kilometrin
maaraaikaishuollon jalkeisend paivana Volvo kallistui ja alkoi kulkea vinossa. Auto palautui HF
Autohuoltoon, jossa vaihdettiin ilmajousituksen tasoanturit. Vika ei kuitenkaan korjaantunut,
vaan uusiutui 20 kilometrin ajon jalkeen.

Seuraavalla kerralla HF Autohuollossa huomattiin kyll& kallistuminen, kun tehtiin vah&n pidempi
koeajo. Todelliseksi syyksi paljastui kallistuksenvakaajan katkennut pystytanko. Sita ei heti
nahnyt, koska katkennut kohta oli kumin sisalla.

ltse asiassa ei ilmajousituksen tasoantureita edellisella korjaamokerralla turhaan uusittu. Ne
olivat jo valjat. Alustaongelmat ovat tuttuja, silla maidonkerailyssa ajetaan paljon alemmalla
tieverkolla. Se on monesti kuoppaista.

Helmikuun pakkasilla webasto piiputti.Volvo I&hti kylla aina kdyntiin, vaikkei esilammitysté joka
pakkasaamu aina ollutkaan.

Huhtikuisena lauantaina meijerin pesuhallissa Volvo ei startannutkaan. Paikalle halytetty HF
Autohuollon péivystaja korjasi startin heratejohdon.
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SAAKO AINA KAASUA?

Kun kaasuautolla ajo alkoi helmikuussa 2019, silloin kaasutankkauksessa piti kdyda aluksi
Vantaalla, selvasti sivussa kerailyreitiltd. Kesalla, mybdhassa, aukesi nesteytetyn kaasun
tankkauspaikka Lahden Kujalaan, joka sattuu hyvin hollille kerailylenkilla.

Kaasutankkauksessa on ilmennyt ajoittain hairidita, jolloin on pitanyt kdyda tankkaamassa
Vantaalla. Sellaisia tapauksia oli vime vuonna Lahdessa muutamia, tdn& vuonna "vain kerran”.

- Tankkaus on toiminut luotettavasti nyt useamman kuukauden, Juhana Roimola sanoo
huhtikuussa.

Alkuvuonna tankkauspistooli tiputti pitkdan, mutta vuotokohta oli niin kaukana tankkaajan
kasista, ettei terveysriskia ollut. Tankkaajalla on suojavarustus, silla nestemainen kaasu (- 163
astetta) on vaarallisen polttavaa.

KAASUAUTON KULUTUS JA KANNATTAVUUS

Saksalainen Trucker-rekkalehti oli dskettain ajanut 342-kilometrisen kulutustestilenkkinsa
kaasukayttoisellda Volvo FH460 LNG mallilla. Kyse on uuden mallisarjan autosta. Tekstilenkki
ajettiin kuormatulla euroyhdistelmalla. Veturi oli kaksiakselinen, karry kolmeakselinen.

Kustannus- ja kulutusvertailua tehtiin dieselkayttdiseen FH500-Volvoon, jolla oli ajettu
vastaava kulutuslenkki aikaisemmin. Molemmissa testeissa oli sama kuormattu peravaunu.
Molemmilla kerroilla mukana ajoi vertailuauto, jotta olosuhde- ero saatiin kompensoitua.

Kaasua kului 17,71 kg/100 km, dieselid 1,35 1/100 km ja AdBlueta 1,60 1/100 km.FH500
kulutti dieselia 25,68 /100 km ja AdBlueta 2,19 1/100 km. Eniten testiryhmaa ihmetytti
AdBlue-urealiuoksen suuri kulutus.
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Kaasuauton polttoainekulut olivat sadalta kilometriltéd 20,42 euroa, dieselautolla 27,28 euroa.
Litrahinnaksi oli maéritetty dieselille 1,02 €, AdBluelle 0,5 € ja LNG-kaasulle kilohinnaksi 1,03 €.

Saksassa kaasukuorma-auton ei tarvitse maksaa tiemaksua (maut). Taméa on merkittava
kustannusetu, silla dieselkayttdisella maksu oli ajoreitilla 18,7 euroa.

Nain ollen kayttékulut per 100 km oli FH460 LNG:lla 20,42 € ja FH500:sella 45,98 €.
Kaasuautolla ajaa siis Saksassa yli puolet pienemmin kayttékustannuksin.

Jos oletusarvona on 120 000 kilometrin ajosuorite, LNG-Volvon polttoainekulut ovat 24 504
euroa, dieselversiolla 32 736 €. S&ast6a tulee vuodessa noin 8 000 €.

Kaksiakselisen kaasurekkaveturin hankintakuluksi kerrottiin testissa 35 000 euroa
kallimmaksi kuin dieselin. Se lienee samaa luokkaa Suomessakin. Jos 35 000 eurosta
vahennetadn LNG-autolle Suomessa annettava hankintatuki 12 000 €, silloin
hankintakustannuseroksi jaa 23 000 €.

Talla matematiikalla kaasukayttéinen euroyhdistelma alkaa saastada Suomessa kolmen
vuoden jalkeen. Saman arvion heitti Valion kalustopaallikk®
Petteril
Tahvanainen
, kun maidonkeraily-Volvon ajo alkoi reilu kaksi vuotta sitten.

Jos kannattavuuslaskelma tehddén saksalaisen kuljetusyrittajan kannalta, tulos on tietysti
toinen. Hankintatukea ei ole, mutta tiemaksua ei siis perita. Polttoainekulut ovat kaasuautolla
vuodessa siis 24 504 € ja dieselautolla tiemaksuilla lisattynd 55 176 €. Saastéa kaasuauton
eduksi tulee vuodessa noin 30 000 €.

Saksassa LNG-Volvolla alkaa tulla kannattavaksi melkein heti vuoden jalkeen. Tama tietysti
edellyttad, etta kaikki kilometrit ajetaan tiemaksullisilla moottoriteilla.
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Té&ssa raakalaskelmassa ei ole huomioitu muita kuluja, esimerkiksi huolto- ja korjausten eroja.
Méaéaraaikaishuoltovalissa ei ole eroja kayttdvoimien valilla.

Teksti: Jouni Hievanen, kuvat: Juhana Roimola

TILAA AJOLINJA!
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