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Nayttaa tutulta, mutta uusi se on.
MAN TGM 15.250 tarjoaa varusteluhyvaa 15-tonnin jakoautomalliin. Kilpailijat jaavat

telineisiin. Ajolinja otti pikaiseen ajokokeeseen TGM-mallin, joka oli mukana
syksyn MAN-kiertueella. Sama auto on ollut koeajossa lahes jokaisessa suomalaisessa
kuljetusalan lehdessa. Mallimerkinndssa TGM kirjain M

tarkoittaa Mediumia. TGM-mallia saa 13—-26-tonnisena, myés makuuhytilla ja jopa
kattokorotuksella. Jos halutaan 12-tonninen taysilmajousitusauto, on otettava kevyen TGL:n
sijaan TGM. Jos halutaan
oikein matala ja kapea teliauto, silloin valitaan kookkaamman TGS:n sijaan TGM (saa 19,5
tuuman renkailla).

Koeajokki oli tyypillinen TGM-jakoauto eli 15-tonninen lyhyella hytilla.

Kuormaa oli kyydissa viitisen tonnia eli vajaa pari tonnia vihemman kuin sallittu kantavuus.
Harvoin jakoauto kantavuuskuormassa onkaan.

Koeajettu TGM oli NEKin valmistamalla kokosivuaukeavalla 7,8-metriselld kevytkorilla. NEK
tekee tunnetusti kilpailukykyisia koreja keskiraskaaseen ja kevyeen hyétyautoon. On onnistunut
kompromissi keveyden ja kestavyyden suhteen.

Ulkoisesti uusi MAN TGM nayttaa kovin tutulta. Moni saattaa luulla ja erehtya, ettd vahanpa
uusitte. Kyseessa on kuitenkin suurin pomppaus 20 vuoteen.

Ei ole riisuttu malli, kuten monesti jakoautot.
DIGIMITTARISTOA, MONITOIMIRATTIA, SIVUNAYTTOA Kojetaulu nayttaa
paaosin kuin huippumalli-TGX:ss&. Toki nain voi odottaakin, uusittinhan alkuvuonna koko
mallisto kerralla. Eri malleissa halutaan kayttdd mahdollisimman paljon samoja komponentteja
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ja ohjelmistoja. Tasta on hybtynyt alapaa ja siksi TGM:ssa on paljon sellaista, mita ei ole
15-tonnin luokassa ennen nahty.

Lis@varusteita oli valittu pitka rivi, kuten esittelyautossa kuuluukin olla. Tyypillisesti
keskiraskaat jakarit ovat isojen firmojen autoja, jotka ovat maltillisemmin varusteltuja.

Mittaristo on digitaalinen ja selkeda luettavaa. Monitoimiratista ohjaillaan isovejien tapaan
ajotietokonetta, vakionopeudensaadinta, etaisyystutkaa, radiota ja puhelinta.

7-tuumaiseen sivunayttdon tulee peruutuskameran kuva, kun pakki kytketdan — hyva.
Isoveljistd tuttua pyoritettavaa katevaa pylpyraa ei ole tarjolla, vaan sivunaytdn toimintoja
ohjataan ratista tai kojetaulusta. Koeajokissa oli radion lisdksi navigaattori.

Auton infojarjestelma oli suomeksi. Kdédnndskukkasia oli jokunen, niiden korjaus kerrottiin
olevan prosessissa.

VOIMALINJAA

TGM-moottori 6,9-litrainen rivikuutonen on uutta sukupolvea. Siina ei ole
EGR-pakokaasunkierratystd, SCR-urearuiskutus toki on ja DPF-hiukkassuodatin.

250 hevosvoimaa vaikutti riittdvan kuormattuun koeajokkiin. Tarjolla TGM:4an on
tehokkaampaakin (max. 320 hv), vahempipotkuista ei.

Koneen &ani on saatu kohtuuhyvin eristettya siséalta, vaikka mokki on pieni. Ja mika hienoa,
ratin saa saadettyd melko pystyyn. Sahkoéisen kasijarru on ja sen etu automaattinen
poiskytkeytyminen korostuu monien lahtjen jakelussa.

Sahkdéhydraulinen ohjaus vaikuttaa riittdvan kevealta vekslauksiin ja tarjoaa tuntoa
maantieajossa. Tarjolla on myds vield monipuolisempi ohjaus, jonka tehostus muuttuu

2/4



Modernein keskiraskas

Kirjoittanut Ajolinja
03.02.2021 00:00

selvemmin nopeuden mukaan, tarjoten myds ohjausapua. Luksusohjauksen vahvuudet tulevat
enemman esiin raskaammissa painoluokissa.

12-portaisessa vaihteistossa on pykali riittavasti. Mutta lilkkaa niita ei ole, silla automatiikka
osaa hyppia. Vaihtamisnopeus ei vaikuttanut haikaisevalta. Makilahtdavustin on mukana ja se
onkin vaihdeautomatiikalla varustetussa jakoautossa tarpeellinen.

Vaihteita ohjataan viiksesta. Vapaan kytkeminen saisi olla vdhan katevampaa.

Kierroksia oli 80 km/h:ssa noin 1500. Se on tietysti enemman kuin isommissa
maantieautoissa, mutta on kuitenkin parhaan vaantéalueen keskella. Alle 1200 r/min:ssa
7-litrainen on hengeton.

Moottoritunnelin paalla on sailytyslaatikko, johon saa jaakaapin. Lyhyessa
ohjaamossa on vahan sailytystilaa.

NAKYVYYDESTA  Nakyvyys etuviistoon on kohtalainen, koska sivupeilien ja A-pilareiden
vélissa on iso rako. Sivupeilit korvaavia kameranayttdja alkaa kuitenkin jo kaivata, koska niista
alkaa olla hyvia kokemuksia. TGM-malliin saa kuorma-autoihin
muutaman vuoden péasta pakolliseksi tulevan kdantymisavustimen. Se varoittaa danimerkilld ja
A-pilarin varoitusvalolla kuolleen kulman olevasta liikenteesta.

Tata kaupunkiautossa hyodyllista turvavarustetta ei ollut jostain syysta koeajokissa. Eiko sitten
tilausvaiheessa ollut saatavana? Mieluummin sita karsii muista varusteista kuin tasta kevyen
likenteen pelastajasta.

AJOVARUSTEITA
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Vakionopeussaatimeen on liitetty tadssa autossa etaisyystutka. Kehateilla ajettaessa siita ol
hydtya, kun auto ei mennyt liian lahelle edellaajavaa.

Ekorullauskin on. Automatiikka ei heittanyt vapaalle kuitenkaan kaupunkinopeuksissa. Tassa
painoluokassa liike-energiaa riittdd harvoin pitkiin rullauksiin.

Kun alamaessa hipaisee jarrupoljinta, nopeus pysyy samana — hyva. Sisdanrakennettu
tehokas moottorijarru on kaytettavissa viiksesta, mutta haluttaessa myos jalkajarrun kanssa.

Uusi TGM tarjoaa siis paljon ominaisuuksia, joista ratin takana nauttii. Mutta ei TGM:st&
ankeaa saa, vaikka ottaisi vahemminkin varustein. Jakoauton tilaaja on usein isompi yritys ja
silloin katsotaan enempi kokonaiskustannuksia.

Teksti ja kuvat: Jouni Hievanen

TILAA AJOLINJA!

174


http://www.boy.fi/tilaus.html

