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Erikoiskuljetusyhdistelman askeliohjaukseen tuli sdhkavika. Kuljettaja oli kytkenyt virheellisesti
maantieajoon jyrkan kaanndksen ohjauksen. Tama yhdistettyna tekniseen vikaan johti
henkilévahinkoon. Volvo kuorma-auton (vm. 1998) perassa oli Faymonvillen
erikoiskuljetusperavaunu(vm. 2015). Se kulki valtatietd 80 km/h mittarissa 69-vuotiaan
kuljettajan ohjaamana. Kuljettaja oli ajanut 300 kilometria ja matkaa satamaan oli 200
kilometria. Yhdistelmaa vastaan tuli 80-vuotias
naiskuljettaja Opel Corsa henkil6autolla (vm. 2006).

Noin 300 metrid ennen ajoneuvojen kohtaamista peravaunun takaosa kaantyi sivulle ajoradan
puolelle. Rekankuljettaja huomasi taman ja han jarrutti, jolloin takaosa siirtyi viela enemman
sivulle sulkien lopuksi kokonaan vastaantulijan kaistan.

Henkildautoilija huomasi tilanteen ja hén ohjasi autonsa ajokaistan reunaan ja pyséhtyi.
Erikoiskuljetusyhdistelma sen sijaan liikkui vield ja peravaunun kulma osui henkiléauton
kuljettajan puolen etukulmaan. Térmaysnopeus oli tutkijalautakunnan mukaan noin 5 km/h.

Térméayksen voimasta henkildauto lensi 20 metrid taaksepain sorapientareelle. Sen kuljettaja
sai aivotarahdyksen ja haavan paahansa, kun paa osui sivulasiin. Turvavyo oli kytkettyna, joka
tutkijoiden mukaan lievensi vammautumista. Auton turvatyyny ei lauennut, mutta silla ei todettu
olevan merkitysta.

Erikoiskuljetusperavaunussa olleet kaivinkoneen kauhat pysyivat paikoillaan, kiitos hyvan
kuormansidonnan.

KAHDEN OHJAUSJARJESTELMAN PERAVAUNU

Pitkan tavaran kuljetukseen tarkoitettu jatkettava peravaunu oli yleisesti tielld sallitussa
pituudessa.
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Peravaunussa oli kaksi erilaista ohjausjarjestelmaa. Ensimmainen oli vetopdydan ohjaama
suljettu hydrauliohjaus, joka kaansi loivemmin.

Toisen hydraulijarjestelmén avulla py6ria saatiin kadntymaan jyrkemmin ja tdma oli tarkoitettu
lahinna tiukkoihin paikkoihin peravaunun ollessa pitkédna. Télle jarjestelmalle oli peravaunussa
erillinen hydraulipumppu, jonka toiminta edellytti vetoauton sahkojen liittdmista perdvaunuun
pistotulpalla. Talldin kdantymista ohjattiin langattomasti vetoauton hytista.

Tutkijoiden mukaan valittdmaksi syyksi onnettomuuteen oli perdvaunun ohjausjarjestelmaan
tullut vika. Sahkérasiaan tuli oikosulku, joka antoi virheellisen kdskyn hydraulipumpulle kdantaa
vetopyorastoa.

Lisaksi yhdistelman kuljettaja, joka ei ajanut yhdistelmaa vakituiseen, oli kytkenyt tietamattaan
peravaunua jyrkasti kdantavan hydraulijarjestelman.

Tutkijalautakunnan mukaan henkildauton kuljettaja olisi voinut kayttdd mahdollisuutta vaistaa
enemman oikealle. Henkildauton takana tullut pakettiauton kuljettaja pyséahtyi ja lahti
peruuttamaan valttden térméayksen.

TUTKIJOIDEN SUOSITUKSET
- Jyrkempi peravaunun ohjausjarjestelma ei ole tarkoitettu maantieajoon. Sahkdn
kytkemisesta tulisi ilmoittaa pistorasian vieressa ja hytissa tulisi olla varoitus aéanellad ja valolla.

Sahkolaitteet
tulisi tarkistaa sdanndllisesti ja huoltaa tarvittaessa.

Uudemmissa

vastaavissa perdvaunuissa valmistaja on muuttanut sahkojarjestelmad, joka kytkee jyrkemman
kaantymisen pois nopeuden ylittdessa 20 km/h. Tama tulisi tehda kaikkiin kaytdssa oleviin
peravaunuihin.
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http://www.boy.fi/tilaus.html

