HCT-yhdistelmat Ruotsiin joulukuussa

Kirjoittanut Ajolinja
23.11.2023 00:00

AB-tupla yhdistelma.

Ruotsin HCT-s&danndkset poikkeavat suomalaisista. Aluksi on tarjolla kahta
yhdistelméatyyppia. Ruotsin Goteborgissa 11. lokakuuta pidettiin HCT-yhdistelmia
ja niihin liittyvia teemoja kéasitteleva seminaari. Siella tarjottiin joulukuun 1. paivaa, jolloin osa
Ruotsin tieverkosta avataan pitkille HCT-yhdistelmille.

Tarvittavat muutokset mittoihin ja painoihin ovat Ruotsin kuljetushallituksen (heidan Traficom)
toimesta valmiit ja likenneviranomainen Trafikverket valmistelee listaa sallituista tieosuuksista.
Ruotsin ongelmana on heikot sillat, joita 16ytyy runsaasti my6s paatieverkolta. Sallitut vaylat
tulevat kiertam&an kriittisimmat sillat. Lisaksi aikaa tarvitaan teollisuus- ja logistiikka-alueiden
liityntateiden nimeamiselle.

KESKI-EUROOPAN JAD POHJOISMAIDEN KUULUMISET

HCT-seminaarissa puhuneiden Keski-Euroopan maiden edustajien esitykset eivat lupailleet
HCT-yhdistelmille edistysta Alankomaissa tai Isossa-Britanniassa. Heilla vasta suunnitellaan tai
tutkitaan liikenndinnin mahdollisuuksia. Alankomaiden
Dirk-Jan de Bruijn
piti varsin filosofisen puheen logistiikan jarjestelmistd, esittéden likennemuotojen valisen kilpailun
rajoittamista ja tavaratyyppia kriteeriksi tiekuljetuksille.

Traficomin
Otto Lahti
piti katsauksen meneilldén olevaan EU:n paino- ja mittadirektiivin (96/53/EC) uudistamiseen ja
totesi, etta toistaiseksi Pohjoismaiden kansalliset sddnnét nayttavat sailyvan ja ne tullaan myoés
kirlaamaan EU-lainsdadantéén. Euroopan moduulimittajarjestelma EMS méaaritellaan uudessa
direktiivissa ja viisiakseliset kuorma-autot tullaan sallimaan koko unionin alueella.

Otto Lahti piti my6s toisen esitelman HCT-yhdistelmien kaytdsta kertyneista kokemuksista
Suomessa. Esitetyt tilastot onnettomuuksista ja kuljetetuista tavaramaarista puoltavat vahvasti
pitkia yhdistelmia. Pa&stoja pienentavien vaikutusten arvioidaan olevan noin 18 prosenttia.
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Muiden Pohjoismaiden edustajilta ei kuulunut paljon HCT-uutisia. Norja askartelee edelleen
moduulimittojen parissa. Tanskassa kahden europuoliperdvaunun EMS2-junan kayttéa
suunnitellaan kokeiltavaksi Aarhusin ja Hbje-Taastrupin (Etela-Kéépenhamina) valilla. Tanskan
ja Ruotsin vélinen HCT-liikenne voitaisiin avata kokeiluun Juutinrauman sillan kautta. Tosin
EMS2-yhdistelma, joka koostuu kahdesta kiintedakselisesta europuolikkaasta, ei valttamatta
tule tayttamaan Ruotsin HCT-vaatimuksia.

SILTASAANTOMUUTOS

Ruotsissa tdhan asti sovellettuja pykalia joudutaan muuttamaan HCT-yhdistelmille
yhteensopiviksi. Nain kdy esimerkiksi kantavuusluokan 1 teiden siltasaannolle.

Nykysaanndn mukaan etaisyys peravaunua vetavan ajoneuvon viimeisesta akselista
vedettavan yksikdn ensimmaiseen akseliin ei saa alittaa viittd metria. Minimietaisyys muuttuu
neljadn metriin tietyin edellytyksin. Nain puoliperdvaunuyhdistelmaan voidaan kytkea dolly ja
toinen puoliperavaunu.

Lis@ksi muuttuvat sdannét koskien varusteita, joiden mittoja ei siséllyteté yhdistelman
mittoihin.

A-tupla yhdistelma.

RUOTSIN HCT-TYYPIT Uusien HCT-saantéjen mukaan Ruotsissa sallitaan kaksi
yhdistelmatyyppia yli 25,25 m pituusluokassa 34,5 metriin asti. Nama ovat kahdesta 13,65 m
pitkasta puoliperavaunusta ja dollysta koostuva A-juna ja kuorma-auton vetama
dolly-linkki-puoliperéavaunuyhdistelma eli AB-juna. Yhteenlaskettu kuormatilojen pituus saa olla
enintaan 29,25 metriga, tama on EU-saannds. Puoliperavaunun on oltava standardimittainen.

Muita, kuten Suomessa sallittuja raataldityja yhdistelmatyyppeja, ei sdadoksissa tunneta.
Todetaan kuitenkin, ettd muita yhdistelmatyyppeja voidaan tuoda saadésten piirin myéhemmin.
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Ruotsin yhdistelmissa keskeiset ajo-ominaisuudet ovat kuten 25,25 m moduuliyhdistelmissa.

Yleisena periaatteena Transportstyrelsenin HCT-saadoksissa tuodaan esiin, etta yhdistelmien
tilantarve, liikkeellelahtdkyky ja vakaus eivat saa alittaa 25,25-metristen moduuliyhdistelmien
vastaavia ominaisuuksia. Naitd ominaisuuksia pidetaan liséksi ratkaisevina HCT-yhdistelmien
teknisille vaatimuksille.

HCT-yhdistelmat tullaan kokoamaan standardiyksikdista. Dollyt ja yhdistelmien takavaunu
ovat saman tyyppisia kuin 25,25 m pitkissa yhdistelmissa.

My6s kansainvaliselle liikenteelle halutaan luoda mahdollisuuksia ja todetaan erikseen
pyrkimys harmonisointiin Suomen vastaavien HCT-s&antdjen kanssa.

ERITYISVAATIMUKSET

Yhdistelmatyypeille vaadittavat erityisvarusteet eroavat hieman Suomen saannoista.
Esimerkiksi A-junan etuvaunulle vaaditaan ensimmaisen akselin nostinta.

Vetoautolle ei vaadita telivetoa 64 tonnin kokonaispainoon asti eika liukkaudentorjuntalaitteita,
kuten OnSpoteja tmv. Tama kompensoidaan A-junassa vaatimalla vetotapista ensimmaiseen
akseliin vahintdan 7 metrin etdisyys, mika takaa riittdvan painon vetaville akseleille.

Suomen saantdjen lailla edellytetdan elektronista jarrujarjestelmaa koko yhdistelmalle,
kaantymista valvovia laitteita (kamera ei valttamaton) ja vetolaitteisiin sovellettavia vaatimuksia.

A-junan etuvaunun ja AB-junan linkkivaunun viimeisen akselin tulee olla ohjautuva.
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Ruotsin kansallisissa sdadoksissa eristamattoman kaluston leveys on 2,6 m. Koska
HCT-yhdistelmien on taytettava EMS-kriteerit, niiden leveys eristdmattomilla koreilla saa olla
enintaan 2,55 m. Tama saanto estaa siten kotimaan liikenteessa kaytettyjen puoliperavaunujen
kaytén HCT-yhdistelmissa.

RAJOJA YLITTAVA LIIKENNE

HCT-seminaarin yleis6sta esitettiin puhujille kaksi kysymysta kansainvalisen liikenteen
mahdollisuuksista.

Eras tanskalainen lilkkennditsija tiedusteli oman maan esitelmaditsijaltd mahdollisuuksia
likenndida Tanskasta Ruotsin Iapi Suomeen HCT-yhdistelmalla ja ruotsalainen kollega kyseli
Ruotsin ja Suomen vélisesta liikenteestd. Molempiin vastattiin positiiviseen savyyn, mutta
ymparipyoreasti.

Kun tarkastelee Ruotsin ja Tanskan tulevia saantéja ja vertailee niitd Suomen kaytéssa oleviin,
vaikuttaa haasteelliselta rakentaa kaikissa kolmessa maassa hyvéksytty yhdistelma. Eli
harmonisointi yhdistelmien vaatimuksissa ei ole juurikaan edennyt. Siksi oli yllattavaa, ettei
seminaarissa kaytetty yhtaan kriittistd puheenvuoroa tahan liittyen.

LIKENTEEN SAHKOISTAMISESTA
Liikenteen sahkoistaminen nousi seminaarissa vahvana teemana esiin.

Raskaan kaluston sahkdistamista edistavaa EU:n rahoittamaa tutkimusprojektia ZEFES
(Zero Emissions flexible vehicle platforms with modular powertrains serving the long-haul
Freight Eco System) seka tulevia sdantdja ja vaatimuksia latausinfralle esiteltiin ja kehuttiin.
ZEFES:in belgialainen edustaja piti korkealentoisen esitelmansa netin valitykselld ilmeisesti

brysselildisesta baarista. Konkreettisempaa asiaa oli VAK:in Juuso Laineella ja
Scania Suomen Mika Jukkaralla kesalla esitellystd VAK eTrailerista ja yhteistydsta Scanian
kanssa. Volvo puolestaan esitteli Suomen Schenkerin

uutta A-junaa ja sen liikenndintia Lemp&aléan ja Vantaan terminaalien valilla.

Vaylaviraston Vesa Mannisto totesi, ettei Suomessa tulla l1&hitulevaisuudessa sallimaan 80
tonnin kokonaispainoa sahkoéisille e-HCT:lle.
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