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Ruotsiin on laittomassa kabotaasissa aivan omassa sarjassaan. Sinne on tullut
vuosikymmenia paljon maahanmuuttajia. Paljon sinne on tullut mydés laittoman kabotaasin
harjoittajia. Harva se viikko luemme uutisia laittomasta kabotaasista Ruotsissa.
Vuonna 2020 kasittelyssa oli yli 250 tapausta. Vuonna 2019 paljastuneita oli 238 ja vuonna
2019 niita oli 221. Kasvua on ollut siis viime aikoina jatkuvasti.

Ruotsi on siis aivan omassa luokassaan. Muissa Pohjoismaissa lilkkutaan korkeintaan
kymmenissa tapauksissa vuosittain. Viime numerossa kerrottiin Suomessa, jossa 50:sta
paljastuneista kymmenkunta on tavaraliikenteesta — poliisitarkastajan mukaan.

Ruotsin poliisi lisési vuonna 2016 merkittdvasti ammattilikenteen valvontaa, jonka kerrottiin
painottuvan ulkomaalaisten autojen harjoittamaan kabotaasiliikenteeseen. Samalla
paljastuneiden kabotaasirikkomusten maara kasvoi edellisten vuosien 60 tapauksen tasosta.

Paljastuneiden kabotaasirikkomusten maara ei sinansa kerro, miten laittoman
kabotaasilikenne maaréa on kehittynyt. Sellainen johtopaatds edellyttaisi, etta poliisi ilmoittaisi
samalla tarkastettujen ajoneuvojen lukumaaran. Tata Ruotsin poliisi ei kerro.

KANSA APUUN VALVONTAAN

Juuri ennen valvonnan kiristymistd vuonna 2016 Ruotsissa oli Lundin yliopiston
Henrikl
Sternbergin
johdolla julkaistu laaja tutkimus kabotaasiliikenteesta. Siina keskeisenamenetelmana kaytettiin
joukkouttamista (englanniksi "crowdsourcing”).

Tutkijat kehittivat alypuhelinsovelluksen, jolla yleis6 sai osallistua ulkomaalaisten autojen
liikkeiden kartoittamiseen Ruotsissa, Norjassa ja Tanskassa. Sovellukseen sydtettiin havaitun
auton rekisterinumero, joka lahetettiin puhelimen paikkatietojen kanssa tietokoneserverille,
jossa tietoja vertailtiin keskenaan. Nain saatiin muutamassa kuukaudessa kohtuullisen hyva
kuva autojen liikkeista.
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Vapaaehtoisia osallistujia/avustajia tutkimuksessa oli mukana noin 8 000. Tulokset julkaistiin
akateemisissa tutkimuslehdissa ja kuljetusalan lehdistdssa. Kavi ilmi, etta laiton kabotaasi ja
siihen liittyva veronkierto on muita maita tavallisempaa juuri Ruotsissa.

MIKSI KABOTAASI SUOSITTUA?

Ruotsalaistutkimuksessa tuodaan esille muutamia kabotaasia edistavia tekijoita.

Kustannuserot ajoneuvoveroissa ja -maksuissa seka palkoissa ovat tarkein motiivi l1ahte&
ulkomaille. Pelkastaan ero kiinteissa kuluissa Ruotsin ja vaikkapa Puolan tai Baltian valilla
saattaa olla tuhansia euroja vuositasolla, palkoista puhumattakaan.

Helppous lahtea, eli pdéseekd esimerkiksi laivalla suoraan kohdemaahan, on toinen
merkittava tekija. Tata motiiviahan ei ole esimerkiksi Ruotsissa toimivilla bulgarialaisilla tai
romanialaisilla, mutta heidan kohdallaan taustalla on usein toinen vaikuttava tekija, joka liittyy
toimintaymparistodn. Ruotsissa toimii kuljetusalalla jo merkittavasti heiddn maanmiehiaan, mika
auttaa paasemaan alkuun kontakteilla.

Kolmas tekija on valvonta ja seuraamukset. Jos on mahdollista "seilata tutkan alla” ja suorat
seuraamukset kuljettajalle ovat lievat, niin pelko kiinnijaamisesta ei hidasta laht6a.

HARMAATA TALOUTTA

Ruotsissa on havaittu huolestuttavia merkkeja harmaasta taloudesta ulkomaalaisten
kuljetusfirmojen toiminnassa.

Lansirannikolla ilmestyi muutama vuosi sitten Habygardin rastille liettualainen
puoliperavaunuyhdistelma, jossa oli taydellinen rengashuoltovarustus ja kuormana uusia ja
pinnoitettuja renkaita. Mukana kyydissa oli jopa trukki renkaiden kasittelya varten. Autolla
huollettiin omia ja maanmiesten Tanskassa, Ruotsissa ja Norjassa liikenndivia yhdistelmia.
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Ongelmana kuviossa oli se, ettd toiminta tapahtui yleisilla levédhdysalueilla ja yksityisilla
pysakointialueilla. Huoltotdista syntyneet jatteet ja roskat jatettiin tienposkeen.

Toinen latvialainen kuljetusliike keksi luovan keinon tankata autojaan edullisesti Ruotsin
Helsingborgin Iahella sijaitsevalla levédhdysalueella. Kerattiin toistakymmenta autoa odottamaan
Saksasta saapunutta sailidautoa, josta sitten tankattiin autot tayteen.

Montakohan kruunua polttoaineveroa siinakin operaatiossa tilitettiin Ruotsin valtiolle?

KABOTAASI RAKENTEISSA

Pohjoismaista Ruotsissa on tutkimusten mukaan eniten kabotaasiliikennetta ja siksi myds
eniten lieveilmidita. Vaikuttaa siltd, etta kabotaasi olisi Ruotsissa rakenteellisempaa kuin
muualla. Talla tarkoitetaan sita, etta liikennditsijéilla on vakituinen tukikohta Ruotsissa, jossa
asutaan tai toimitaan epavirallisesti paikallisen edustajan kautta.

Bulgarialaisten ja romanialaisten osalta on ollut tapauksia, jossa toimintaa johtaa Ruotsissa
asuva maanmies. Han ilmestyy paikalle "selvittdmaan asioita”, kun ongelmia tulee esimerkiksi
tienvarsitarkastuksessa.

Puolalaiset ja baltit sen sijaan toimivat Ruotsissa perinteiselld tavalla eli kotimaastaan kasin.
Se selittyy hyvilla laivayhteyksilla ltameren yli.

Ruotsissa ei ole filippiinilaisia kuljettajia ndkynyt, mutta kylldkin muita EU:n ulkopuolelta
peraisin olevia kuljettajia. Heita on valilla jouduttu karkottamaan puutteellisten papereiden
vuoKksi.

TANSKA
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Tanskassa kabotaasilikenne perustuu merkittavasti tanskalaisten liikennditsijéiden
ulosliputukseen. Tama alkoi 1990-luvulla, kun Tanskan rajaseutujen suuret kuljetusliikkeet
siirsivat kalustoaan Saksan Kilpiin ja palkkasivat saksalaisia kuljettajia huomattavasti
halvemmalla tydehtosopimuksella.

Vuosituhannen vaihteen jalkeen tanskalaisten kilpailukyky ulkomaanliikenteessa oli
edelleen heikentynyt. Kun uudet jasenvaltiot liittyivat unioniin, merkittavia automaaria liputettiin
ulos Puolaan tai Baltiaan. Perustettiin postilaatikkoyritys vaikkapa Puolaan ja palkattiin
kuljettajat EU:n ulkopuolelta puolalaisten EU-ty6lupien turvin. Usein naiden
kuljettajien tydsuhteet vield ulkoistettiin puolalaiselle henkildstévuokraajalle. Nain syntyi
moninkertainen saasto palkkakustannuksissa ja kiinteissa kuluissa, vaikka autot saattoivat
edelleen olla alkuperéisen tanskalaisfirman vareissa.

NORJA

Norjassa kabotaasi nojautuu puolalaisten ja baltialaisten harjoittamaan kansainvaliseen
liikenteeseen. Nama hoitavat nykyaan huomattavan osan Norjan ulkomaanliikenteesta Ruotsiin,
Tanskaan ja mannermaalle ja siina sivussa jonkin verran kabotaasiliikennetta maassa.

Toiminta liittyy paljolti ulkomaankuormien jakeluun. Norjassa onkin paljastunut muutamia
epavirallisia puolalaisten pyérittdmia terminaaleja, jossa ulkomaan rahtia on kasitelty jakelua
varten. Kabotaasin lieveilmi6ita ehkaisee maan tehokas valvonta ja yleisbn matala
ilmoituskynnys.

TYOLUPIA EU:n ULKOPUOLISILLE KULJETTAJILLE
Euroopan Unionissa on pyritty kaventamaan jasenmaiden kustannuseroja, mutta huonolla
menestyksella.

Kiinteiden kulujen nousu vanhoissa jasenmaissa nayttaa jatkuvan samalla, kun tietyt
[ta-Euroopan maat edistavat omaa kuljetuselinkeinoaan helpottamalla halpatyévoiman kaytt6a
ja mahdollistamalla lyhytaikaisen vuokratyévoiman lahettdmista ulkomaille. Esimerkiksi Puola
myOntaa jatkuvasti runsain maarin kuljettajien tydlupia EU:n ulkopuolisten maiden kansalaisille.

Kabotaasiliikennetta perustellaan unionissa kuljetusten tayttdasteella eli tyhjana ajon
vahentamisella. Ruotsalaisessa tutkimuksessa todetaan kuitenkin, ettd merkittdvaa parannusta
tayttbasteeseen kabotaasista ei ole tahan mennessa saatu.

Toinen usein kuultu peruste kabotaasiliikenteen vapautuksille on kuljettajapula. lImeisesti
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kuljettajapula ei ole helpottanut, koska suuria maaria Baltiaan, Puolaan ja Balkanille
rekisterdityja autoja pyorii Lansi-Euroopassa ja Skandinaviassa filippiinilaisilla kuljettajilla,
Latvian ja Puolan myontamilla EU-ty6luvilla. Latvialainen Dinotrans ja tanskalainen Kurt Beier
ovat hyvia esimerkkeja tasta.

Teksti: Tom Fredman

TILAA AJOLINJA!
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