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Citroen Berlingo HDi 110 XTR 7h

itroen Berlingo on näp-
pärä kulkine, jota myy-
dään sekä paketti- ettähenkilöautona. Henkilö-

automallistoon kuuluu seitsen-
paikkainen versio.Koeajetun yksilön moottorina

oli maan mainio 1,6 litran 110
hevosvoimainen diesel. Se vään-
tää 260 Nm/1750 r/min. Nollasta
sataan mennään 12,5 sekunnissa,
naftaa paloi koeajossa 6,4 litraa
sadalla. Pieneksi kaappiautoksi
luku on hyvä. Autossa on ajami-
sen iloa, se kulkee hyvin ja on
ajoltaan mukava.Mielenkiintoista autossa on

mahdollisuus kuuden matkustajan
kuljetukseen kuskin lisäksi. Koe-
ajon perusteella voi sano, että tämä
Berlingo sopii lasten kuljettimek-
si – ei täysikasvuisille aikuisille.

Jalkatila on jo keski-istuimella
melko lyhyt. Takaistuimelle köm-
piminen on hankalaa ahtaasti
kääntyvien keski-istuinten johdos-
ta. Takaistuimella on tilaa melko
naftisti. Kun seitsemän paikkaa

Tyypit

TAKSI

C

Lastenkuljetin

Seitsenpaikkainenedullinen auto?Kuin luotu taksiin?

� Pieni hauska detalji on
takaistuinten tarkkailuun
tarkoitettu ylimääräinen peili.

�   �   �   �   �   Takaistuimelle käynti on
helppoa lapsille – mummoa

sinne ei kannata pakata!

� � � � �  Ohjaamo on hyvä ja
etuistuimilla on kivasti
tilaa. Vaihdetanko onsulavaliikkeinen.

� � � � � Keski-istuimelleei jää paljoakaanjalkatilaa –raavaat miehetmenkööt muillaautoilla.

� � � � � Koeauto oli poikkeavan
hyvin varustettu. Esimer-
kiksi kuvan kattokaiteet

ovat 380 euron hintainenlisävaruste. ESP onvakiovaruste.

Teksti ja kuvat Heikki Laurell

on käytössä, ei tavaratilaa käytän-
nössä ole.Mihin tällainen ajokki sitten

olisi hyvä?

Berlingo sopii lasten kuljetuk-
siin. Se pelaa hyvin esimerkiksi
koulukuljetuksissa. Muksut mah-
tuvat takaistuimille mainiosti – ja
reput kulkevat sylissä. Jos Ber-

lingon hankkii koululaisten ajoon,
kannattaa tosin valita koeautos-
tamme poikkeava sisustus, vaa-
lea kangas vaikutti helposti li-
kaantuvalta.Koeajokin lähtöhinta on 25 600

euroa seitsenpaikkaisena. Hinta
ei ole lainkaan paha – Berlingo
onkin yksi markkinoiden halvim-
mista joukkojenkuljettimista. �
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Koeajo

Transporter
Pakettiautojen rekisteröintiti-

lastoissa toisena keikkuva

Volkswagen esitteli Frankfurtin

autonäyttelyssä uusiutuneen

Transporterin. Tällä kertaa

kyse on muustakin kuin pelkki-

en ajovalojen vaihdosta. ATK

koeajoi uuden T5:n Roomassa.

Kuvat ja teksti Arttu Toivonen

Vanhat ja hyvin  palvelleet pumppusuutindieselit on siirretty historiaan

2010 Volkswagen

Transporter T5

uuDIstui rajusti
V

� � � � � Uuden Trans-

porterin keulan

ilma on varsin

aggressiivinen, ja

myötäilee nyt

VW:n henkilöau-

tomalliston

muotokieltä.

,
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� Simppeli, koulu-

kuljetuksiin sopiva

Transporter Kombi

Van uusitui. Tuoreen

mallin erottaa

aiemmasta kirkkai-

den vilkkujen

perusteella.

uonna 1949 esitelty

VW:n tavara-automal-

liston kulmakivi on uu-

siutunut. Kokonaan uu-

desta mallista tehdas tai maahan-

tuoja eivät puhu, vaan edelleen

T5-sukupolvea edustavan auton

sanotaan olevan uudistunut. Ulos-

päin näkyvin uudistus on etuva-

lojen, maskin ja puskurin täydel-

linen uudistuminen. Auton kasvo-

jen ilme on nyt VW:n henkilöau-

tomalliston kanssa yhteneväinen.
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ILMATIE Toimittanut Tom Laurell
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Miljardin
tappiot
● Maailman lentoyhtiöidenensimmäisen vuosineljännek-sen yhteenlasketut taloudelli-set tappiot hamuavat miljar-din dollarin haamurajaa. Vuo-den 2009 loppuun mennessäyhtiöiden yhteenlasketun tap-pion suuruuden uskotaan ole-van lähes 4,7 miljardia dolla-ria.
International Air TransportAssociation (IATA) kertoi len-torahtiliikenteen jo saavutta-neen aallonpohjan, mutta us-koo muun henkilöliikenteenvajoavan vielä. Eniten henki-löliikenteen väheneminen onnäkynyt Business-luokan li-pun myynnissä, mikä on vä-hentynyt 20 prosenttia viimevuodesta.

Aasian lentoyhtiöiden vä-hentäessä rajuimmin kapasi-teettiaan Lähi-Idän ja Latina-laisen Amerikan lentoyhtiötyhä kasvattavat koneidenmäärää. Talousmarkkinat al-koivat huhtikuussa ennakoidalentoyhtiöiden hidasta toipu-mista, mutta sikainfluenssae-pidemia ja sen aiheuttama La-tinalaisen Amerikan reittienhiljeneminen veivät lentolii-kennettä taas askeleen vääräänsuuntaan. �

Finanssihuolia● Boeing onkertonut sen en-simmäisen vuosi-neljänneksen pu-donneen lähes 50prosenttia viime-vuotiseen verrat-tuna. Pääomassaluku tarkoittaalaskua 1,21 mil-jardista 610 mil-joonaan dolla-riin.
Boeingilta kerrotaan pudotuk-sen johtuvan siitä, että se on jou-tunut leikkaamaan uusien konei-den valmistustaan asiakkaidenkieltäytyessä tilaamiensa koneidenvastaanottamisesta.Boeingin toimitusjohtaja JimMcNerney uskoo yhtiön olevankuitenkin hyvissä asemisssa ta-loustilanteen huomioonottaen.– Emme epäröi ryhtyä toimiinkohtalaisen taloudellisen tilan-teemme ylläpitämiseksi, McNer-ney kertoo. �

Jo toinen A330 ilmassa

Emirates suurimmaksi

Boeingin
toimitusjohtaja
Jim McNerney
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● Finnairin toinen uusi kaukorei-teille tarkoitettu Airbus A330 -kone suuntasi vappupäivänä ensilennolleen Delhiin. Neitsytlennon

jälkeen kone aloittaa säännöllisenliikennöimisen New Yorkin jaDelhin reiteillä.
Lennot Delhiin aloittanut kone

on varustettu Finnairin uudellavaaleammalla matkustamoilmeel-lä. Uudet koneet edustavat myösuudenaikaista matkustusmuka-vuutta ja teknologiaa. Myös ko-neiden polttoainetehokkuus onparantunut huomattavasti MD-11-koneisiin verrattuna. �

LentorahtiaToscanaan
● Finnair
lentää uute-
na reittinä
Toscanassa
sijaitsevaan
Pisaan ke-
säkaudella
sekä tiistai-
sin että per-
jan ta i s in .
Lennot ovat
niin kutsut-
tuja Oneclass -lentoja, eli koneis-sa ei ole erikseen Business-luok-kaa.

– Kohde on odotettu lisä myösAasiasta tuleville tuleville matkus-tajillemme, reittiverkostosta vas-taava johtaja Petteri Kostermaakertoo. Toscana on Finnairin nel-jäs Italian-reittikohde. Muita koh-teita ovat Milano, Rooma ja Ve-netsia.
Finnair aloitti lennot myösNorjan toiseksi suurimpaan kau-punkiin, Bergeniin, perjantaina 22.toukokuuta. Embraer-koneet len-tävät vuonoille lähes päivittäinpoislukien keskiviikot ja sunnun-tait. Finnair lentää uutta Bergeninreittiä 24. syyskuuta asti.– Pääsyy uuden kesäreitin avaa-miseen Bergeniin on Norjan maa-ilmankuululle vuonoalueella suun-tautuva korkea matkailukysyntäAasiasta, etenkin Japanista, Fin-nairin reittistrategiasta vastaavajohtaja Petteri Kostermaa kertoo.Kostermaan mukaan myösAmerikassa ja Etelä-Euroopanmaissa ollaan kiinnostuneita uu-desta reitistä.

Finnair lentää myös Osloonarkisin neljä kertaa päivässä ja vii-konloppuisin kolmesti. �

● Boeing toimitti huhtikuunlopussa 75:nnen Boeing 777 -matkustajakoneen Emirates -len-toyhtiölle. Tästä Boeingin pitkän

matkan laajarunkokonetta suosi-vasta yhtiöstä on tulossa suurinB777-koneiden käyttäjä tämänvuoden loppuun mennessä. �
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Mitä turbulenssi on?● Turbulenssista ja sen voimastaon ollut paljon keskustelua AirFrancen Airbus A330-200 -koneenlentoturman yhteydessä. On esi-tetty esimerkiksi ajatuksia siitä,että kone olisi joutunut voimak-kaaseen turbulenssiin ja hajonnutilmassa.
Turbulenssista tai turbulentti-suudesta käytetään usein nimitys-tä ilmakuoppa. Ilmakuoppa-termikuvaakin hyvin tilannetta lento-koneen heilahdellessa ja täristessäkuin osuen suuriin kuoppiin.Turbulenssi on kuitenkin lähesaina täysin vaaraton ilmiö, vaikkase saakin lentokoneen hiemanhuojumaan. Nykyajan koneet onsuunniteltu siten, että esimerkiksisiivet joustavat ja huojuvat ilma-virtausten mukana, jolloin ei pää-se syntymään minkäänlaisia hal-keamia siipeen tai koneen runkoon.Yleisesti ottaen lähempänämaanpintaa on enemmän turbu-lenssia kuin matkalentokorkeudes-sa. Tämä johtuu Finnairin lento-turvallisuusohjaaja Jussi Ekmaninmukaan siitä, että maan pinnanepätasaisuudet ja lämpötilaerotaiheuttavat alhaalla liikkuvaanilmamassaan paljon häiriöitä – tur-bulenttisuutta. Myös lämpötilavaikuttaa turbulenttisuuteen jakesällä onkin usein enemmän“kuoppia”.

– Vaarallisin tuuliin liittyväsääilmiö on tuulisiiri tai -väänne.Se on hyvin lyhytkestoinen puus-

kailmiö, jossa tuulen suunta ja taisen nopeus muuttuvat voimakkaas-ti kahden lähekkäin olevan pis-teen välillä, Ekman kertoo.Nostovoima on suoraan verran-nollinen lentonopeuden neliöön,joten puuskan aiheuttama lento-nopeuden pieneneminen aiheut-taa myös nostovoiman pienene-mistä. Jotta se ei pienene liiaksi,lentokoneet pitävät yleensä 10–30 prosentin lisänopeutta, jokariittää Ekmanin mukaan hyvin kat-tamaan normaalit ilmavirtauksenmuutokset. Tuulisiirissä tämä eikuitenkaan välttämättä riitä –muutos on niin äkillinen ja suuri,että kone saattaa sakata eli ilma-virtaus irtoaa siivistä tuhotennostovoiman. Ammattitaitoisellapilotilla on kuitenkin vielä hyvätmahdollisuudet saada kone oikeillatoimenpiteillä hallintaan. �
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VESITIE

Finnjetin perillinen, SNCM:n ja VeolianRahtiliippariRahti kulkee yhä nope-
ammin rautateilläRanskan valtion rauta-

tieyhtiön SNCF:n(Société Nationale desChemins de Fer Fran-cais) TGV (train àgrande vitesse) suurno-
peusjunien tahdittama-
na. TGV-suurnopeusju-
nien lisäksi Ranskanvaltionyhtiö on kehittä-

nyt ja käyttää myösNGV (navire à grandevitesse) suurnopeus-alusta meriteillä.
● NCM (Société Nationale Ma-
ritime Corse Méditerranée) on
Ranskan valtion laivavarustamo.

minique de Villepin halusi myydä
38% siitä yksityiselle Butler Ca-
pitalsille kunnes paljastui, että M.
Butler oli de Villepinin pitkäaikai-
nen luokka- ja koulukaveri) yksi-
tyiselle myytävä 28% osuus pää-
tyi vuonna 2006 Connex-yhtiöstä
Veoliaksi muuttuneelle moniala-
yritykselle.Toisen polven NGV-alus, vuon-

na 2000 valmistunut NGV Liamo-
ne on suurinopeusmatkustaja- ja

rahtilautta. Se on 134 m pitkä,
19,80 m leveä ja 6,2 syväyksellä
kulkeva pika-alus. Se kuljettaa
1 150 matkustajaa ja sen rahtitilat
nielevät vaikkapa 250 henkilöau-
toa tai 14 rekka-autoa ja 35 moot-
toripyörää kahdessa kerroksessa.

Täydellä matkustaja- ja rahti-
määrällä tämä suomalaisen Finn-
jetin ”perillinen” kyntää meri-
teitä 43 solmun eli 80 km/t mat-
kanopeudella! Kaksi MTU-die-

seliä ja kaksi General Electric
turbiinimoottoria kehittävät
63 000 kW, 86 000 hv. Diesel-
moottorit käyttävät kahta kuu-
silapaista vesijetiä ja turbiini-
moottorit kahta seitsemällä
kääntyvällä lavalla varustettua
vesijetiä. Alus kuluttaa 210 m3

polttoainesäiliöstä 9 tonnia
polttoainetta tunnissa 43 kt mat-
kanopeudella. 29 kt nopeudella
kulutus on 5 tonnia tunnissa.
Reiteillään NGV Liamone käyt-
tää vaihtelevia aikatauluja ja
matkanopeuksia. Kaksi 480
kW:n keulapotkuria helpottavat
NGV Liamonen laituriin me-
noa.

Alstom Leroux Naval yhtiössä
on suunnitteilla kolmannen su-
kupolven NGV-alus, joka on suu-
rempi, nopeampi ja polttoaine-
kulutukseltaan taloudellisempi
kuin NGV Liamone.SNCM harjoittaa matkustaja-

ja rahtimerenkulkua NGV Lia-
monen lisäksi viidellä autolau-
talla ja neljällä rahti- ja matkus-
tajalautalla Välimerellä Nizzan,
Toulonin ja Marseillesin satami-
en ja Korsikan välillä. �

Riitaisan yksityistämisyri-
tyksen jälkeen (Ranskan
silloinen pääministeri Do-
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� � � � � NGV Liamone on isolla keulaportilla ja kahdella peräportilla läpiajettava

”pikaladattava”. Satamassa täysi lasti puretaan ja täytetään tunnissa. Meno

on kuin Formula-ykkösten varikkokäynnillä.

� � � � � NGV Liamone heittää Nizza-
Korsika välin alle kolmessa

tunnissa siinä, missä SNCM:n
tavanomaiset autolautat seilaavatviisi ja puoli tuntia. �����

M
Magnus Diesen, TKK

agnus Diesen lähtee

purkamaan Suomessa

toimivan metsäteolli-

suuden tilannetta kan-

sainvälisen kilpailukyvyn kolmes-

ta tekijästä: puun saatavuudesta ja

hinnasta, energiasta ja työvoima-

kustannuksista.

- Yksi kilpailuhaitta, jolle emme

voi mitään, on Suomen maantie-

teellinen sijainti. Keski-Euroop-

paan on lyhyempi ja suorempi tie

esimerkiksi Ruotsista. Suomen

viennistä valtaosa on niin sanot-

tuja bulkkituotteita, joiden hinta

Keski-Euroopassa on sama toimit-

tajasta ja toimittajamaasta riippu-

matta. Pidemmät kuljetusetäisyy-

det Suomesta maksavat ja nosta-

vat siten tuotteen tehdashintaa

kilpailijoihin verrattuna.

Korkeammat kuljetuskustan-

nukset on siten kompensoitava

jossain muualla, jotta tuotteen

hinta pysyisi kansainvälisesti kil-

pailukykyisenä. Yksi kehityksen

paikka olisi puun, keskeisen kus-

tannustekijän, saatavuuden helpot-

taminen, sillä metsiemme omis-

tuksen sirpaleisuus vaikeuttaa

hankintaa merkittävästi.

- Sirpaloitunutta omistajapoh-

jaa voitaisiin muovata omistuksen

yhtiöittämisellä, jolloin metsän-

omistamisesta olisi mahdollista

kehittää eräänlainen arvopaperi.

Tämä voisi helpottaa puun saata-

vuutta ja siten tuoda kustannuksia

alas, kun puita ei tarvitsisi haalia

pieniä määriä sieltä täältä.

Puuta riittää

kuljetettavaksi

Energian saantiin Diesen uskoo

jatkossakin – varsinkin kun Olki-

luoto-3 ennemmin tai myöhem-

min valmistuu. Lisäksi metsäteol-

lisuus on perinteisesti valmistanut

energiaa puusta. Tämä on nosta-

nut Suomessa tuotetun, uusiutu-

Suomen johtaviin

puunjalostuksen

asiantuntijoihin kuulu-

va Magnus Diesen

arvioi Suomen metsä-

teollisuuden vallitse-

van tilanteen syitä ja

seurauksia.

Teksti Harri Onnila       Kuvat Harri Onnila  ja ATK:n arkisto

Suomen
metsäteollisuuden

murros heijastuu

puunkuljetukseen

saatavuutta
t ttavaPuun

Metsäteollisuus

Puukuljetukset

2010

Suomesta ainoana valitsemassa

TRUCK OF THE YEAR
JURY MEMBER

BUS OF THE YEAR
JURY MEMBER

VAN OF THE YEAR
JURY MEMBER

Auto tekniikka ja kuljetuksen keskeinen lukija- ja kohderyhmä:
� Kuljetusalan yritysten johtajat ja päälliköt sekä liikennöitsijät.
� Kuljetus-, varasto- ja hankintapäälliköt.
� Kaupan ja teollisuuden logistiikka- ja kuljetusvastaavat.
� Yhteiskunnalliset vaikuttajat ja viranomaiset.
� Yritysautohankintavastaavat ja -päättäjät.

● Lehti tavoittaa
kattavasti kuljetus- ja
kuormaustekniikan,
kuljetustalouden sekä
suomalaisen
elinkeinoelämän
päättäjät.

ILMESTYMISAIKATAULU VUONNA 2010

Nro DL ...... Ilmestyy Teema ja liitteet:
1 26.1............ 2.2. Huolto & korjaus
2 23.2............ 2.3. Arctic Van Test, Kevyen kaluston varustelu
3 25.3............ 1.4. Katsastus: auto ja laitteet, Tärkeät -liite
4 22.4. ......... 29.4. Kaupan kuljetukset ja logistiikka
5 20.5. ......... 27.5. Henkilökuljetukset, yritysautot, sähköautot
6 17.6. ......... 24.6. Päällirakenteet
7 24.8. ......... 31.8. Materiaalinkäsittely & varastointi
8 23.9. ......... 30.9. Metsäalan kuljetukset & bioenergia
9 27.10. ....... 3.11. Ulkomaat & satamat, (IAA), Kalenteri 2011

10 1.12. ......... 9.12. Koulutus, Koulutuskartta 2011

Auto tekniikka ja kuljetus on Suomen suurin ja Pohjoismaiden
johtava ammattiautoilun ja logistiikan erikoislehti!

B Yhtiöt Oy
Nuijamiestentie 5 A 00400 Helsinki
Puhelin: (09) 547 621
Telefax: (09) 5476 2246
etunimi.sukunimi@boy.fi

JULKAISIJA

www.boy.fi

LIITTEET

� KOULUTUSKARTTA
� TÄRKEÄT-
    PALVELUHAKEMISTO
� SUURJULISTE
� VUOSIKALENTERI

● Auto tekniikka ja
kuljetus testaa mm.
kuorma- ja linja-autoja,
paketti- ja henkilöautoja
sekä yritysautoja. Lehti
on myös alalla käsit-
teeksi muodostuneen
Arctic Testin
pääjärjestäjä.

Esittely

Auto ohjaakuljettajaa

Scania on tuonut R-sarjastaan päivitetyn version.
Sisä- ja ulkoasua on hienosäädetty kevyesti, mutta
tekniikan puolelta löytyy mullistavampaa uutta.
Scania Driver Support opastaa kuljettajaa taloudel-
lisempaan ajotapaan antamalla pisteitä ajosuorituk-
sen aikana. Opticruisailu onnistuu jatkossa myös
ilman kytkinpoljinta.
Teksti Harri Onnila, kuvat Scania ja Harri Onnila

� LED-päiväajovalotsäästävät ajovalojenpolttimoita, joten niissäon ainesta suosituksilisävarusteeksi. Maskinaiempaa leveämmällähymyllä haetaan suurem-paa ilmamäärää mootto-rille ja jäähdyttimelle.

Scanian R-sarja uudistuu

� � � � �  Tässä tulee uusi R-sarjan Scania. Ei kovinhelppoa erottaaedeltäjästä, muttapinnan alta löytyypaljon uutta kutenpäivitetty Opticruise jaScania Driver Support -järjestelmä taloudelli-sen ajon tavoitteluun.

lkopäin Scanian uutta R-sar-jalaista katsellessa ei hetihuomaa eroa edeltäjään. Kunuusi ja vanha Ärrä ovat vie-rekkäin, alkavat tuoreet tyylittelyt erot-tua. Korin etuosa on muotoiltu teräväm-min ja ikkunan reunasta kylkeä pitkinalas aina puskuriin asti ulottuu pysty-suora linja. Myös Scanian logo on ai-empaa suurempi.Etusäleikön suuremmataukot eivät ole pelkkääkosmetiikkaa, vaan niidenon määrä kasvattaa moot-toriin ja jäähdyttimeen oh-jautuvaa ilmamäärää. Pus-kurin kulmiin tulee valin-naisvarusteeksi LED-päi-väajovalot, joista voi odot-taa menestystuotetta, joshinnoittelu on maltillista– päivävalojen käytölläkun antaa varsinaisilleajovaloill li

U säiliöt. SCR- tai EGR-moottorisiin 4x2-vetoautoihin voi jatkossa valita parhaim-millaan 1 500 litran säiliötilavuuden.Akut ovat tehneet tilaa, ja ne on siirrettytakapuskurin tuntumaan.

Jalostettu konttori
R-Scanian sisätiloissa on panostettu yhäyltäkylläisempään mukavuuteen ja säi-lytystilojen käytettävyyteen, millä ta-voitellaan osaltaan myös turvallisuutta.Uudistuksia ovat kokeneet muun muas-sa helposti puhdistettava kojelaudanverhoilumateriaali, keskikonsolin valais-tu ylälokero, A4-kokoinen vetolaatikkosekä taittopöytä murkinointia ja paperi-töitä varten. Pieni kiva lisä ovat ovientakapuolelta löytyvät koukut roskapus-seille.
Lepotiloissa unta tarjoilee 155 milliäpaksu vakiopatja, jonka leveyttä voisäätää patjan

6-7  2009Hinta 7,40€
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Ruotsin kruunu nakertaa korivientiä

Jukka Kajander, Pohjola Pankki:

PORTSARIN POIKIENPONNISTUS
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Esittely

aimler Buses kertoi syys-
kuussa yhtiön bussi-
myynnin olleen tämän
vuoden ensimmäisen

puoliskon aikana hieman yli 15
000 ajoneuvoa. Luku sisältää
Mercedes-Benzit, Setrat ja Orio-
nit. Kokonaisia linja-autoja val-
mistettiin 4 868 ja alustoja 10 244.
Viime vuoden vastaavaan aikaan
verrattaessa lukemat ovat pudon-
neet hieman yli 1 000 linja-autoa
ja reilu 4 000 linja-auton alustaa.

Daimler Busesin johtaja Hart-
mut Schick kertoo, että noin 25
prosentin pudotuksesta huolimat-
ta toiminta on vakaalla pohjalla.

- Kannattavuus on pystytty
pitämään yllä – liikevoitto on
kuuden prosentin luokkaa – ja
Daimler on säilyttänyt paikkansa
markkinajohtajana 15 prosentin
markkinaosuudellaan. Liikevaih-
to laski viime vuodesta 10 pro-
senttia ollen nyt 2,007 miljardia
euroa.

Kannattavuutta on jouduttu
hakemaan myös henkilöstöpuolel-
ta, sillä kesäkuun lopulla Daimle-
rin bussipuolella työskenteli noin
150 henkeä vähemmän kuin vuot-
ta aiemmin. Daimler Buses työl-

D

Daimlerin bussirintamalta

Jatkuvuutta
ja jotain

uutta

� Setran myyntilistaan lisätään
maaliskuussa muun muassa S
416 H, jonka lattiakorkeus on

1,04 metriä. Tavaratilaa 13-
metrisestä kaksiakselibussista

löytyy parhaimmillaan liki
kahdeksan kuutiota.

Taantuma koettelee
myös bussivalmista-
jia, mutta linja-
autovalmistajien
ykköspaikkaa pite-
levällä Daimlerilla
on jo hyvääkin
kerrottavaa.

listää maailmanlaajuisesti yli 17
000 ihmistä.

- Alkuvuoden haastavimmaksi
markkina-alueeksi on osoittautu-
nut Latinalainen Amerikka, jossa
bussialustojen kauppa on laskenut
selkeästi. Tilannetta on kuitenkin
korjannut markkinaosuutemme
kasvu Euroopan tärkeillä markki-
noilla Saksassa, Italiassa, Espan-
jassa ja Ranskassa, Schick toteaa.

Uuttakin luvassa
Hartmut Schickin mukaan kaupun-
kibussien myynti on pysynyt var-
sin vakaana, ja tilanne on jopa
parempi kuin kuin uskottiin.
Daimlerin syömähampaisiin on
eittämättä kuulunut Mercedes-
Benz Citaro -kaupunkibussi, joka
on 25 000 myydyllä yksilöllään
menestynein citybussi kautta ai-
kain.

Jotta myyntiosuudet pysyisivät
vastaisuudessakin mallikkaina, on
Daimlerilla uutuuksia myös täksi
syksyksi, vaikka kokonaan uusia
mallistoja ei olekaan esittää. Uu-
tuuksia ovat Mercedes-Benzin
Tourismo RH ja Sprinter-pikku-
bussit uudella voimansiirrolla. Set-

ralla uutuuttaan hohtavat Comfor-
tClass 400 sekä MultiClass 400:n
S 415 H ja S 416 H.

Menestynyt tilausajobussi Tou-
rismo saavuttaa RH-mallin myötä
uuden lattiakorkeuden, 1 060 mm.
Näin se täyttää Integron (860 mm)
ja Tourismo RHD:n (1 330 mm)
välistä markkinarakoa. Tourismo
RH:ta saa kahdella pituudella:
12,14 ja 12,98 metriä pitkinä.
Istuimia tilavan tavaratilan päällä
on vaihtoehtoisesti 51 tai 55.

Sprinterin minibussit saavat
mallistoon uudet 163- ja 190-he-
vosvoimaiset Euro 5- ja EEV-stan-
dardit täyttävät dieselit. Uuden
kuusiportaisen ECO Gear -auto-
maattivaihteiston luvataan lisää-
vän ajomukavuutta, mutta kutis-

tavan kulutusta, kiitos kuutosvaih-
teen pitkän välityssuhteen. Tur-
vallisuutta lisäävät adaptiiviset jar-
ruvalot ja lämmitettävät laajakul-
mapeilit. Uutta on myös liukuo-
ven vaihtoehtona tarjottava kaksi-
lehtinen vippiovi.

Setran ComfortClass 400 uu-
distuu 30 tuoreen ominaisuuden
edestä. Tärkeimpiin ehostuksiin
kuuluvat uusi keulan törmäyssuo-
ja FCG sekä LED-tekniikkaa hyö-
dyntävät valot. Kuljettajaa ilah-
duttaa monitoimiohjauspyörä sekä
3D-tekniikkaa hyödyntävä mitta-
risto. Viime vuonna MB Trave-
gossa esitelty kolmiakselisen ver-
sion erillisjousituksella varustettu
teliakseli tulee nyt myös Setran
ComfortClass 400 -malleihin tuo-
den siten matkustusmukavuutta ja
noin 150 kilon painonsäästön.

Setra uudistaa myös Multiclass
400 -luokkaa. Reitti- ja tilauslii-
kenteeseen soveltuvan korkealat-
tiaisen S 415/416 H -mallin 1 040
millimetrin korkeudessa olevan
lattian alle jää parhaimmillaan 7,9

Teksti Harri Onnila, kuvat Daimler
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Pistoraide ja 16 000 neliötä katettua tilaa
Terminaalikapasiteettia Haminaan

VESITIE
○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

● Suomen Varustamot ry, Suo-
men Merimies-Unioni SMU ry
ja Suomen Konepäällystöliitto
ry ovat sopineet ulkomaanlii-
kenteen kauppamerenkulun va-
kauttamiseen tähtäävistä työeh-
tosopimusratkaisuista. Solmitut
työehtosopimukset ovat voi-
massa helmikuun loppuun 2012.

Osapuolet sopivat myös kei-
noista, joilla turvataan ammat-

Työehtosopimuksia vuoden 2012 loppuun
Kauppamerenkulku turvattava

Satamaväylän
oikaisu ja
syvennys
Haminassa
ruopataan
● Haminan satamaan johtava
meriväylä oikaistaan ja syven-
netään 12 metrin kulkusyvyy-
teen. Töiden aikana sataman
ja väylän alueella liikkuu ura-
koitsijan ruoppaus- ja louhin-
takalustoa.

Ruoppaus- ja louhintatyöt
ovat jo käynnistyneet ja jat-
kuvat satama-alueella joulu-
kuuhun 2010 asti. Väylän työt
aloitettiin Saukon oikaisun
lohkareiden poistotyöllä ke-
sällä.

Ennen väylätöitä maksimi-
laivakoko on noin 40 000 ton-
nia. Kun syväys saadaan kah-
teentoista metriin, voi laivan
leveys kasvaa 7–10 metriä ja
pituus 20–30 metriä, jolloin
lastikapasiteetti lisääntyy 50
prosenttia.

Syväväylä on merkityksel-
listä öljysataman toiminnalle.
Nestelastien kauppa kehittyy
ja suuntaus on kohti suurem-
pia kaupallisia eräkokoja.
Väyläsyvennyksen myötä asi-
akkaat voivat käyttää kulje-
tuksissaan Panamax-luokan
aluksia. �

� Haminan uusi logistiikkakes-
kus rakennetaan jo olemassa

olevaan terminaaliin, joka
kunnostetaan ja modernisoi-

daan täysin.

●  Nurminen Logistics avaa vuo-
den 2010 alussa uuden logistiik-
kakeskuksen Haminan satamassa.
Keskus tarjoaa muun muassa ter-
minaalipalveluita, rautatiekulje-
tuksia, huolinta- ja dokumentoin-
tipalveluita, erikois- ja raskaskul-
jetuksia sekä projektipalveluita.

Keskuksessa on katettua termi-
naalitilaa noin 16 000 neliötä.
Ulkotiloja erilaisille projektipal-
veluille ja konteille on kolme
hehtaaria. Terminaalin sisällä on
pistoraide ja projektikuljetuksia
varten on oma raide myös ulko-
na.  �

Kaivannaisteollisuus tulee

Kemin satama valmiuteen

� Kemin satama valmistautuu kuljettamaan jopa kymmenen miljoonaa
tonnia malmirikasteita, jotka Lapin kaivosyhtiöt toimittavat. Se edellyt-
tää kuitenkin myös rautatieinvestointeja.

● Kemin Ajos valmistautuu toi-
mimaan Pohjois-Suomen kaivan-
naisteollisuuden tuotteiden kaut-
takulkusatamana tulevina vuosi-
na. Länsi-Lapin rautamalmi-
hankkeet tuottavat miljoonien
tonnien vuosittaisen liikennevir-
ran Ajoksen sataman kautta
maailmalle. Kemin Satama on
valittu ensimmäisten, vähintään
kolmen miljoonan rautarikaste-
tonnin kohdesatamaksi.

Kemin Satama käynnistää Ajo-
ksen syväsataman yleissuunnit-
telutyön ja ympäristövaikutus-
ten arviointityön toukokuussa
2009. Työ jatkuu ensi vuoden
lopulle saakka.

Parhaillaan on menossa myös

Ajokseen johtavan syväväylän
luotaus. Väylää on tarkoitus sy-
ventää nykyisestä 10 metristä 12,5
metriin, ehkä jopa 14 metriin.

Väylän tutkimus ja pohjan koe-
poraukset jatkuvat  mahdolli-
sesti vielä ensi vuoden kesällä-
kin. �

Suunnittelulle
lisäaikaa
Hernesaaren
risteilysatama
tekee tuloaan
● Helsingin Hernesaareen kaa-
vaillun risteilysataman suunnitte-
lu on saanut muutaman kuukau-
den lisäaikaa, mutta kaavan on
määrä valmistua vuonna 2012
aikana. Uusi risteilyterminaali on
mitoitettava tuhansille matkusta-
jille.

Kesällä 2009 Helsingissä vieraili
265 risteilyalusta, joiden mukana
saapui noin 360 000 matkustajaa.
Syyskuussa Helsinkiin oli ilmoit-
tautunut ensi kesäksi jo noin 200
risteilyalusta. Määrää kasvattaa
Pietarin uusi risteilysatama, koska
moni alus pysähtyy matkalla Hel-
singissä. �

titaitoisen alushenkilökunnan saa-
tavuus suomalaisilla lastialuksil-
la, eli siitä, millä ehdoin varusta-
mot voivat käyttää EU:n ulkopuo-
lisia merenkulkijoita suomalaisil-
la lastialuksilla tilanteessa, jossa
suomalaisista merenkulkijoista on
pulaa ja jossa rekrytointivaikeuk-
sien odotetaan vain kasvavan.

Myös Suomen Laivanpäällys-
töliitto ry on hyväksynyt sopimuk-

sen EU:n ulkopuolisen työvoi-
man käyttämisen ehdoista.

Luotettavan ja ajanmukaisen
kauppalaivaston sekä osaavien
merenkulkijoiden saatavuuden
turvaaminen on huoltovarmuu-
temme kannalta ensiarvoisen tär-
keää. Suomi ja sen ulkomaankau-
pan toteutuminen ovat täysin riip-
puvaisia toimivista ja omavarai-
sista merikuljetuksista. �

PALVELUHAKEMISTO 2010



TILAUSHINNAT
Kestotilaus:  63 € / 12 kk
Määräaikainen tilaus:
70 € / 12 kk
Irtonumero 7,40 €

Pidätämme oikeuden
muutoksiin.

TILAUSPALVELU
Tilaukset ja osoitteenmuutokset:
Anu Litja
Puh. (09) 547 622 13
anu.litja@boy.fi

ILMOITUS-
MARKKINOINTI

ILMESTYMINEN

Lehti ilmestyy
vuonna 2010
10 kertaa

PAINOS
keskimäärin ............  20 100

TILAUSHINNAT

ILMOITUSVARAUKSET
JA AINEISTOT
Ilmoitusvaraukset 2 viikkoa
ennen lehden ilmestymistä.
Valmiit aineistot aineisto-
päivään mennessä.
aineisto@boy.fi

Välitämme ilmoituksia
TRUCK OF THE YEAR
 VAN OF THE YEAR
BUS OF THE YEAR
-tuomaristojen lehtiin 21
Euroopan maassa.

LEHDEN KOKO

A4,
210 x 297
painopinta 188 x 270

Liitteet: Hinnat sopimuksen mukaan

Erikoispostitukset:
Hinnat sopimuksen mukaan

LISÄVELOITUKSET
Mainosmateriaalin  suunnittelusta
ja  toteutuksesta  laskutetaan
sopimuksen mukaan

Määräpaikkakorotus 10 %

ALENNUKSET
Mainostoimistoalennus 15 %
myönnetään ainoastaan
auktorisoiduille mainos-ja
mediatoimistoille.

Yllä oleviin hintoihin lisätään ALV 23 %.

Puh. (09) 547 621
Fax (09) 547 622 46

Matti Pöntynen
Puh. (09) 5476 2228
GSM 040 548 0163
matti.pontynen@boy.fi

Eira Korhonen
Puh. (09) 5476 2221
GSM  040 456 0265
eira.korhonen@boy.fi

DIGITAALINEN AINEISTO

Huom! Aineisto mieluiten digitaalisena
Painomenetelmä: heatset.
Sidonta: stiftaus
Painopaikka: ScanWeb Oy, Kouvola

Valmiit PDF- ilmoitukset
aineisto@boy.fi
Ilmoitusaineistot yksittäisinä Adobe
Acrobat PDF tiedostoina
*Tee ilmoituksesi kaikkine
elementteineen täsmälleen varaamasi
ilmoitustilan kokoiseksi.
*Tee lopullisesta valmiista
ilmoituksesta PDF-tiedosto.
*Älä kokoa ilmoitusta
kuvankäsittelyohjelmalla.
*Poista ilmoitusdokumentin sisältä
kaikki sinne kuulumattomat elementit.
*Lähetä valmis ilmoitusaineisto
lehteen PDF-tiedostona.
Muuta kuin PDF-aineistoa
käytettäessä tulee ottaa etukäteen
yhteyttä.

Käytettävät ohjelmat ja
yleistä tietoa
Noudatamme seuraavia
Sanomalehtien liiton
aineistosuosituksia ja suosittelemme
digitaalista aineistoa.
Ilmoitusmarginaalin tulee olla
sähköinen dokumentti, joka on
valmistettu oikeaan kokoon, tallennettu
EPS-formaatissa tai jollakin
seuraavien ohjelmien formaatilla:
PC/Win-ohjelmat
* Freehand MX

aineisto@boy.f i

* InDesign CS 2
* PageMaker 7.0
* PhotoShop 7.0
* PDF 1.4
Muita kuin edellä mainittuja
originaaleja käytettäessä tulee ottaa
yhteys etukäteen.
Käytettävät kirjasinleikkaukset
• Type 1 kirjasinleikkaukset
• TrueType -kirjasinleikkauksia

ei saa käyttää
• Tekstit tulisi konvertoida

poluiksi mikäli
mahdollista. (Käytetyt
fontit aineiston mukaan)

Värit
Väriarvot määritellään
prosessiväreinä (CMYK).
Kuvien resoluutio:
4v-kuvat:  suositus 300 ppi
Mv-kuvat: minimi 150 ppi
Viivakuvat (Lineart): 800 ppi

HUOM! Ilmoitusaineisto on aina
tarkistettava virusten varalta
ennen lähetystä.

Sivupohjatiedot
Katso ilmoituskokojen mitat.
PC pakkausohjelmaksi Winzip
PDF-tiedostoja ei tarvitse pakata.

Sähköposti
Valmiit PDF- ilmoitukset
aineisto@boy.fi

VASTUU JA EHDOT

MAKSULIIKENNE MAKSUEHDOT
7 pv netto,
auktorisoidut mainos- ja
mediatoimistot 14 pv netto
Viivästyskorko 11 %

Marjatta Lindberg
Puh. (09) 5476 2230
marjatta.lindberg@boy.fi

ILMOITUSTEN PERUUTTAMINEN
Viimeistään aineistopäivämäärään mennessä. Viimeisen aineistopäivän
jälkeen tulleista peruutuksista lehti laskuttaa ilmoitustilan valmistelusta
aiheutuneet kustannukset.

B Yhtiöt Oy pidättää oikeuden veloittaa julkaistujen ilmoitusten ja materiaalin
suunnittelusta sekä lähettämisestä  erillisen hinnaston mukaisesti.

B Yhtiöt Oy:ssä suunniteltujen ja valmistettujen ilmoitusten lainaukseen tai
kopiointiin on aina pyydettävä B Yhtiöt Oy:n suostumus.

MUUTOKSET
Laista, asetuksista tai viranomaisten toimenpiteistä aiheutuvat kustannus-
lisäykset korottavat  hintoja vastaavasti määräysten voimaantulohetkestä
lukien. Korotukset koskevat myös jo tehtyjä ilmoitusvarauksia.
Hinnat ovat voimassa toistaiseksi.
Hintojen muutoksista pyritään ilmoittamaan kuukautta ennen voimaan tuloa.
Painosmäärät voivat vaihdella numerokohtaisesti.

VASTUU VIRHEISTÄ JA REKLAMAATIOT
Lehden suurin vastuu ilmoituksen julkaisemisessa sattuneesta virheestä on
ilmoituksen hinta ja muihin lehtiin toimitetuista aineistoista niiden valmistusarvo.
Lehti ei vastaa ilmoituksen poisjäämisen aiheuttamista vahingoista eikä jos
ilmoitusta ei voida julkaista määrättynä päivänä tai käsikirjoituksen mukaisesti.

Hinta
euroa

2/1 6 990
396x270 tai
420x297 +
3 mm leikkaus

1/2 + 1/2 4 690
396x134 tai
420x149 +
3 mm leikkaus

1/1 4 590
188x270 tai
210x297 +
3 mm leikkaus

1/2 2 690
92x270 tai
104x297 +
3 mm leikkaus

188x134 tai
210x149 + 3 mm leikkaus

1/4 1 290
188x65 tai
210x80 +
3 mm leikkaus

92x134 tai
104x149 + 3 mm leikkaus

44x270 tai
56x297 + 3 mm leikkaus

1/8 650

92x65 tai
104x80 +
3 mm leikkaus

44x134 tai
56x149 + 3 mm leikkaus

II kansi 4960
III kansi 4840
Takakansi 5 140

SUURJULISTE, 800x574 7 960

Avattava kansilehti 2/1 7 800

Nettiruutu / vuosi 43x20mm 595
Internet box / year

ILMOITUSKOOT/HINNAT

Verkkojulkaisuiden
mediatiedot.
kts. www.boy.fi

BANNERIMYYNTI

www.autotekniikka.fi
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A-bus on Suomen suurin Sisu-bussiliikennöitsijä

� � � � � Akateemisenkoulutuksen saanutyrittäjä käyttääpuolet työpäivästäKirkkonummenkunnanvaltuuston ja–hallituksenasioiden hoitami-
seen.Toimisto kulkeeläppärin muodossamukana ja ajojär-jestelyt hoidetaantilausajojentauoilla.

A-bus luottaa perinteisiin linja-autoihin, joissa

ei ole turhaa elektroniikkaa.
Vihreän kunnanvaltuutetun Kristo Savolan

ratkaisu on osin ideologinen.TTTTTeksti ja kuvat T
eksti ja kuvat T
eksti ja kuvat T
eksti ja kuvat T
eksti ja kuvat Timo Aartomaa

imo Aartomaa
imo Aartomaa
imo Aartomaa
imo Aartomaa

kaikilla herkuilla.-Kunnia-asiamme on palvella pientä
koululaista yhtä kohteliaasti kuin si-
kariportaan yritysasiakasta. Tärkeim-
mät asiakasryhmämme ovat partiolai-
set, seurakunnat, koululaiset, päivä-
kodit, eläkeläisryhmät, urheiluseurat,
musiikkiryhmät.-Meillä on erittäin suurin tavarati-

loin varustettuja autoja eli niin sanot-
tuja postikoppiautoja. Osa autoistam-
me on maastokelpoisia eli niillä voi-
daan ajaa metsäteille, joille moderneil-
la busseille ei rohkene mennä, toteaa
Kristo tyyneen tapaansa.-Iäkkäämpien autojen huollon

■  A-bus Oy on vuonna 1994 perus-
tettu yhtiö, joka aloitti ensin vuokra-
ustoimilla, mutta joukkoliikennelu-
vat hankittiin jo hyvin alkuvaiheessa.
Autoja on tällä hetkellä liikenteessä
kymmenen, joista yksi on kymmen-
paikkainen, muut 40 - 62-paikkaisia.
Lisäksi kunnostuksessa on kaksi
autoa.

- Maltillisten pääomakulujen vuok-
si kaluston ei tarvitse liikkua joka
päivä. Hintamme ovat varsin stabiilit.
Hiljaisina aikoina autot ja miehet voi-
vat ottaa lunkimmin. Hintahäiriköksi
emme halua ryhtyä, eikä siihen ole
tarviskaan. Hiljaisina aikoina autoi-
hin voidaan tehdä myös isompia vuo-
sihuoltoja, kertoo A-bus Oy:n toimi-
tusjohtaja Kristo Savola.Palvelu avainasemassaYhtiön toiminta-ajatuksena on tarjota

hyvää yksilöllistä palvelua niille, jot-
ka eivät tarvitse uudenkarheita autoja

KULKIJA
Oman tien

tulee olla erityisen tarkkaa ja am-
mattitaitoista. Vanha auto voi olla
hyvin huollettuna lähes yhtä luotet-
tava kuin uusikin. Jarrut, kytkin,
akut ja muut oireilevat yleensä en-
nen lopullista vauriota. Kokenut
kuski pystyy ajaessaan arvioimaan
pitääkö auto viedä huoltoon.

Havaitut viat korjataan heti ja kaik-
kiin autoihin tehdään huolellisesti
ennakoivat syys – ja keväthuollot.

- Autoissamme on elektroniikkaa
vähän tai olemattomasti. Mitä vähem-
män sähköjä autoissa on, sitä luotetta-
vampia ne ovat ikääntyessään. Säh-
kövaihteisia autoja ei ole yhtään. Au-

� � � � � Helmaputkissa on työvalot. Aut-
taa kaamoksessa.

netusta pistorasiasta.
Hiace on Helsingin KTK:n ajos-

sa, numerolla 499.

Hyötyvarustelua
Intiaanihenkisyyttä on perheen ve-
ressä sen verran, että maalauksen
aihe oli selvä. Auton  nimi on ‘Feat-
her of Victory’, voiton sulka. Taka-
ikkunaan on kirjailtu, mitä se tar-
koittaa: ”Voiton sulka tarkoittaa so-
turin sulkaa. Se täytyy ansaita ja se
tuo saajalleen suurta kunniaa.”

Motiivimaalaukset on tehnyt Jep-
pe Kivilaakso, jonka tämän vuo-
den muita hyötyautotöitä on ollut

Hiace jäi pois työajoista.
Uudella on tarkoitus ajella muun

muassa lehtilenkkejä eli jakaa ilta-
päivälehtiä. Omaa lenkkiä ei ole,
vaan on tuurailtu muita autoilijoita.

Ja ehdittiinpä Hiacella jakaa ikä-
ihmisille lämpiminä tarjoiltavia ko-
tiaterioita. Pienet maitotörpöt säi-
lyivät kylminä kompressorijääkaa-
pissa, joka sai virtaa sisäänraken-
netusta akusta ja tavaratilaan asen-

� � � � � Ver-Kan sisustustyötä.

��

� � � � � Isännän Hiace on vielä
voimissaan, vaikka työajoja ei

enää tehdäkään.

Minna Jokinen
siirtyi kotikonttorista
kuljetusyrittäjäksi.
Tuunattu Toyota on
saanut huomiota
enemmän kuin
mikään suomalais-
paku miesmuistiin.
TTTTTeksti Jouni Hievanen, kuvat Jounieksti Jouni Hievanen, kuvat Jounieksti Jouni Hievanen, kuvat Jounieksti Jouni Hievanen, kuvat Jounieksti Jouni Hievanen, kuvat Jouni
Hievanen ja Marko OksaHievanen ja Marko OksaHievanen ja Marko OksaHievanen ja Marko OksaHievanen ja Marko Oksa

� � � � � Rekkafestareilla Jokiset
pukeutuvat intiaanihenki-
sesti. Rekvisiittasponsorina
on o Route 66 Store.

Minnalla on Pohjolan komein Hiace ja tuliterä Sprinter

Jokisen
eväät

leksis Kiven syntymä-
mailla Nurmijärven Palo-
joella asustelee Minna ja
Markku Jokisen perhe.
Lastenkasvatustyön ohes-

sa Minna on tehnyt Kuljetus Mark-
ku Jokinen Ky:lle konttoritöitä 15
vuotta ja ajanut välillä yrityksen
Toyota Hiacea.

Viime talvena Minna perusti
oman kuljetusyrityksen, Kuljetus
Minna Jokinen Ky:n. Sitä ennen oli
suoritettu JAKK:in yritysjohtami-
sen ammattitutkinto ja SKAL:in kul-
jetusyrittäjäkurssi.  Kun tie oli val-

A
mis, tarvittiin vain auto.

-  Helmikuussa tilasin Hiacen,
sain sen toukokuussa, Minna ker-
too.

Auto tuli juuri autoverouudistuk-
sen jälkeen.

- Halusin auton mustana ja mak-
soin siitä hunajaa.

Verouudistuksessa Hiacen hinta
nousi, koska moottori ei ole päästöil-
tään pienempiä. Perusvärisenä auton
olisi saanut ennen hinnankorotusta.

Miksi juuri Toyota?
- Niitä on meillä ollut aina. Eka

autoni oli vuoden 1977-mallinen

pikkucorolla.
Corolla maalattiin mieleiseksi,

istuinsuojat teetettiin. Nyt siitä jat-
kettiin, mihin nuorena jäätiin.

Hiacen korea ulkokuori ja näyt-
tävä sisustus ei ole jäänyt huomaa-
matta.

- Mikä on uudelle firmalle pa-
rempi tapa erottua joukosta? Pakuja
on pilvin pimein. Monet kuljetuk-
senkyselijät ovat antaneet puhelin-
numeron tai lähestyneet yhteistyö-
kumppaneiden kautta, Minna sa-
noo.

Kun vaimolle tuli Hiace, miehen
13-vuotias 163 000 kilsaa ajettu

� � � � � Neliveto on tuikitarpeellinen
jo Jokisen mäkisessä pihassa.
Hiace kestää, mutta kestääkö
tämä Kallelle asti?

V

paikkainen ja läpikuljettavuus onhyvä. Toinen vaihtoehto on tehdäSisun tyyliin bulldog korkeallamoottoritunnelilla, jolla saadaanauto lyhyemmäksi ja toki matalak-si, mutta kahdesta istuinpaikastatulee ahtaat poterot.Matala ohjaamo on tärkeä sota-puolella, jotta autoa voidaan kuljet-taa lentokoneissa ja junissa vaikkarauhanturvatehtäviin Afganistaniin.Nokkamalli k

peltiä, vaan täysveristä Atego-Actros tasoa. Se tarkoittaa laadu-kasta ja kuljettajaystävällistä ajo-työympäristöä. Tätä arvostetaansiviilipuolella, armeijalle kelpaavatmeluisammatkin paikat.Liukuvan kattoluukun kautta onnopea poistua, jos vaikka ollaanuppoamassa suonsilmään.Keskipenkin kun kääntää alassiitä s i

�����     Suomen ekaZetros oli esillä
Power Truck

Show:ssa.

RAHTARIT RY

Puheenjohtaja Kimmo Puntti

Monet asiat ovat kulunee-na vuonna maailman-taloudessa olleet muu-tosten kourissa. Jen-keistä liikkeelle lähtenyt globaa-linen taantuma on ravistellut jaravistelee vieläkin ties kuinkakauan monien taloudellisia re-sursseja.
Monikansalliset kasvottomatyritykset siirtävät toimintojaanomien laskelmiensa mukaisestihalvemman tuotannon maihin.Näin syödään pohjaa monen ta-louden perustasta. Hallituksetkaatuvat, samoin yksittäisten ih-misten perustoimentulo. Tästäaiheutuu aina vain lisää taloudel-lista ja henkistä kärsimystä yri-tysten oman voiton tavoittelulla.Suomessa ja varmaankin muu-allakin, jossa on valtio-omistei-sia tai osaomisteisia yrityksiä,nekin ovat usein taloudellisiinrealiteetteihin vedoten lopettavattai siirtävät toimintojaan katso-matta yhtään, mitä nämä toimin-not yhteiskunnalle tulevat mak-samaan. Ja mikä surkuhupaisin-ta, niin näissä valtionyhtiöissäpoliitikot ovat useimmiten muka-na päättämässä jossain mielessäja näin toimillaan ajavat alas isi-emme kehittämää kansamme hy-vinvointiyhteiskuntaa.

* * *Veroista keskustellaan paljon janehän ovat yhteiskunnan kannal-ta tuikitärkeitä, koska niillä pit-kälti pyöritetään kaikkea valtiol-lista ja kunnallista toimintaa pyö-ritetään. Mielelläänhän me suo-malaiset veroja maksammekinainakin tutkimusten mukaan,kunhan ne ovat kohtuullisella ta-solla.
Arvonlisäverosta on viime ai-koina väännetty paljon kättä po-liitikkojen kesken. Toiset alentai-sivat sitä ja toiset taas nostaisivat.Mutta oli kuinka vaan, niin mekaikki tavalliset kansalaiset ovatsiitä verosta aina maksumiehenä,koska sitä harvoin missään muo-dossa voidaan hyväksi käyttää.Arvonlisävero, entinen liike-vaihtovero, on vero, joka pitäämaksaa k ik

Arvonlisävero poiskuljetuksista

ALV voitaisii ottaa kokonaanpois.
Mutta aina kun valtio tarvitseelisää rahaa, niin silloin aloitetaanaina aakkosten alusta elikkä  alko-holista, autosta ja bensiinistä (lii-kennepolttoaineista). Ainakin am-mattiliikenne rahoittaa kulutus-yhteiskuntaamme aivan tarpeek-si ilman arvonlisäveroakin. Kunnäin toimittaisiin, niin silloinmotivaatio yrittämiseen ja myöstyöntekoon olisi kohdallaan. Yh-teiskunta saisi varmaan moninverroin enemmän verotuloja, kunyrittämisen henki lisääntyisi jasen myötä myös työllisyys.

* * *Kuluva ja tuleva vuosi ovat mo-nen kuljetuksista toimeentulonsasaavalle vaikeita aikoja. Kun hyö-dykkeitä valmistetaan entistä vä-hemmän, nii kansainväliset kuinkotimaisetki kuljetukset hupene-vat ja näin meidän palvelujammetarvitaan entistä vähemmän. Ja nevähätkin näköjään kilpailutetaanviimeisen päälle ja pudotuspelion valmis.
Kannattavasti toimivat yrittäjätsaavat entistä niukemmin kannat-tavia toimeksiantoja. Jopa valtio-omisteiset suuret logistiikkayri-tykset käyttävät kabotaasikulje-tusten varjolla ulkolaisia kulje-tusyrittäjiä, jotka sitten alle kan-nattavuusrajan ajaessaan sortu-vat käyttämään jopa laitontapoltt i

liin. Kysyntä on kuitenkin rauhal-lista, josta on osoituksena, että maa-ilman ensimmäinen siviiliversiomyytiin pohjanperukoille Suomeen.
Pikkukone
Zetroksessa on moottorina 7,2-lit-rainen 326-heppainen rivikuutonen,joka on Atego-mallistosta tuttu.Muuta koneversiota ei ole.Teho saattaa tuntua heppoiseltavarsinkin silloin, kun alla on kuusivetävää akselia. Vaikeassa maastos-sa edetään kuitenkin rauhallisesti,jossa merkitystä on e

gosta tuttu. Sen perässä on sittenmaastolaatikko alennusvaihteella(1: 1,69). Saatavana on myös auto-maattilaatikkoversio.Maantiellä ja nopeassa maastoa-jossa Zetroksella ei mahdeta vaik-kapa Suomen armeijan moniakse-lisille maasto-Sisuille, joissa on 13-litraiset koneet. Yleensä sitä nope-utta ei todellisuudessa tarvita, silläintissähän on yleensä kiire odotta-maan. Mutta kun kaikki kolmeakselia ovat upoksissa, 1300 Nm:nmaksimivääntö voi tuntua mini-miltä

le pistetään lava ja kappaletavara-nosturi.

Matala ja
läpikuljettava

Suuret renkaat mahdollistavat 80sentin kahluusyvyyden. Erikoisti-lauksena saa 1,1-metrisen mallin,jolla puron ylitys ei teetä tuskaa.Jäähdyttimen pohjapanssari onluonnollisesti vakiona, mutta alustasuoj

M ersulla on pitkät perin-teet nokallisten auto-jen valmistuksessa,mutta poikkeuksenamonien muiden auto-valmistajien käytännöstä tähtikeu-lan tuotanto jatkuu edelleen. Nok-ka-auto tarkoittaa Euroopassa lä-hinnä sotapeliä ja niin se on Mersul-lakin.
Uusi Zetros esiteltiin vuosi sittenkesällä Pariisissa kansainvälisilläEurosatory-sotakalustomessuilla.Autoa on luonnollisesti kaupattueri maiden armeijoille ja esimerkik-si Bulgaria on tarttunut onkeen.Jos jos kehitetään sotapeli t kii

Nokkamalli on harvinaista herkkua,mutta sotapuolella yleisempi.Zetros-Mersu tuli Suomeenlinjanrakennustöihin.
TTTTTeksti ja kuvat Jouni Hievanen
eksti ja kuvat Jouni Hievanen
eksti ja kuvat Jouni Hievanen
eksti ja kuvat Jouni Hievanen
eksti ja kuvat Jouni Hievanen

Maailman ensimmäinensiviiliversio Suomeen
Sodan ja rauhan
Zetros

�����     Zetroksenyleisin
pääväri
tulee
olemaan
vihreä.

● Ajolinja on
erikoislehti ammatti-
autoilun ja siihen liitty-
vien työkoneiden paris-
sa työskenteleville.
Ajolinja on ammatti-
liikenteen ja päättäjien
viihteellinen uutislehti.

2010

ILMESTYMISAIKATAULU VUONNA 2010

� Ajolinjan lukija vaikuttaa kuljetusalan asiantuntijana erityisesti yritysten
hankintoja koskevaan päätöksentekoon. Hän saa ammatissaan tarvitse-
mansa puolueettoman tiedon ammattilehdestään. Luottamussuhde
lehteen on vahva, ajanmyötä syntynyt.
� Kuljetusalan yrittäjät, johtajat ja päättäjät.
� Kuljetusalan hankinnoista vastaavat päättäjät ja suosittelijat
� Ammattikuljettajat ja sidosryhmät.

Nro DL ...... Ilmestyy Teema ja liitteet:
1 29.1............ 5.2. Nosturi ajoneuvoissa
2 4.3. ........... 11.3. Pesu, puhdistus, hoitokemikaalit
3 19.4.......... 26.4. Teippaus & koristelu, Tärkeät -liite
4 4.6............ 11.6. PowerTruck ja kesätapahtumat
5 1.9. ............. 8.9. Liikenneturvallisuus & renkaat
6 12.10. ..... 19.10. Romutus, kierrätys & auton uusi elämä
7 12.11...... 19.11. Pakettiautot & kevyt kalusto, Kalenteri 2011
8 10.12. ..... 17.12. Koulutus, Koulutuskartta 2011

Ajolinja on Suomen ainoa kuljetusalan pk-yrittäjien
ja omistajakuljettajien ammattilehti!

B Yhtiöt Oy
Nuijamiestentie 5 A 00400 Helsinki
Puhelin: (09) 547 621
Telefax: (09) 5476 2246
etunimi.sukunimi@boy.fi

JULKAISIJA

www.boy.fi

LIITTEET

� TÄRKEÄT-
   PALVELUHAKEMISTO
�SUURJULISTE
�VUOSIKALENTERI
�KOULUTUSKARTTA

2424

Aamupala ja lounaspöytä ovat hittejä ammattikuljettajienkin keskuudessa,

yöruokia syödään ennakko-oletuksia vähemmän. Käytiin ykköstiellä.

Taukopaikoilla tarjolla kevyttä, muttei aina öisin

Yöruokailu sittenkin vähäistä

TTTTTeksti ja kuvat Jouni Hievanen

eksti ja kuvat Jouni Hievanen

eksti ja kuvat Jouni Hievanen

eksti ja kuvat Jouni Hievanen

eksti ja kuvat Jouni Hievanen

�����     - Salaatti-

annoksia oli

tarjolla, mutta niitä

ei kysytty, Marjo

Tuominen Cafe

Piikkiöstä

sanoo.

● Mennäänpä katsomaan, millaista

ruokaa ammattikuljettajalle oikein

syötetään. Lähdetään ykköstielle,

jossa on kaikilla suurilla huoltoase-

maketjuilla taukopaikkoja.

Aamupalalla

Teboil Kivihovissa Suomusjärvellä on

meneillä aamupala-aika. Aamupalan

saa 6,90 eurolla, mutta rahtarikortilla

hinta alenee peräti 5,87 euroon. Eli

kyllä kannattaa olla Rahtarit ry:n jä-

sen – jää TB-hoviasemilla 15 pros-

saa enemmän taskunpohjalle.

Tarjolla on pienimuotoinen hotelli-

aamiainen omassa linjastossa. On

nakkeja, pekonia, munakokkelia,

karjalanpiirakoita, jogurttia, kanan-

munia, kinkkua, maitoa ja mehua –

kahvia saa kassan luota toisesta

linjasta. Leipää saattaa joku kaivata.

Muutama hedelmäkin on tarjolla.

- Jos ottaa kahvin ja sämpylän,

sehän maksaa melkein saman ver-

ran, kuin  aamiainen  tuumaa Paimion

Kuljetuksen kuljettaja Pasi Heiko-

nen.
Pasi lähti Turusta XF-95DAF:illa

Schenkerin puolikas perässä Hel-

sinkiin 03.30 ja on nyt kahdeksan

maissa paluumatkalla.

-  Kun aikaisin lähee, aamupala ei

oikein maistu aikaisemmin.

�����- Isojen

asemien välillä

ei ole juuri

eroja, Tomi

Lehtonen

toteaa.

�����     Yökeitto

on hyvä idea,

toteaa Shell

Halikon keittio-

päällikkö Jussi

Pietinen.

Hinta
6,90€

www.ajolinja.fi

TRUCKER
MAGAZINE

10 2009●Suomen Ivecon pelastusoperaatio

NÄLKÄ!

Mistä  yö-

ruokaa?

Pohjolan

KOMEIN PAKU

Kehätien kovikset
125

 km/h
PAL.VKO

6 414881 630487

0 9 0 10

Rekkak
eikalla

KANAD
ASSA

Raportti

Tieraportti: Tampere ●  Pirkkala ●  Nokia ●  Ylöjärvi

Esittely

36

Pelastuslaitos esittäytyy

� � � � � Mobilia tiemuseon
hälytysajoneuvonpäivänä

esiteltiin leppoisasti pelastuska-lustoa. Kuva Mobilia.

Moni ADR-koe meneepilalle jännityksentakia. Jalasjärvenkappaletavarakurssillaoli läpäisyprosentti 81.TTTTTeksti ja kuvat Ilkka Siren
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eksti ja kuvat Ilkka Siren

eksti ja kuvat Ilkka Siren

eksti ja kuvat Ilkka Siren

jossa edellyttää ADR -ajolupaa,
joten Markulla oli vain yksi vaihto-
ehto. Lupa on saatava tai edessä on
jälleen uuden työpaikan haku.

- Työkaverit antoivat kurssille
lähtiessäni evästystä laidasta lai-
taan. Osa väitti, että koe on tosi
helppo. Joku piti koetta hirveän
vaikeana, Markku tuumaa.Pitääkö kaikki osata?ADR -ajolupakokeeseen valmen-

tava koulutus on mittava tietopaket-
ti.  Oppitunnilla lentää paljon käsit-
teitä: vapaaraja, vaaratunnus, hait-
taominaisuus, lisävaara, yhteen-
kuormauskiellot, yhteensopivuus-
ryhmät, kolli- ja ajoneuvomerkin-
nät, varuste- ja valvontamääräyk-
set, IMDG -erityismääräykset me-
rikuljetuksissa.Koulutettavien ilmeet vetivät va-

kaviksi kahvipöytäkeskusteluissa.
Pitääkö tämä kaikki osata parin
päivän päästä kokeessa?- Kyllä nämä asiat on osattava

alasjärvellä, JAKK:n järjes-
tämänä, pidettiin toukokuus-
sa  ADR-kappaletavaran pe-
ruskurssi. Parinkymmenen
osallistujan ryhmään kuului

ammattirahtareita ja JAKK -kuljet-
tajakoulutukseen opiskelijoita.

Ammattirahtareista suurin osa oli
aivan ensikertalaisia.  Muutamalla
oli ADR-ajolupa vanhentunut niin
paljon, että heidän täytyi ottaa koko
kurssi uusiksi. Osa kurssilaisista
jatkoi vielä ADR -säiliökurssille
seuraavalla viikolla.Eräs kurssilaisista oli Markku

Klemola Kokkolasta. Hänen tuore
työpaikkansa Transpointin runkoa-

J

� � � � � Matti onmielissään,kun ADR-kappaletava-ralupa heltisi,vaikka ennenkoetta olikinorpo olo.
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TRUCK OF  THE  YEAR
JURY MEMBER

VAN OF  THE  YEAR
JURY MEMBER

BUS OF  THE  YEAR
JURY MEMBER



Hinta
euroa

2/1 4890
396x270 tai
420x297 +
3 mm leikkaus

1/2 + 1/2 3490
396x134 tai
420x149 +
3 mm leikkaus

1/1 3390
188x270 tai
210x297 +
3 mm leikkaus

1/2 2040
92x270 tai
104x297 +
3 mm leikkaus

188x134 tai
210x149 + 3 mm leikkaus

1/4 980
188x65 tai
210x80 +
3 mm leikkaus

92x134 tai
104x149 + 3 mm leikkaus

44x270 tai
56x297 + 3 mm leikkaus

1/8 480
92x65 tai
104x80 +
3 mm leikkaus

44x134 tai
56x149 + 3 mm leikkaus

II kansi 3790
III kansi 3600
Takakansi 3990

SUURJULISTE, 800x574 6760

Liitteet: Hinnat
sopimuksen mukaan

Erikoispostitukset:
Hinnat sopimuksen mukaan

LISÄVELOITUKSET
Mainosmateriaalin  suunnittelusta
ja  toteutuksesta  laskutetaan
sopimuksen mukaan.

Määräpaikkakorotus 10 %

ALENNUKSET
Mainostoimistoalennus 15 %
myönnetään ainoastaan
auktorisoiduille mainos-ja
mediatoimistoille.

Yllä oleviin hintoihin lisätään ALV 23%.

ILMOITUSKOOT/HINNAT

TILAUSHINNAT
Kestotilaus:  45 € / 12 kk
Määräaikainen tilaus:
52 € / 12 kk
Irtonumero 6,90 €

Pidätämme oikeuden
muutoksiin.

TILAUSPALVELU
Tilaukset ja osoitteenmuutokset:
Anu Litja
(09) 547 622 13
anu.litja@boy.fi

ILMESTYMINEN

Lehti ilmestyy
vuonna 2010
8 kertaa

PAINOS
keskimäärin ............  23 600

TILAUSHINNAT

LEHDEN KOKO

lA4,
210 x 297
painopinta 188 x 270

ILMOITUS-
MARKKINOINTI

Puh. (09) 547 621
Fax (09) 5476 2246

Riitta Tynkkynen
Puh. (09) 5476 2219
GSM 040 455 9656
riitta.tynkkynen@boy.fi

Tuija Juuri
Puh. (09) 5476 2235
GSM  040 455 1753
tuija.juuri@boy.fi

ILMOITUSVARAUKSET
JA AINEISTOT
Ilmoitusvaraukset 2 viikkoa
ennen lehden ilmestymistä.
Valmiit aineistot aineisto-
päivään mennessä.
aineisto@boy.fi

Välitämme ilmoituksia
TRUCK OF THE YEAR
 VAN OF THE YEAR
BUS OF THE YEAR
-tuomaristojen lehtiin 21
Euroopan maassa.

VASTUU JA EHDOT

MAKSULIIKENNE MAKSUEHDOT
7 pv netto,
auktorisoidut mainos- ja
mediatoimistot 14 pv netto
Viivästyskorko 11 %

Marjatta Lindberg
Puh. (09) 5476 2230
marjatta.lindberg@boy.fi

ILMOITUSTEN PERUUTTAMINEN
Viimeistään aineistopäivämäärään mennessä. Viimeisen aineistopäivän
jälkeen tulleista peruutuksista lehti laskuttaa ilmoitustilan valmistelusta
aiheutuneet kustannukset.

B Yhtiöt Oy pidättää oikeuden veloittaa julkaistujen ilmoitusten ja materiaalin
suunnittelusta sekä lähettämisestä  erillisen hinnaston mukaisesti.

B Yhtiöt Oy:ssä suunniteltujen ja valmistettujen ilmoitusten lainaukseen tai
kopiointiin on aina pyydettävä B Yhtiöt Oy:n suostumus.

MUUTOKSET
Laista, asetuksista tai viranomaisten toimenpiteistä aiheutuvat kustannus-
lisäykset korottavat  hintoja vastaavasti määräysten voimaantulohetkestä
lukien. Korotukset koskevat myös jo tehtyjä ilmoitusvarauksia.
Hinnat ovat voimassa toistaiseksi.
Hintojen muutoksista pyritään ilmoittamaan kuukautta ennen voimaan tuloa.
Painosmäärät voivat vaihdella numerokohtaisesti.

VASTUU VIRHEISTÄ JA REKLAMAATIOT
Lehden suurin vastuu ilmoituksen julkaisemisessa sattuneesta virheestä on
ilmoituksen hinta ja muihin lehtiin toimitetuista aineistoista niiden valmistusarvo.
Lehti ei vastaa ilmoituksen poisjäämisen aiheuttamista vahingoista eikä jos
ilmoitusta ei voida julkaista määrättynä päivänä tai käsikirjoituksen mukaisesti.

DIGITAALINEN AINEISTO

Huom! Aineisto mieluiten digitaalisena
Painomenetelmä: heatset.
Sidonta: stiftaus
Painopaikka: ScanWeb Oy, Kouvola

Valmiit PDF- ilmoitukset
aineisto@boy.fi
Ilmoitusaineistot yksittäisinä Adobe
Acrobat PDF tiedostoina
*Tee ilmoituksesi kaikkine
elementteineen täsmälleen varaamasi
ilmoitustilan kokoiseksi.
*Tee lopullisesta valmiista
ilmoituksesta PDF-tiedosto.
*Älä kokoa ilmoitusta
kuvankäsittelyohjelmalla.
*Poista ilmoitusdokumentin sisältä
kaikki sinne kuulumattomat elementit.
*Lähetä valmis ilmoitusaineisto
lehteen PDF-tiedostona.
Muuta kuin PDF-aineistoa
käytettäessä tulee ottaa etukäteen
yhteyttä.

Käytettävät ohjelmat ja
yleistä tietoa
Noudatamme seuraavia
Sanomalehtien liiton
aineistosuosituksia ja suosittelemme
digitaalista aineistoa.
Ilmoitusmarginaalin tulee olla
sähköinen dokumentti, joka on
valmistettu oikeaan kokoon, tallennettu
EPS-formaatissa tai jollakin
seuraavien ohjelmien formaatilla:
PC/Win-ohjelmat
* Freehand MX

aineisto@boy.f i

* InDesign CS 2
* PageMaker 7.0
* PhotoShop 7.0
* PDF 1.4
Muita kuin edellä mainittuja
originaaleja käytettäessä tulee ottaa
yhteys etukäteen.
Käytettävät kirjasinleikkaukset
• Type 1 kirjasinleikkaukset
• TrueType -kirjasinleikkauksia

ei saa käyttää
• Tekstit tulisi konvertoida

poluiksi mikäli
mahdollista. (Käytetyt
fontit aineiston mukaan)

Värit
Väriarvot määritellään
prosessiväreinä (CMYK).
Kuvien resoluutio:
4v-kuvat:  suositus 300 ppi
Mv-kuvat: minimi 150 ppi
Viivakuvat (Lineart): 800 ppi

HUOM! Ilmoitusaineisto on aina
tarkistettava virusten varalta
ennen lähetystä.

Sivupohjatiedot
Katso ilmoituskokojen mitat.
PC pakkausohjelmaksi Winzip
PDF-tiedostoja ei tarvitse pakata.

Sähköposti
Valmiit PDF- ilmoitukset
aineisto@boy.fi

Verkkojulkaisuiden
mediatiedot.
kts. www.boy.fi

BANNERIMYYNTI

www.ajolinja.fi
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� AskolalainenMika Falck ylti mesta-ruuteen Sisu SR 340:nkanssa kuorma-autosarjassa.

� Antti Hyyppä tuulettaa ensimmäistä Suomen mestaruuttaan Pro

Stock -luokassa. Seuraava koitos on EM-kisoissa (K

� Parivaljakko Ville Pitkämä-ki ja Hot Hunteriksi ristittyVatra S ottivat toisen mesta-ruuden 3,5-tonnisessaSuper Farmi -luokassa.(Kuvat: Ari Karen)

Kotimainen traktoripulling kärsiikilpailijoiden vähyydestä ja uusienmestariehdokkaiden asettumisestajarruvaunun armoille. Liianmonessa sarjassa on vainviisi kilpailijaa taivähemmän.
Ilpo Ceder

SM-pulling 2009:

Hyyppä iski
T ractorpullingin viiden SM-vetokisan kierros on teh-ty ja mestarit olivat selvil-lä Tyrnävän päätöskisanjälkeen. Muut kisapaikat olivat tänävuonna Piikkiö, Nurmes, Haapajär-vi ja Alahärmä.
Katsojiakin kisat ovat keränneet,avauskisassa Piikkiössä oli paikal-la parituhatta katsojaa. Pohjanmaankisoissa oli tietty suuremmat jou-kot liikkeellä.

Valitettavasti kilpailijoiden määräon laskenut edellisvuoden 66 osal-listujasta 55 kilpailijaan. Farmi-luo-kissa kilpailijakato on ollut pienintä.

Selvää ja tiukkaakisaaMonissa traktoriluokissa lopullisetpiste-erot muodostuivat yllättävänselviksi, 3,5-tonnisessa Modified -luokassa voittajan ja kakkosenvälillä eroa oli lopulta peräti 29 pis-tettä.
Jännittäviäkin sarjoja löytyi, jois-sa ratkaisut jäivät viimeisen osa-kilpailun varaan. Tiukinta kisaa käy-tiin Minipullereissa, jossa MarttiIsomäki sai Dieselillään niskalen-kin Tommi Kotilaisen StormyLightning V:stä vain yhdellä pisteel-ä. Farmi 2500 -sarjassakin LasseKallisen Nuffield 4 li S

Countdown osallistui kaikkiin kisoi-hin hanikoissaan Johanna ja Pek-ka Herlevi sekä Antti Hyyppä.Neljässä kisasta pisteitä kerän-nyt Johannes Örn The Eaglellaankiilasi kokonaiskilpailussa toisek-si. Örn otti voiton Haapajärvellä,kun Countdown vei kolme kisaa jaSigma Power yhden. Herlevin tallioli SM-kisoissa koko tallin voimallavasta Haapajärven kisasta lähtien.Viime vuoden ykkönen, Matti Her-levi jätettiin ilman pyttyä neljännek-si.
3,0-tonnisessa Super Farmi -luokassa viime vuoden mestariPertti Hämäläinen joutui taipu-maan Bisonillaan Mikko Poikse-lälle ja Brandtille.Isommassa Super Farmi -luo-kassa Ville Pitkämäki uusi mes-taruutensa Hot Hunterilla. PerttiHämäläinen paransi edellisvuodennelossijalta toiseksi ja Jukka Lai-tamäki piti viime vuoden tapaanKoljatilla kolmannen sejan.

Farmissa tututvoittajatFarmi-luokissa pyöri ätänäkin vuo T

� Jukka Ojalan 27-litraisen Rolls-Royce Meteor V12:n voimalla BadBoy ruopii vauhtiin, joka riitti mo-lemmissa Modified-luokissa SM-hopealle.

Farmi 2500 kg
1 Nuffield 4 .................... Kallinen Lasse ............... Tyrnävä ......... 65

2 Ford 5095 .................. Andergård Simo ............. Askola ............ 62

3 Nuffield 4 .................... Mäkelä Juha .................. Pöytyä ........... 56

4 Ford 5000 .................. Uotila Saku .................... Järvelä ........... 10

5 Blue Wind ................... Haapala Lasse .............. Seinäjoki .......... 6
Super Farmi 3000 kg
1 Bandit ......................... Poikselkä Mikko ............ Kauhajoki ....... 72

2 Bison .......................... Hämäläinen Pertti .......... Riihikoski ....... 59

3 Herkules .................... Naaranoja Jukka ........... Riihikoski ....... 48

4 Big Brother ................ Naaranoja Timo ............. Aura ............... 46

5 Red Wind Ivan ........... Haapala Raimo .............. Veteli .............. 30
Modified 2500 kg
1 Helmi-Orvokki ........... Äyräväinen Tero ............ Porvoo ........... 72

2 Bad Boy ..................... Ojala Jukka / Ville .......... Tyrnävä ......... 63

3 MacGyver Eko T4 .... Heikkala Heli .................. Kempele ......... 22
Farmi 3500 kg
1 MF 699 ...................... Laine Timo ..................... Marttila ........... 65

2 Fiat 1000 .................... Vainionpää Juha ............ Kauhajoki ....... 57

3 Ursus 1201 ............... Rintala Markus .............. Haapajärvi ..... 55

4 Valmet 903 ................. Jokinen Kalle ................. Loimaa ........... 40

5 Leyland 285 ............... Peräaho Leo .................. Loimaa ........... 32

6 Nuffield 4 .................... Kallinen Vesa .................. Tyrnävä ........... 8

7 Valmet 1203 ............... Salmela Markku ............. Haapajärvi ....... 6
Pro Stock 3500 kg
1 Countdown ................ Herlevi Johanna, Vaajakoski /Herlevi Pekka, Kälviä /Hyyppä Antti, Kälviä ............................... 63

2 The Eagle .................. Örn Johannes / ChristerKuni ................ 43

3 Sigma Power ............. Hyyppä Antti, Kälviä /Herlevi Pekka, Kälviä /Herlevi Johanna, Vaajakoski ................. 33

4 Caesar ....................... Herlevi Matti ................... Kälviä ............. 32

5 Doris .......................... Herlevi Johanna, Vaajakoski  /Hyyppä Antti, Kälviä ............................... 24
Modified Mini 950 kg
1 Diesel ......................... Isomäki Martti ................ Koski TL ......... 51

2 Stormy Lightning V .... Kotilainen Tommi ............ Tarvasjoki ...... 50

3 Another Grave Digger Hietanen Jari ................. Järvenpää ..... 43

4 Heartbreaker II ......... Siira Juho ....................... Tyrnävä ......... 28

5 Pörriäinen .................. Komulainen Jarkko ....... Valtimo ........... 24

6 Ice Cold ..................... Autio Antti ....................... Oulu ............... 16
Race Trucks 6500 kg
1 Sisu SR 340 .............. Falck Mika ..................... Askola ............ 72

2 Jyry-Sisu ................... Äyräväinen Tero ............ Porvoo ........... 63

3 Sisu SM 260 .............. Lamberg Jori ................. Nurmijärvi ...... 50
Modified 3500 kg
1 Helmi-Orvokki ........... Äyräväinen Tero ............ Porvoo ........... 75

2 Bad Boy ..................... Ojala Ville / Jukka .......... Tyrnävä ......... 46

3 MacGyver Eko T4 .... Haapalainen Reijo ......... Kempele ......... 24
Farmi 6000 kg
1 Zetor 12011 ............... Mannila Ossi / Joonas .. Kauhajoki ....... 64

2 Volvo BM 2654 .......... Peräaho Jouko .............. Loimaa ........... 57

3 Fiat 1300 Super ........ Korpela Lasse ............... Lappeenranta 52

4 Ford 8000 .................. Tuutti Timo, Askola /Leikkola Jarmo, Järvenpää .................. 46

5 Deutz Fahr ................ Suvanto Teemu .............. Oulainen ........ 20

6 MF 2620 .................... Partanen Lauri ............... Nurmes .......... 18

7 Valtra 8750 ................ Tiainen Mikko ................ Vihti .................. 8
Super Farmi 3500 kg
1 Hot Hunter ................. Pitkämäki Ville ................ Alahärmä ....... 69

2 MF 2640 .................... Hämäläinen Pertti .......... Pöytyä ........... 55

3 Koljatti ........................ Laitamäki Jukka ............ Kauhajoki ....... 45

4 Midnight Oil ................ Skoglund Jonas /K

� Lasse Kallinen komentaa Nuffield 4:aan mestaruuteen 2,5-tonnisten

Farmiluokassa. (Kuva: Marjo Savolainen)

� Suomalaisittain tilan-teessa on se hyvä puoli,että hollantilaisen Duijnajokkina on Valtra. ProStockin seuraava yhteen-otto on EM-kisat 12.-13.syyskuuta Hollannissa.

nionpää kolmosesta kakkoseksija viime vuoden mestari pudotettiinkolmanneksi. Kolmikko oli kymme-nen pisteen sisl:ällä.6,0-tonnisten Farmi-luokassaOssi Mannila otti mestaruuden,mutta nyt IH 955 oli vaihtunut Zetor12011:ksi. Merkin vaihto ilmeisestiauttoi nostamaan hänet pronssiltakultapallille ja syrjäyttämään Jou-ko Peräahon kakkoseksi. SM-pronssille nousi tälle kaudelle sar-jaan tullut lappeenrantalainen Las-se Korpela ja samalla mitalistienjoukkoon saatiin myös kaakkoisus-omalainen.
Raskaassa sarjassa PeräahonLeo ja Jouko jakoivat isoimmatpytyt. Nils-Erik Wester paransiedellistä sijoitustaan nousemallakolmanneksi.

Race TruckissahiljaistaRace Trucks 6500 -sarjassa oli vainkolme osallistujaa. Askolalaisen MikaFalkin Sisu SR 340:n veto oli kokokauden parhaassa iskussa, neljäosakilpailuvoittoa ja yksi kakkossija.Tero Äyräväisen oli tyytyminen yh-teen voittoon ja neljään kakkossijaan,jolla heltisi SM-hopemitali.

Vetokoneitaan viritteleville on joennakolta tiedossa ainakin yksisääntömuutos Super Farmi -luok-kaan. Ennen tämän kauden alkuaFTPA:n hallitus päätti, että turvalli-suussyistä Super Farmi-luokassatullaan ensi kaudesta (2010) alka-en vaatimaan traktoreissa räjäh-dysmatto. Helpotusta tuo se, ettämatto voi olla käytetty ja vanhentu-nut, mutta sen tulee olla ehjä. �

Volvolla on ollut aina maansiirtoautoissa käteensopiva edustus.

Koeajettu 5-akselinen ja Euro 5 –moottorilla varustettu FM 480 ei

sekään tuota pettymystä.
Ceder

Volvo FM 480:

Herraskaista
soranajoa

KOEAJAA
KTY

jaPlussat    Miinukset-+
+Hyvin toimiva vaihteisto

+Teho
+Ketteryys

-Ajotuntuma

-AdBlue-säiliö väärällä puolella

-Nappuloiden hajasijoitus

� Volvon ohjaamoon on pari as-

kelmaa ja hyvät kahvat molem-

milla puolilla. Matalasta ohjaamos-

ta huolimatta tilaa kuskille on joka

suuntaan riittävästi, ainakin nor-

maalimittaisille kuskeille.

� Volvon I-Shift-vaihteisto sai kuljettajilta vuolaat kiitokset. Helppo

käyttää niin tiellä kuin maansiirtotyömaillakin.

� Volvon ohjaamo on selkeän

asiallinen ja kuskille löytyy mu-

kava ajoasento, kuten nykyau-

toissa onkin itsestään sevää.

Kytkinten ryhmittelyssä on toivo-

misen varaa. Vasemman puolen

peilit jättävät taakseen hankalan

katvealueen.

� 35 litran AdBlue säiliö on eri

puolella kuin 255-litrainen polttoai-

netankki. Niillä mittareilla, joilla voi

t aineet on tank-

� Pajakulman lavapaketissa on

hydraulinen kasettitakalaita ja kivilau-

ta. Niiden käyttö on samassa kytki-

messä kipin hydraulivivun päässä.

Kivilaita suojaa hyvin kipatessa taka-

valoja ja estää muun muassa murs-

keen valumisen takapuskurin ja mui-

den rakenteiden päälle.

20 Kone työ ja ympäristö

Ympäristönhoito uskoo alan kasvuun:

� Lepaalle odotettiin noin 8.000 kävi-

jää, tavoitteesta ei paljoa jääty.

Seuraavan kerran näyttely
järjestetään ensi vuoden
elokuun 12.-14. päivinä.
Samana vuonnaLepaan puutarha-alan koulutusviettää 100-vuotisjuhlia.

Ympäristönhoito ei ole ainakaan vielä

muiden konealojen tavoin kärsinyt yhtä

kovakouraisesti lamasta. Tälle vuodelle

konemyyjät povailivat myyntilukuja,

joissa lasku on maltillista tasoa ja
arvioissa suuria heittoja. Lepaan
näyttelyssä ei voinut huomata
konemyyjien vetäytyneen pää
pensaaseen. Vai ovatko Lepaan
näyttelykustannukset oikealla
tasolla, vähemmälläkin
myynnillä kannattaaesitellä koneita?

Lepaa kestää laman

20 Kone työ ja ympäristö

� Työkoneiden uutuuspa-
raatin esittelijänä oli ensim-
mäistä kertaa Helsingin
kaupungin arboristi Sami
Kiema. Parikymmentä
vuotta samaa hommaa hoi-
teli Pekka Markkula.

Ilpo Ceder

paikkansa. Konemyyjistä Mate-
ko ja KH-Koneet olivat suurim-
mat puuttujat. KH-Koneet ilmei-
sesti satsasi Maxpoon, mutta
Mateko ei ole JCB:llä siellä-
kään.

Ympäristöala uskoo selviy-
tyvänsä lamasta, sillä nurmi-
kot kasvavat ja ympäristöä on
hoidettava. Kunnat joutuvat
vetämään vöitään tiukemmal-
le, mutta kuntien itsensä hoi-
tamat ympäristötyöt siirtyvät
yksityisille urakoitsijoille. Ko-
netarpeita on heilläkin, vaik-
kakin yksityiset pystyvät te-
hokkaammin työllistämään ka-
lustonsa. �L epaan näyttelyssä kävi 7.300

katsojaa. Näytteilleasettajia oli
entiseen malliin 110 yritystä ja
osastojen koot olivat pysyneet
suht’ ennallaan, sillä jokaisel-
la yrityksellä on vakiintuneet

LEPAA 09
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Traktorikärryjämoneen ajoon● Pälkäneläinen Serkun Kone tuo
maahan englantilaisen valmistajan
Stronga-perävaunuja. Valikoimaan
kuuluu koneurakoitsijoiden tarpei-

siin tarkoitetut maansiirto- ja kouk-

kulavaperävaunut sekä koneen-

kuljetuslavetit. Perävaunut valmis-

tetaan Baltiassa.Lepaalla oli näytillä pienin maan-

siirtovaunu, DL-600, jonka koko-

naispaino on 10-12 tonnia. Neljän
maansiirtovaunun suurimman
kokonaispaino on 20-22 tonnia.

Kippauskulmat ovat 55-65 astet-

ta mallista riippuen. Lavojen tila-

vuudet ovat 5,6-10,9 kuutiota.

Rengaskoko on kahdessa pie-

nemmässä 500/50 R19.5 ja suu-

remmissa 550/60 R22.5.
Stronga-koukkulavavaunuja

on kuusi mallia, joista kaksi suu-

rinta 3-akselisia. Kokonaispainot

ovat 15,5 tonnista 31,9 tonniin.
Lavetteja on kaksi mallia 15,0

Perus-Kubota
● Konekeskon Kubota-valikoi-
maan on otettu manuaalisella
vaihteistolla varustettu B2530D-
traktori, jonka vaihteistossa on
yhdeksän vaihdetta eteen ja
taakse. Suunnanvaihto on me-
kaaninen.Kubotassa on 18,4 kW (25

hv) dieselmoottori. Ajonopeus
on 1,2-20,5 km/h. Traktorin saa
joko maatalous- tai nurmiren-
kailla. Hammaspyöräpumpun
tuotto on 35 l/min ja takanosto-
laitteen nostoteho on 970 kiloa.
Traktori painaa 725 kiloa. Suo-
meen sen saa vain turvakaa-
rella.

n
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� Stronga DL-600 maksaa Päl-

käneellä 15.800 euroa (alv. 0).
Maansiirtovaunumallistoon kuu-

luu neljä kokoluokkaa.

Pikkuleikkuri● Gianni Ferrari –mallistossa esitel-

tiin uutuutena GTM 160 –ruohonleik-

kuri. Esimerkiksi seurakuntien ahtail-

le paikoille sopivan leikkurin leikkuu-

leveys on 80 senttiä. 2-sylinterinen

Briggs & Strattonin moottori pyörii ben-

siinillä ja sen teho on 16 hevosvoimaa.

Lisävarusteena saa biosilppuavat te-

rät ja leikkuulaitteen sivulleheittäväk-

si. Gianni Ferraria tuo maahan Wihuri

Oy Autola.

� Lähinnä Baltian markki-
noille tarkoitettua mekaani-
sella voimansiirrolla varus-
tettua Kubotaa saa myös
Suomeen, jos haluaa pienen
ja edullisen perustraktorin.

� New HollandT4030 on varus-tettu 3,2-litraisellavälijäähdytetylläturbomoottorilla,jossa on tehoa 78hevosvoimaa.Nappikytkimellä japikavaihteella va-rustetussa voi-mansiirrossa on44 vaihdettaeteen ja 16 taak-se. Neliveto onautomaattinen.Verollinen hinta on50.400 euroa.

ja 21,5 tonnin kantavuuksille. Pie-
nempi on 2-akselinen ja suurem-
pi 3-akselinen. Suurimmat veto-
aisapainot ovat molemmissa 3,5
tonnia. Molemmissa vaunuissa on
lehtijouset. Vaunut maksavat
12.900 ja 18.900 euroa (alv. 0).

� Gianni Ferrari GTM 160 on
ketterä pikkuleikkuri ahtaisiin
paikkoihin.

2010

� Lehden lukijoina ovat mm. maarakennus-, metsä-, viher- ja
kiinteistönhuoltourakoinnin ammattilaiset

� Huolto- ja varaosatoiminnan päättäjät
� Kuntasektorin luottamushenkilöt ja alan viranomaiset
� Pk-yrittäjien luotettava tietolähde

ILMESTYMISAIKATAULU VUONNA 2010

LIITTEET

� KOULUTUSKARTTA
� KONEURAKOINNIN-

PALVELUHAKEMISTO
� SUURJULISTE
� VUOSIKALENTERI

B Yhtiöt Oy
Nuijamiestentie 5 A 00400 Helsinki
Puhelin: (09) 547 621
Telefax: (09) 5476 2246
etunimi.sukunimi@boy.fi

JULKAISIJA

Kone työ ja ympäristö on konealan
päättäjien ja yrittäjien oma ammattilehti!

●  Lehti raportoi
asiantuntijan näkökul-
masta konealan ajan-
kohtaisista asioista,
erityisesti alan
koneista ja laitteista
sekä ympäristö-
tietoiseen
ammatinharjoit-
tamiseen liittyvistä
kysymyksistä.

www.boy.fi

Nro DL ...... Ilmestyy Teema ja liitteet:
1 3.2. ........... 10.2. Maanrakennus & pick-upit
2 7.4. ........... 14.4. Ympäristönhoito, työvaatteet, Kesälomakalenteri
3 14.6.......... 21.6. Lepaa -näyttely
4 20.8.. ........ 26.8. Metko -näyttely & metsäkoneet
5 7.10. ....... 14.10. Taajamien ja teiden talvikunnossapito

& Traktroriurakointi
6 23.11. ..... 30.11. ATV, bioenergia, Koulutuskartta

& Urakoitsijakalenteri 2011

7 7 7 7 7 2020202020€
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Helsinki rakentaa: Suomen erikoisin meluvalli
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Viherurakoitsija Anssi Koskela:
TURHA HOITOVASTUU !

POSITIIVINEN FIILIS

Kevään näyttelyt:

Kehäratatunnelin
ENSIMMÄISET
KAUHALLISET

Koeajossa:
Volvo

FM480

HUSKU

palaa

pyörille

7 20€Hinta3  2009●●●●●

Urakoitsija Jukka Väliaho:  EI taivaskaan tiedä...

Konevuokraus

on vaihtoehto

Yrittäjä Jari

Keskiaho:

Työpäivä

24 tuntia!
Koeajossa:

Iveco Daily
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Tapani Mitronen: Hakkeessa

riittää urakoita!

Esittelyssä:

Mansen Mörinät:

Herkut ja sopat!

UutuusUutuusUutuusUutuusUutuus

Mansen Mörinät:

Herkut ja sopat!
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VALTATIE 4

Työmaaraportti vt4, Toivakka-Vaajakoski:

Nelosen miehet
Yksi maamme takkuisimmista
liikenneväylistä valtatie nelosella laitetaan
kuntoon kolmessa erillisessä urakassa.
Projekti Lusin ja Jyväskylän välillä on
noin puolivälissä, kun ensimmäinen

urakka on valmistumassa ja
toisessa urakassa Toivakan ja
Vaajakosken välillä on
maastossa maanrakennustyöt
edistyneet jo pitkälle.

Ilpo Ceder



Hinta
euroa

2/1 3420
396x270 tai
420x297 +
3 mm leikkaus

1/2 + 1/2 2090
396x134 tai
420x149 +
3 mm leikkaus

1/1 1990
188x270 tai
210x297 +
3 mm leikkaus

1/2 1345
92x270 tai
104x297 +
3 mm leikkaus

188x134 tai
210x149 + 3 mm leikkaus

1/4 790
188x65 tai
210x80 +
3 mm leikkaus

92x134 tai
104x149 + 3 mm leikkaus

44x270 tai
56x297 + 3 mm leikkaus

1/8 390
92x65 tai
104x80 +
3 mm leikkaus

44x134 tai
56x149 + 3 mm leikkaus

II kansi 2545
III kansi  2450
Takakansi 2945

SUURJULISTE, 800x574 5190

ILMOITUSKOOT/HINNAT

Puh. (09) 547 621,
Fax (09) 5476 2246

Matti Pöntynen
Puh. (09) 5476 2228
GSM 040 548 0163
matti.pontynen@boy.fi

Eira Korhonen
Puh. (09) 5476 2221
GSM  040 456 0265
eira.korhonen@boy.fi

ILMOITUSVARAUKSET
JA AINEISTOT
Ilmoitusvaraukset 2 viikkoa
ennen lehden ilmestymistä.
Valmiit aineistot aineisto-
päivään mennessä.
aineisto@boy.fi

ILMOITUS-
MARKKINOINTI

Liitteet: Hinnat
sopimuksen mukaan

TILAUSHINNAT
Kestotilaus:
39 € / 12 kk
Määräaikainen tilaus:
42 € / 12 kk
Irtonumero 7,20 €

Pidätämme oikeuden
muutoksiin.

TILAUSPALVELU
Tilaukset ja osoitteenmuutokset:
Anu Litja
(09) 547 622 13
anu.litja@boy.fi

ILMESTYMINEN
Lehti ilmestyy
vuonna 2010
6 kertaa

PAINOS
keskimäärin ............  12 100

TILAUSHINNAT

LEHDEN KOKO

A4,
210 x 297
painopinta 188 x 270

DIGITAALINEN AINEISTO

Huom! Aineisto mieluiten digitaalisena
Painomenetelmä: offset.
Sidonta: stiftaus
Painopaikka: ScanWeb Oy, Kouvola

Valmiit PDF- ilmoitukset
aineisto@boy.fi
Ilmoitusaineistot yksittäisinä Adobe
Acrobat PDF tiedostoina
*Tee ilmoituksesi kaikkine
elementteineen täsmälleen varaamasi
ilmoitustilan kokoiseksi.
*Tee lopullisesta valmiista
ilmoituksesta PDF-tiedosto.
*Älä kokoa ilmoitusta
kuvankäsittelyohjelmalla.
*Poista ilmoitusdokumentin sisältä
kaikki sinne kuulumattomat elementit.
*Lähetä valmis ilmoitusaineisto
lehteen PDF-tiedostona.
Muuta kuin PDF-aineistoa
käytettäessä tulee ottaa etukäteen
yhteyttä.

Käytettävät ohjelmat ja
yleistä tietoa
Noudatamme seuraavia
Sanomalehtien liiton
aineistosuosituksia ja suosittelemme
digitaalista aineistoa.
Ilmoitusmarginaalin tulee olla
sähköinen dokumentti, joka on
valmistettu oikeaan kokoon, tallennettu
EPS-formaatissa tai jollakin seuraavien
ohjelmien formaatilla:

a ineisto@boy.f i

PC/Win-ohjelmat
* Freehand MX
* InDesign CS 2
* PageMaker 7.0
* PhotoShop 7.0
* PDF 1.4
Muita kuin edellä mainittuja
originaaleja käytettäessä tulee ottaa
yhteys etukäteen.
Käytettävät kirjasinleikkaukset
• Type 1 kirjasinleikkaukset
• TrueType -kirjasinleikkauksia

ei saa käyttää
• Tekstit tulisi konvertoida

poluiksi mikäli
mahdollista. (Käytetyt
fontit aineiston mukaan)

Värit
Väriarvot määritellään
prosessiväreinä (CMYK).
Kuvien resoluutio:
4v-kuvat:  suositus 300 ppi
Mv-kuvat: minimi 150 ppi
Viivakuvat (Lineart): 800 ppi

HUOM! Ilmoitusaineisto on aina
tarkistettava virusten varalta
ennen lähetystä.

Sivupohjatiedot
Katso ilmoituskokojen mitat.
PC pakkausohjelmaksi Winzip
PDF-tiedostoja ei tarvitse pakata.

Sähköposti
Valmiit PDF- ilmoitukset
aineisto@boy.fi

VASTUU JA EHDOT

MAKSULIIKENNE MAKSUEHDOT
7 pv netto,
auktorisoidut mainos- ja
mediatoimistot 14 pv netto
Viivästyskorko 11 %

Marjatta Lindberg
Puh. (09) 5476 2230
marjatta.lindberg@boy.fi

ILMOITUSTEN PERUUTTAMINEN
Viimeistään aineistopäivämäärään mennessä. Viimeisen aineistopäivän
jälkeen tulleista peruutuksista lehti laskuttaa ilmoitustilan valmistelusta
aiheutuneet kustannukset.

B Yhtiöt Oy pidättää oikeuden veloittaa julkaistujen ilmoitusten ja materiaalin
suunnittelusta sekä lähettämisestä  erillisen hinnaston mukaisesti.

B Yhtiöt Oy:ssä suunniteltujen ja valmistettujen ilmoitusten lainaukseen tai
kopiointiin on aina pyydettävä B Yhtiöt Oy:n suostumus.

MUUTOKSET
Laista, asetuksista tai viranomaisten toimenpiteistä aiheutuvat kustannus-
lisäykset korottavat  hintoja vastaavasti määräysten voimaantulohetkestä
lukien. Korotukset koskevat myös jo tehtyjä ilmoitusvarauksia.
Hinnat ovat voimassa toistaiseksi.
Hintojen muutoksista pyritään ilmoittamaan kuukautta ennen voimaan tuloa.
Painosmäärät voivat vaihdella numerokohtaisesti.

VASTUU VIRHEISTÄ JA REKLAMAATIOT
Lehden suurin vastuu ilmoituksen julkaisemisessa sattuneesta virheestä on
ilmoituksen hinta ja muihin lehtiin toimitetuista aineistoista niiden valmistusarvo.
Lehti ei vastaa ilmoituksen poisjäämisen aiheuttamista vahingoista eikä jos
ilmoitusta ei voida julkaista määrättynä päivänä tai käsikirjoituksen mukaisesti.

Erikoispostitukset:
Hinnat sopimuksen mukaan

LISÄVELOITUKSET
Mainosmateriaalin  suunnittelusta
ja  toteutuksesta  laskutetaan
sopimuksen mukaan.

Määräpaikkakorotus 10 %

ALENNUKSET
Mainostoimistoalennus 15 %
myönnetään ainoastaan
auktorisoiduille mainos-ja
mediatoimistoille.

Yllä oleviin hintoihin lisätään ALV 23%.

BANNERIMYYNTI

Verkkojulkaisuiden
mediatiedot.
kts. www.boy.fi

www.konetyoymparisto.fi


