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Citroen Berlingo HDi 110 XTR 7h

itroen Berlingo on näp-pärä kulkine, jota myy-dään sekä paketti- ettähenkilöautona. Henkilö-
automallistoon kuuluu seitsen-
paikkainen versio.Koeajetun yksilön moottorina

oli maan mainio 1,6 litran 110
hevosvoimainen diesel. Se vään-
tää 260 Nm/1750 r/min. Nollasta
sataan mennään 12,5 sekunnissa,
naftaa paloi koeajossa 6,4 litraa
sadalla. Pieneksi kaappiautoksi
luku on hyvä. Autossa on ajami-
sen iloa, se kulkee hyvin ja on
ajoltaan mukava.Mielenkiintoista autossa on

mahdollisuus kuuden matkustajan
kuljetukseen kuskin lisäksi. Koe-
ajon perusteella voi sano, että tämä
Berlingo sopii lasten kuljettimek-
si – ei täysikasvuisille aikuisille.

Jalkatila on jo keski-istuimella
melko lyhyt. Takaistuimelle köm-
piminen on hankalaa ahtaasti
kääntyvien keski-istuinten johdos-
ta. Takaistuimella on tilaa melko
naftisti. Kun seitsemän paikkaa

Tyypit

TAKSI

C

Lastenkuljetin

Seitsenpaikkainenedullinen auto?Kuin luotu taksiin?

� Pieni hauska detalji on
takaistuinten tarkkailuun
tarkoitettu ylimääräinen peili.

�   �   �   �   �   Takaistuimelle käynti on
helppoa lapsille – mummoa

sinne ei kannata pakata!

� � � � �  Ohjaamo on hyvä ja
etuistuimilla on kivasti
tilaa. Vaihdetanko onsulavaliikkeinen.

� � � � � Keski-istuimelleei jää paljoakaanjalkatilaa –raavaat miehetmenkööt muillaautoilla.

� � � � � Koeauto oli poikkeavan
hyvin varustettu. Esimer-
kiksi kuvan kattokaiteet

ovat 380 euron hintainenlisävaruste. ESP onvakiovaruste.

Teksti ja kuvat Heikki Laurell

on käytössä, ei tavaratilaa käytän-
nössä ole.Mihin tällainen ajokki sitten

olisi hyvä?

Berlingo sopii lasten kuljetuk-
siin. Se pelaa hyvin esimerkiksi
koulukuljetuksissa. Muksut mah-
tuvat takaistuimille mainiosti – ja
reput kulkevat sylissä. Jos Ber-

lingon hankkii koululaisten ajoon,
kannattaa tosin valita koeautos-
tamme poikkeava sisustus, vaa-
lea kangas vaikutti helposti li-
kaantuvalta.Koeajokin lähtöhinta on 25 600

euroa seitsenpaikkaisena. Hinta
ei ole lainkaan paha – Berlingo
onkin yksi markkinoiden halvim-
mista joukkojenkuljettimista. �
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Koeajo

Transporter
Pakettiautojen rekisteröintiti-

lastoissa toisena keikkuva

Volkswagen esitteli Frankfurtin

autonäyttelyssä uusiutuneen

Transporterin. Tällä kertaa

kyse on muustakin kuin pelkki-

en ajovalojen vaihdosta. ATK

koeajoi uuden T5:n Roomassa.

Kuvat ja teksti Arttu Toivonen

Vanhat ja hyvin  palvelleet pumppusuutindieselit on siirretty historiaan

2010 Volkswagen

Transporter T5

uuDIstui rajusti
V

� � � � � Uuden Trans-

porterin keulan

ilma on varsin

aggressiivinen, ja

myötäilee nyt

VW:n henkilöau-

tomalliston

muotokieltä.

,
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� Simppeli, koulu-

kuljetuksiin sopiva

Transporter Kombi

Van uusitui. Tuoreen

mallin erottaa

aiemmasta kirkkai-

den vilkkujen

perusteella.

uonna 1949 esitelty

VW:n tavara-automal-

liston kulmakivi on uu-

siutunut. Kokonaan uu-

desta mallista tehdas tai maahan-

tuoja eivät puhu, vaan edelleen

T5-sukupolvea edustavan auton

sanotaan olevan uudistunut. Ulos-

päin näkyvin uudistus on etuva-

lojen, maskin ja puskurin täydel-

linen uudistuminen. Auton kasvo-

jen ilme on nyt VW:n henkilöau-

tomalliston kanssa yhteneväinen.
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ILMATIE Toimittanut Tom Laurell
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Miljardin
tappiot
� Maailman lentoyhtiöidenensimmäisen vuosineljännek-sen yhteenlasketut taloudelli-set tappiot hamuavat miljar-din dollarin haamurajaa. Vuo-den 2009 loppuun mennessäyhtiöiden yhteenlasketun tap-pion suuruuden uskotaan ole-van lähes 4,7 miljardia dolla-ria.
International Air TransportAssociation (IATA) kertoi len-torahtiliikenteen jo saavutta-neen aallonpohjan, mutta us-koo muun henkilöliikenteenvajoavan vielä. Eniten henki-löliikenteen väheneminen onnäkynyt Business-luokan li-pun myynnissä, mikä on vä-hentynyt 20 prosenttia viimevuodesta.

Aasian lentoyhtiöiden vä-hentäessä rajuimmin kapasi-teettiaan Lähi-Idän ja Latina-laisen Amerikan lentoyhtiötyhä kasvattavat koneidenmäärää. Talousmarkkinat al-koivat huhtikuussa ennakoidalentoyhtiöiden hidasta toipu-mista, mutta sikainfluenssae-pidemia ja sen aiheuttama La-tinalaisen Amerikan reittienhiljeneminen veivät lentolii-kennettä taas askeleen vääräänsuuntaan. �

Finanssihuolia� Boeing onkertonut sen en-simmäisen vuosi-neljänneksen pu-donneen lähes 50prosenttia viime-vuotiseen verrat-tuna. Pääomassaluku tarkoittaalaskua 1,21 mil-jardista 610 mil-joonaan dolla-riin.
Boeingilta kerrotaan pudotuk-sen johtuvan siitä, että se on jou-tunut leikkaamaan uusien konei-den valmistustaan asiakkaidenkieltäytyessä tilaamiensa koneidenvastaanottamisesta.Boeingin toimitusjohtaja JimMcNerney uskoo yhtiön olevankuitenkin hyvissä asemisssa ta-loustilanteen huomioonottaen.– Emme epäröi ryhtyä toimiinkohtalaisen taloudellisen tilan-teemme ylläpitämiseksi, McNer-ney kertoo. �

Jo toinen A330 ilmassa

Emirates suurimmaksi

Boeingin
toimitusjohtaja
Jim McNerney

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

� Finnairin toinen uusi kaukorei-teille tarkoitettu Airbus A330 -kone suuntasi vappupäivänä ensilennolleen Delhiin. Neitsytlennon

jälkeen kone aloittaa säännöllisenliikennöimisen New Yorkin jaDelhin reiteillä.Lennot Delhiin aloittanut kone

on varustettu Finnairin uudellavaaleammalla matkustamoilmeel-lä. Uudet koneet edustavat myösuudenaikaista matkustusmuka-vuutta ja teknologiaa. Myös ko-neiden polttoainetehokkuus onparantunut huomattavasti MD-11-koneisiin verrattuna. �

LentorahtiaToscanaan� Finnair
lentää uute-
na reittinä
Toscanassa
sijaitsevaan
Pisaan ke-
säkaudella
sekä tiistai-
sin että per-
jan ta i s in .
Lennot ovat
niin kutsut-
tuja Oneclass -lentoja, eli koneis-sa ei ole erikseen Business-luok-kaa.

– Kohde on odotettu lisä myösAasiasta tuleville tuleville matkus-tajillemme, reittiverkostosta vas-taava johtaja Petteri Kostermaakertoo. Toscana on Finnairin nel-jäs Italian-reittikohde. Muita koh-teita ovat Milano, Rooma ja Ve-netsia.
Finnair aloitti lennot myösNorjan toiseksi suurimpaan kau-punkiin, Bergeniin, perjantaina 22.toukokuuta. Embraer-koneet len-tävät vuonoille lähes päivittäinpoislukien keskiviikot ja sunnun-tait. Finnair lentää uutta Bergeninreittiä 24. syyskuuta asti.– Pääsyy uuden kesäreitin avaa-miseen Bergeniin on Norjan maa-ilmankuululle vuonoalueella suun-tautuva korkea matkailukysyntäAasiasta, etenkin Japanista, Fin-nairin reittistrategiasta vastaavajohtaja Petteri Kostermaa kertoo.Kostermaan mukaan myösAmerikassa ja Etelä-Euroopanmaissa ollaan kiinnostuneita uu-desta reitistä.

Finnair lentää myös Osloonarkisin neljä kertaa päivässä ja vii-konloppuisin kolmesti. �

� Boeing toimitti huhtikuunlopussa 75:nnen Boeing 777 -matkustajakoneen Emirates -len-toyhtiölle. Tästä Boeingin pitkän

matkan laajarunkokonetta suosi-vasta yhtiöstä on tulossa suurinB777-koneiden käyttäjä tämänvuoden loppuun mennessä. �

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

Mitä turbulenssi on?� Turbulenssista ja sen voimastaon ollut paljon keskustelua AirFrancen Airbus A330-200 -koneenlentoturman yhteydessä. On esi-tetty esimerkiksi ajatuksia siitä,että kone olisi joutunut voimak-kaaseen turbulenssiin ja hajonnutilmassa.
Turbulenssista tai turbulentti-suudesta käytetään usein nimitys-tä ilmakuoppa. Ilmakuoppa-termikuvaakin hyvin tilannetta lento-koneen heilahdellessa ja täristessäkuin osuen suuriin kuoppiin.Turbulenssi on kuitenkin lähesaina täysin vaaraton ilmiö, vaikkase saakin lentokoneen hiemanhuojumaan. Nykyajan koneet onsuunniteltu siten, että esimerkiksisiivet joustavat ja huojuvat ilma-virtausten mukana, jolloin ei pää-se syntymään minkäänlaisia hal-keamia siipeen tai koneen runkoon.Yleisesti ottaen lähempänämaanpintaa on enemmän turbu-lenssia kuin matkalentokorkeudes-sa. Tämä johtuu Finnairin lento-turvallisuusohjaaja Jussi Ekmaninmukaan siitä, että maan pinnanepätasaisuudet ja lämpötilaerotaiheuttavat alhaalla liikkuvaanilmamassaan paljon häiriöitä – tur-bulenttisuutta. Myös lämpötilavaikuttaa turbulenttisuuteen jakesällä onkin usein enemmän“kuoppia”.

– Vaarallisin tuuliin liittyväsääilmiö on tuulisiiri tai -väänne.Se on hyvin lyhytkestoinen puus-

kailmiö, jossa tuulen suunta ja taisen nopeus muuttuvat voimakkaas-ti kahden lähekkäin olevan pis-teen välillä, Ekman kertoo.Nostovoima on suoraan verran-nollinen lentonopeuden neliöön,joten puuskan aiheuttama lento-nopeuden pieneneminen aiheut-taa myös nostovoiman pienene-mistä. Jotta se ei pienene liiaksi,lentokoneet pitävät yleensä 10–30 prosentin lisänopeutta, jokariittää Ekmanin mukaan hyvin kat-tamaan normaalit ilmavirtauksenmuutokset. Tuulisiirissä tämä eikuitenkaan välttämättä riitä –muutos on niin äkillinen ja suuri,että kone saattaa sakata eli ilma-virtaus irtoaa siivistä tuhotennostovoiman. Ammattitaitoisellapilotilla on kuitenkin vielä hyvätmahdollisuudet saada kone oikeillatoimenpiteillä hallintaan. �
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VESITIE

Finnjetin perillinen, SNCM:n ja VeolianRahtiliippariRahti kulkee yhä nope-
ammin rautateilläRanskan valtion rauta-

tieyhtiön SNCF:n(Société Nationale desChemins de Fer Fran-cais) TGV (train àgrande vitesse) suurno-
peusjunien tahdittama-
na. TGV-suurnopeusju-
nien lisäksi Ranskanvaltionyhtiö on kehittä-

nyt ja käyttää myösNGV (navire à grandevitesse) suurnopeus-alusta meriteillä.� NCM (Société Nationale Ma-
ritime Corse Méditerranée) on
Ranskan valtion laivavarustamo.

minique de Villepin halusi myydä
38% siitä yksityiselle Butler Ca-
pitalsille kunnes paljastui, että M.
Butler oli de Villepinin pitkäaikai-
nen luokka- ja koulukaveri) yksi-
tyiselle myytävä 28% osuus pää-
tyi vuonna 2006 Connex-yhtiöstä
Veoliaksi muuttuneelle moniala-
yritykselle.Toisen polven NGV-alus, vuon-

na 2000 valmistunut NGV Liamo-
ne on suurinopeusmatkustaja- ja

rahtilautta. Se on 134 m pitkä,
19,80 m leveä ja 6,2 syväyksellä
kulkeva pika-alus. Se kuljettaa
1 150 matkustajaa ja sen rahtitilat
nielevät vaikkapa 250 henkilöau-
toa tai 14 rekka-autoa ja 35 moot-
toripyörää kahdessa kerroksessa.

Täydellä matkustaja- ja rahti-
määrällä tämä suomalaisen Finn-
jetin ”perillinen” kyntää meri-
teitä 43 solmun eli 80 km/t mat-
kanopeudella! Kaksi MTU-die-

seliä ja kaksi General Electric
turbiinimoottoria kehittävät
63 000 kW, 86 000 hv. Diesel-
moottorit käyttävät kahta kuu-
silapaista vesijetiä ja turbiini-
moottorit kahta seitsemällä
kääntyvällä lavalla varustettua
vesijetiä. Alus kuluttaa 210 m3
polttoainesäiliöstä 9 tonnia
polttoainetta tunnissa 43 kt mat-
kanopeudella. 29 kt nopeudella
kulutus on 5 tonnia tunnissa.
Reiteillään NGV Liamone käyt-
tää vaihtelevia aikatauluja ja
matkanopeuksia. Kaksi 480
kW:n keulapotkuria helpottavat
NGV Liamonen laituriin me-
noa.

Alstom Leroux Naval yhtiössä
on suunnitteilla kolmannen su-
kupolven NGV-alus, joka on suu-
rempi, nopeampi ja polttoaine-
kulutukseltaan taloudellisempi
kuin NGV Liamone.SNCM harjoittaa matkustaja-

ja rahtimerenkulkua NGV Lia-
monen lisäksi viidellä autolau-
talla ja neljällä rahti- ja matkus-
tajalautalla Välimerellä Nizzan,
Toulonin ja Marseillesin satami-
en ja Korsikan välillä. �

Riitaisan yksityistämisyri-
tyksen jälkeen (Ranskan
silloinen pääministeri Do-
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� � � � � NGV Liamone on isolla keulaportilla ja kahdella peräportilla läpiajettava

”pikaladattava”. Satamassa täysi lasti puretaan ja täytetään tunnissa. Meno

on kuin Formula-ykkösten varikkokäynnillä.

� � � � � NGV Liamone heittää Nizza-
Korsika välin alle kolmessa

tunnissa siinä, missä SNCM:n
tavanomaiset autolautat seilaavatviisi ja puoli tuntia. �����

M
Magnus Diesen, TKK

agnus Diesen lähtee

purkamaan Suomessa

toimivan metsäteolli-

suuden tilannetta kan-

sainvälisen kilpailukyvyn kolmes-

ta tekijästä: puun saatavuudesta ja

hinnasta, energiasta ja työvoima-

kustannuksista.
- Yksi kilpailuhaitta, jolle emme

voi mitään, on Suomen maantie-

teellinen sijainti. Keski-Euroop-

paan on lyhyempi ja suorempi tie

esimerkiksi Ruotsista. Suomen

viennistä valtaosa on niin sanot-

tuja bulkkituotteita, joiden hinta

Keski-Euroopassa on sama toimit-

tajasta ja toimittajamaasta riippu-

matta. Pidemmät kuljetusetäisyy-

det Suomesta maksavat ja nosta-

vat siten tuotteen tehdashintaa

kilpailijoihin verrattuna.

Korkeammat kuljetuskustan-

nukset on siten kompensoitava

jossain muualla, jotta tuotteen

hinta pysyisi kansainvälisesti kil-

pailukykyisenä. Yksi kehityksen

paikka olisi puun, keskeisen kus-

tannustekijän, saatavuuden helpot-

taminen, sillä metsiemme omis-

tuksen sirpaleisuus vaikeuttaa

hankintaa merkittävästi.

- Sirpaloitunutta omistajapoh-

jaa voitaisiin muovata omistuksen

yhtiöittämisellä, jolloin metsän-

omistamisesta olisi mahdollista

kehittää eräänlainen arvopaperi.

Tämä voisi helpottaa puun saata-

vuutta ja siten tuoda kustannuksia

alas, kun puita ei tarvitsisi haalia

pieniä määriä sieltä täältä.

Puuta riittää

kuljetettavaksi

Energian saantiin Diesen uskoo

jatkossakin – varsinkin kun Olki-

luoto-3 ennemmin tai myöhem-

min valmistuu. Lisäksi metsäteol-

lisuus on perinteisesti valmistanut

energiaa puusta. Tämä on nosta-

nut Suomessa tuotetun, uusiutu-

Suomen johtaviin

puunjalostuksen

asiantuntijoihin kuulu-

va Magnus Diesen

arvioi Suomen metsä-

teollisuuden vallitse-

van tilanteen syitä ja

seurauksia.

Teksti Harri Onnila       Kuvat Harri Onnila  ja ATK:n arkisto

Suomen
metsäteollisuuden

murros heijastuu

puunkuljetukseen

saatavuuttaPuun

Metsäteollisuus
Puukuljetukset

Esittely

Auto ohjaakuljettajaa

Scania on tuonut R-sarjastaan päivitetyn version.
Sisä- ja ulkoasua on hienosäädetty kevyesti, mutta
tekniikan puolelta löytyy mullistavampaa uutta.
Scania Driver Support opastaa kuljettajaa taloudel-
lisempaan ajotapaan antamalla pisteitä ajosuorituk-
sen aikana. Opticruisailu onnistuu jatkossa myös
ilman kytkinpoljinta.
Teksti Harri Onnila, kuvat Scania ja Harri Onnila

� LED-päiväajovalotsäästävät ajovalojenpolttimoita, joten niissäon ainesta suosituksilisävarusteeksi. Maskinaiempaa leveämmällähymyllä haetaan suurem-paa ilmamäärää mootto-rille ja jäähdyttimelle.

Scanian R-sarja uudistuu

� � � � �  Tässä tulee uusi R-sarjan Scania. Ei kovinhelppoa erottaaedeltäjästä, muttapinnan alta löytyypaljon uutta kutenpäivitetty Opticruise jaScania Driver Support -järjestelmä taloudelli-sen ajon tavoitteluun.

lkopäin Scanian uutta R-sar-jalaista katsellessa ei hetihuomaa eroa edeltäjään. Kunuusi ja vanha Ärrä ovat vie-rekkäin, alkavat tuoreet tyylittelyt erot-tua. Korin etuosa on muotoiltu teräväm-min ja ikkunan reunasta kylkeä pitkinalas aina puskuriin asti ulottuu pysty-suora linja. Myös Scanian logo on ai-empaa suurempi.Etusäleikön suuremmataukot eivät ole pelkkääkosmetiikkaa, vaan niidenon määrä kasvattaa moot-toriin ja jäähdyttimeen oh-jautuvaa ilmamäärää. Pus-kurin kulmiin tulee valin-naisvarusteeksi LED-päi-väajovalot, joista voi odot-taa menestystuotetta, joshinnoittelu on maltillista– päivävalojen kä töll

U säiliöt. SCR- tai EGR-moottorisiin 4x2-vetoautoihin voi jatkossa valita parhaim-millaan 1 500 litran säiliötilavuuden.Akut ovat tehneet tilaa, ja ne on siirrettytakapuskurin tuntumaan.

Jalostettu konttori
R-Scanian sisätiloissa on panostettu yhäyltäkylläisempään mukavuuteen ja säi-lytystilojen käytettävyyteen, millä ta-voitellaan osaltaan myös turvallisuutta.Uudistuksia ovat kokeneet muun muas-sa helposti puhdistettava kojelaudanverhoilumateriaali, keskikonsolin valais-tu ylälokero, A4-kokoinen vetolaatikkosekä taittopöytä murkinointia ja paperi-töitä varten. Pieni kiva lisä ovat ovientakapuolelta löytyvät koukut roskapus-seille.
Lepotiloissa unta tarj il
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Ruotsin kruunu nakertaa korivientiä

Jukka Kajander, Pohjola Pankki:

PORTSARIN POIKIENPONNISTUS
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Esittely

aimler Buses kertoi syys-
kuussa yhtiön bussi-
myynnin olleen tämän
vuoden ensimmäisen

puoliskon aikana hieman yli 15
000 ajoneuvoa. Luku sisältää
Mercedes-Benzit, Setrat ja Orio-
nit. Kokonaisia linja-autoja val-
mistettiin 4 868 ja alustoja 10 244.
Viime vuoden vastaavaan aikaan
verrattaessa lukemat ovat pudon-
neet hieman yli 1 000 linja-autoa
ja reilu 4 000 linja-auton alustaa.

Daimler Busesin johtaja Hart-
mut Schick kertoo, että noin 25
prosentin pudotuksesta huolimat-
ta toiminta on vakaalla pohjalla.

- Kannattavuus on pystytty
pitämään yllä – liikevoitto on
kuuden prosentin luokkaa – ja
Daimler on säilyttänyt paikkansa
markkinajohtajana 15 prosentin
markkinaosuudellaan. Liikevaih-
to laski viime vuodesta 10 pro-
senttia ollen nyt 2,007 miljardia
euroa.

Kannattavuutta on jouduttu
hakemaan myös henkilöstöpuolel-
ta, sillä kesäkuun lopulla Daimle-
rin bussipuolella työskenteli noin
150 henkeä vähemmän kuin vuot-
ta aiemmin. Daimler Buses työl-
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Daimlerin bussirintamalta

Jatkuvuutta
ja jotain

uutta

� Setran myyntilistaan lisätään
maaliskuussa muun muassa S
416 H, jonka lattiakorkeus on

1,04 metriä. Tavaratilaa 13-
metrisestä kaksiakselibussista

löytyy parhaimmillaan liki
kahdeksan kuutiota.

Taantuma koettelee
myös bussivalmista-
jia, mutta linja-
autovalmistajien
ykköspaikkaa pite-
levällä Daimlerilla
on jo hyvääkin
kerrottavaa.

listää maailmanlaajuisesti yli 17
000 ihmistä.

- Alkuvuoden haastavimmaksi
markkina-alueeksi on osoittautu-
nut Latinalainen Amerikka, jossa
bussialustojen kauppa on laskenut
selkeästi. Tilannetta on kuitenkin
korjannut markkinaosuutemme
kasvu Euroopan tärkeillä markki-
noilla Saksassa, Italiassa, Espan-
jassa ja Ranskassa, Schick toteaa.

Uuttakin luvassa
Hartmut Schickin mukaan kaupun-
kibussien myynti on pysynyt var-
sin vakaana, ja tilanne on jopa
parempi kuin kuin uskottiin.
Daimlerin syömähampaisiin on
eittämättä kuulunut Mercedes-
Benz Citaro -kaupunkibussi, joka
on 25 000 myydyllä yksilöllään
menestynein citybussi kautta ai-
kain.

Jotta myyntiosuudet pysyisivät
vastaisuudessakin mallikkaina, on
Daimlerilla uutuuksia myös täksi
syksyksi, vaikka kokonaan uusia
mallistoja ei olekaan esittää. Uu-
tuuksia ovat Mercedes-Benzin
Tourismo RH ja Sprinter-pikku-
bussit uudella voimansiirrolla. Set-

ralla uutuuttaan hohtavat Comfor-
tClass 400 sekä MultiClass 400:n
S 415 H ja S 416 H.

Menestynyt tilausajobussi Tou-
rismo saavuttaa RH-mallin myötä
uuden lattiakorkeuden, 1 060 mm.
Näin se täyttää Integron (860 mm)
ja Tourismo RHD:n (1 330 mm)
välistä markkinarakoa. Tourismo
RH:ta saa kahdella pituudella:
12,14 ja 12,98 metriä pitkinä.
Istuimia tilavan tavaratilan päällä
on vaihtoehtoisesti 51 tai 55.

Sprinterin minibussit saavat
mallistoon uudet 163- ja 190-he-
vosvoimaiset Euro 5- ja EEV-stan-
dardit täyttävät dieselit. Uuden
kuusiportaisen ECO Gear -auto-
maattivaihteiston luvataan lisää-
vän ajomukavuutta, mutta kutis-

tavan kulutusta, kiitos kuutosvaih-
teen pitkän välityssuhteen. Tur-
vallisuutta lisäävät adaptiiviset jar-
ruvalot ja lämmitettävät laajakul-
mapeilit. Uutta on myös liukuo-
ven vaihtoehtona tarjottava kaksi-
lehtinen vippiovi.

Setran ComfortClass 400 uu-
distuu 30 tuoreen ominaisuuden
edestä. Tärkeimpiin ehostuksiin
kuuluvat uusi keulan törmäyssuo-
ja FCG sekä LED-tekniikkaa hyö-
dyntävät valot. Kuljettajaa ilah-
duttaa monitoimiohjauspyörä sekä
3D-tekniikkaa hyödyntävä mitta-
risto. Viime vuonna MB Trave-
gossa esitelty kolmiakselisen ver-
sion erillisjousituksella varustettu
teliakseli tulee nyt myös Setran
ComfortClass 400 -malleihin tuo-
den siten matkustusmukavuutta ja
noin 150 kilon painonsäästön.

Setra uudistaa myös Multiclass
400 -luokkaa. Reitti- ja tilauslii-
kenteeseen soveltuvan korkealat-
tiaisen S 415/416 H -mallin 1 040

illi t i k k d l

Teksti Harri Onnila, kuvat Daimler
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Pistoraide ja 16 000 neliötä katettua tilaa
Terminaalikapasiteettia Haminaan
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� Suomen Varustamot ry, Suo-
men Merimies-Unioni SMU ry
ja Suomen Konepäällystöliitto
ry ovat sopineet ulkomaanlii-
kenteen kauppamerenkulun va-
kauttamiseen tähtäävistä työeh-
tosopimusratkaisuista. Solmitut
työehtosopimukset ovat voi-
massa helmikuun loppuun 2012.

Osapuolet sopivat myös kei-
noista, joilla turvataan ammat-

Työehtosopimuksia vuoden 2012 loppuun
Kauppamerenkulku turvattava

Satamaväylän
oikaisu ja
syvennys
Haminassa
ruopataan
� Haminan satamaan johtava
meriväylä oikaistaan ja syven-
netään 12 metrin kulkusyvyy-
teen. Töiden aikana sataman
ja väylän alueella liikkuu ura-
koitsijan ruoppaus- ja louhin-
takalustoa.

Ruoppaus- ja louhintatyöt
ovat jo käynnistyneet ja jat-
kuvat satama-alueella joulu-
kuuhun 2010 asti. Väylän työt
aloitettiin Saukon oikaisun
lohkareiden poistotyöllä ke-
sällä.

Ennen väylätöitä maksimi-
laivakoko on noin 40 000 ton-
nia. Kun syväys saadaan kah-
teentoista metriin, voi laivan
leveys kasvaa 7–10 metriä ja
pituus 20–30 metriä, jolloin
lastikapasiteetti lisääntyy 50
prosenttia.

Syväväylä on merkityksel-
listä öljysataman toiminnalle.
Nestelastien kauppa kehittyy
ja suuntaus on kohti suurem-
pia kaupallisia eräkokoja.
Väyläsyvennyksen myötä asi-
akkaat voivat käyttää kulje-
tuksissaan Panamax-luokan
aluksia. �

� Haminan uusi logistiikkakes-
kus rakennetaan jo olemassa

olevaan terminaaliin, joka
kunnostetaan ja modernisoi-

daan täysin.

�  Nurminen Logistics avaa vuo-
den 2010 alussa uuden logistiik-
kakeskuksen Haminan satamassa.
Keskus tarjoaa muun muassa ter-
minaalipalveluita, rautatiekulje-
tuksia, huolinta- ja dokumentoin-
tipalveluita, erikois- ja raskaskul-
jetuksia sekä projektipalveluita.

Keskuksessa on katettua termi-
naalitilaa noin 16 000 neliötä.
Ulkotiloja erilaisille projektipal-
veluille ja konteille on kolme
hehtaaria. Terminaalin sisällä on
pistoraide ja projektikuljetuksia
varten on oma raide myös ulko-
na.  �

Kaivannaisteollisuus tulee
Kemin satama valmiuteen

� Kemin satama valmistautuu kuljettamaan jopa kymmenen miljoonaa
tonnia malmirikasteita, jotka Lapin kaivosyhtiöt toimittavat. Se edellyt-
tää kuitenkin myös rautatieinvestointeja.

� Kemin Ajos valmistautuu toi-
mimaan Pohjois-Suomen kaivan-
naisteollisuuden tuotteiden kaut-
takulkusatamana tulevina vuosi-
na. Länsi-Lapin rautamalmi-
hankkeet tuottavat miljoonien
tonnien vuosittaisen liikennevir-
ran Ajoksen sataman kautta
maailmalle. Kemin Satama on
valittu ensimmäisten, vähintään
kolmen miljoonan rautarikaste-
tonnin kohdesatamaksi.

Kemin Satama käynnistää Ajo-
ksen syväsataman yleissuunnit-
telutyön ja ympäristövaikutus-
ten arviointityön toukokuussa
2009. Työ jatkuu ensi vuoden
lopulle saakka.

Parhaillaan on menossa myös

Ajokseen johtavan syväväylän
luotaus. Väylää on tarkoitus sy-
ventää nykyisestä 10 metristä 12,5
metriin, ehkä jopa 14 metriin.

Väylän tutkimus ja pohjan koe-
poraukset jatkuvat  mahdolli-
sesti vielä ensi vuoden kesällä-
kin. �

Suunnittelulle
lisäaikaa
Hernesaaren
risteilysatama
tekee tuloaan
� Helsingin Hernesaareen kaa-
vaillun risteilysataman suunnitte-
lu on saanut muutaman kuukau-
den lisäaikaa, mutta kaavan on
määrä valmistua vuonna 2012
aikana. Uusi risteilyterminaali on
mitoitettava tuhansille matkusta-
jille.

Kesällä 2009 Helsingissä vieraili
265 risteilyalusta, joiden mukana
saapui noin 360 000 matkustajaa.
Syyskuussa Helsinkiin oli ilmoit-
tautunut ensi kesäksi jo noin 200
risteilyalusta. Määrää kasvattaa
Pietarin uusi risteilysatama, koska
moni alus pysähtyy matkalla Hel-
singissä. �

titaitoisen alushenkilökunnan saa-
tavuus suomalaisilla lastialuksil-
la, eli siitä, millä ehdoin varusta-
mot voivat käyttää EU:n ulkopuo-
lisia merenkulkijoita suomalaisil-
la lastialuksilla tilanteessa, jossa
suomalaisista merenkulkijoista on
pulaa ja jossa rekrytointivaikeuk-
sien odotetaan vain kasvavan.

Myös Suomen Laivanpäällys-
töliitto ry on hyväksynyt sopimuk-

sen EU:n ulkopuolisen työvoi-
man käyttämisen ehdoista.

Luotettavan ja ajanmukaisen
kauppalaivaston sekä osaavien
merenkulkijoiden saatavuuden
turvaaminen on huoltovarmuu-
temme kannalta ensiarvoisen tär-
keää. Suomi ja sen ulkomaankau-
pan toteutuminen ovat täysin riip-
puvaisia toimivista ja omavarai-
sista merikuljetuksista. �
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make alterations.
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BOOKINGS AND
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produced in required size, saved as
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increase prices accordingly from coming into force.  Such increases will
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