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Kevyet päälli-
rakenteet

okaiset säästetyt

kymmenet kilot ovat

tärkeitä. Meidän lava

ei ole raskas, kertoo

H & L Autovaruste-

lukeskuksen vetäjä ja omistaja

Petri Simonaho .

Kevyessä kuljetuskalustossa

pieni omapaino on vielä tärkeä-

pää kuin raskaissa kuorma-au-

toissa.
- Kevytlavan omapaino on 110

kiloa metriltä. Eli neljän metrin

lavalle tulee painoa 450 kiloa.

Nurmijärveläispäälli-

rakentajalla tunne-

taan pakujen ja

kevytkuormurien

avolavat, niin nostu-

rilla kuin ilmankin.

Teksti ja kuvat Jouni Hievanen

�����  Osassa autoissa ei ole kunnon

päällirakennevalmiuksia,

Petri Simonaho toteaa.

� � � � � Valmis nosturillinen

huoltoauto tulee

tarjoamaan sähköä,

paineilmaa ja vettä.

KEVYTKALUSTOajolin ja

�

Lavojen teräsrungot hitsataan

Kaarinassa omalla hallilla, josta

lavat kuljetetaan sinkittäväksi Hy-

vinkäälle. Kasaus tapahtuu pää-

toimipaikalla, Nurmijärven tilois-

sa.
- Jos katsot kymmenen vuotta

vanhaa sinkittyä lavaa, ei se ole

mennyt miksikään, Simonaho to-

teaa.
Maalattujen kanssa on usein

toisin, kun ruoste on päässyt vai-

kuttamaan.

Jos on lava kevyttä, näin on

myös autojen kanssa. Suuri osa

H & L Autovarustelukeskuksen

töistä näyttää olevan alle seitse-

män tonnista kalustoa. On sisällä

kyllä FL-Volvokin, lavan ja nostu-

rin asennuksessa.

- Kaksiakselisten autojen kans-

sa pelataan.

Jos halutaan teräsrunkoista ja

alumiinilaitaista kevyempää, tar-

jolla on TMT Malisen täysalumii-

ninen vaihtoehto.

- Sellainen lava on 80 kiloa

metriltä, Simonaho kertoo.

Eli jos pikkulava on nelimetri-

nen, omapainosäästöä tulee 120

kiloa.

Ferrareita

Päällirakennepajan tiloissa on

useita Ferrareita. Se on kevyissä

nostureissa markkinajohtaja.

Ferrari ja H&L Autovarustelukes-

kuksen kevytlava on arvostettu

yhdistelmä.

- Nosturiasennuksessa on huo-

mioitava, että kevyet autot ovat

usein putkirunkoisia, Simonaho

toteaa.
Nosturi kiinnitettään erilliseen

apurunkoon tai lavarunkoon. Nos-

turin koko ratkaisee.

- Keveissä nosturi on autossa

eliniän. Käyttö on usein vähäistä

ja huollossa joutuu tukijalkoja

herkistelemään.

Jos nosturi ei nosta tuhatta ki-

loa, ei tarvita tukijalkojen kuor-

Sinkityksellä pitkää 

J
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�  �  �  �  �  Opel Movano on saanut

kevytlavan ylleen. Vielä laidat ja

homma on selvä.�  �  �  �  �  Toyota Dyna 100. Lava on

melkein yhtä leveä

kuin pitkäkin.

�  �  �  �  �  Sinkkupyöräisen Ducaton

tikapuurunko on suora.

Paripyörällisen Sprinterin

runko kaventuu takaren-

kaiden kohdalta, jolloin

lavarunkoon laitetaan

yksi poikkipalkki

enemmän.

�����      Lavarunko

lähdössä oman

Eurocargon lavalla

sinkitykseen.

manvalvontaa.

- Nosturisovitus

tehdään ennen

sinkitystä, jottei

sen jälkeen tar-

vitsisi enää

hitsata.
Avo lava i -

sen kevyen

kuljetuskalus-

ton käyttäjiä,

nosturillistenkin,

ovat etupäässä kunnat, kaupun-

git ja konevuokraamot.

Päällirakennevalmiuksia

Simonahon pajalla tehdään myös

vaihtolavoja ja asennetaan taka-

laitanostimia. Uusimpana juttuna

on Storevan-huoltoautokalusteet,

joita ollaan pitämässä kiinni en-

simmäiseen autoon.

- Moneen jatko-ohjaamolliseen

kunta-autoon laitetaan meillä lava.

Samalla kertaa siihen saa kalus-

teet, Simonaho kertoo.

Hyllyt ja kalusteet asennetaan

yrittäjä? Näinhän tapahtui vuosi

sitten.
- Henri Santaluoto  toi valmis-

ta pakettia minulle, kun olin Vol-

volla töissä. Hän kertoi, että on

aikeissa luopua firmasta

Petri nelikymppisenä alkoi miet-

tiä, että jotain muuta pitäisi kek-

siä.
- Päätös oli helppo, Simonaho

tuumaa.
H & L Autovarustelukeskus on

perustettu vuonna 1993. Uskol-

lista asiakaskuntaa oli ehtinyt

kertyä vuosien saatossa muka-

vasti. �

takariville, istuimien tilalle.

Kevyiden automallien välillä on

selviä eroja päällirakennevalmiuk-

sissa. Simonahon mukaan Sprin-

ter-Mersussa ja Iveco Dailyssä

ovat asiat hoidettu parhaiten.

- Joihinkin merkkeihin ei saa

jälleenmyyjältä kojetauluun edes

omaa katkaisijaa.

Mihin merkkeihin on haettava

katkaisijat tarvikeliikkeestä?

- Annan palautetta mielummin

suoraan maahantuojalle, Simon-

aho toteaa.

Mutta miten ihmeessä 12 vuot-

ta automyyjänä toimineesta Petri

Simonahosta tuli päällirakenne-

TMT Malisen

täysalumiininen

lava painaa 80

kiloa metri.

ää ikää

� �
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� � � � � Actroksen
alusta saa kyytiä.

Mersulla mahtitestikeskus
�  Kun utta Mercedes-Benz
Actrosta kehitettiin, apuna oli
uusi testauskeskus. Sillä on
kokoa valtavat 550 000 neliö-
metriä.

Daimler pystyy jäljittelemään

90 prosenttia maailman tieolo-
suhteista. Muutamassa minuu-
tissa testi-insinöörit voivat ajaa
ajoneuvonsa Etelä-Korean hiek-
kateiltä eurooppalaisille moot-
toriteille. �
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ESP Eurocargoon
� Kun Ivecon uuden Eurocargo
jakeluautomalliston sarjatuotan-
to alkaa vuonna 2013, autossa on
varusteena ESP-ajonvakautus-
järjestelmä. Näin ovat Iveco ja
Wabco sopineet. �

Patalahden
St1:ltä ureaa
� Suomen suurin St1-asema
on Jämsän Patalahdessa. Nyt
rekkapekkojen suosikkipai-
kasta  voi tankata  myös Ad-
Blue-urealiuosta. �

Biokaasua
Joutsen-
merkillä
�  Gasum on aloittanut ensim-
mäisenä biokaasun pumppauk-
sen maakaasuverkkoon Kouvo-
lassa. Biokaasu valmistetaan Ky-
men Biokaasu Oy:n laitoksessa
kotitalouksien, kaupan ja teolli-
suuden biojätteistä. KSS Energia
poistaa kaasusta epäpuhtaudet
ennen kuin luovuttaa polttoaineen
Gasumille.

Gasumin biokaasu sai ensim-
mäisenä autopolttoaineena Jout-
sen-ympäristömerkin. �

� Suomen Kuljetus ja Logistiikka
ry:n mielestä perustienpidomme
alamäkeä on osaltaan vauhditta-
nut tienhoitourakoiden raju kilpai-
lutus. ELY-keskukset kilpailutta-
vat alueurakat ja valitsevat poik-
keuksetta halvimman tarjouksen.

Kun alueurakat kilpailutetaan
laajoina, 500 tiekilometriä käsit-
tävinä urakoina, kilpailussa pärjää
muutama iso urakoitsija. Siten Suo-
men tiestöstä on vastuussa kou-
rallinen yrityksiä, joiden aliurakoit-
sijaverkko hoitaa tienpidon omalla
auraus- ja tienhoitokalustollaan.

Malli tuottaa tienpitoon SKAL-
lin mukaan ongelmia. Aliurakoit-
sijat odottavat lupaa pääurakoit-
sijalta ennen kuin saavat lähteä
tienhoitotehtäviin esimerkiksi lu-
misateen jälkeen. Pääurakoitsi-
jalle saattaa urakkaehtojen kan-
nalta olla edullisempaa viivyttää
lähtöä, jolloin tiet ovat lopulta han-
kalia aurata ja tienkäyttäjät tyyty-
mättömiä.

- Tämä selittää hidastelua, joka
haittaa tieliikennettä. Aliurakoit-
sijan kannalta tähän tarvitaan
muutosta, SKAL-pomo Ahti Myl-
lys  toteaa.

Myllyksen mukaan aliurakoit-
sijat saattavat jäädä jopa ilman

saataviaan, mikäli pääurakoitsija
ei kykene vastaamaan tienhoito-
sitoumuksistaan. Pahimmillaan
käy niin, että urakoitsija häipyy
ennen urakan valmistumista.

SKAL esittää, että kilpailutuk-
sia tehtäisiin kestävällä pohjalla
ja otettaisiin  huomioon työn jälki.
Hyvin velvoitteensa hoitanut yrit-
täjä voitaisiin palkita suuremmilla
laatupisteillä seuraavassa kilpai-
lutuksessa, jolloin halvin hinta ei
olisi ainoa valintakriteeri.

SKAL tekee parhaillaan selvi-
tystä siitä, onko kilpailutus hei-
kentänyt teiden laatua. Tuloksia
saadaan ennen vuoden loppua.

SKAL on myös huolissaan sii-
tä, että perustienpidon rahoituk-
sesta on leikattu neljäsosa vii-
dentoista vuoden aikana. Samas-
sa ajassa tieliikenteen volyymit ovat
lisääntyneet viidenneksen.

- Alamäki näyttää jatkuvan, sillä
vuoden 2012 valtion budjetissa tien-
pitoon esitetään yli 10 miljoonan
vähennystä, Ahti Myllys toteaa.

SKAL ry vaatii vuositasolla ai-
nakin 150 miljoonan lisämäärä-
rahoja tienpitoon. Summa tulisi
ohjata myös reuna-alueiden vä-
hemmän liikennöityjen teiden hoi-
toon. �

� � � � � Vuoden 2012
valtion budjetissa

tienpitoon
esitetään yli 10

miljoonan
vähennystä

Nopsemmin lupa auraukseen!

Lappee - Imatra ruuhkat ohi
� Valtatie 6, kuutostie, on ollut
myllerryksessä Lappeenrannan
ja Imatran välillä. Nyt homma
on loppusuoralla ja nelikaistai-
nen tieosuus avataan liikenteel-
le marraskuussa.

Kuutostie on Lappeenrannan
kohdalla yksi Suomen vilkkaim-
mista raskaan liikenteen käyt-
tämistä teistä. Raskasta on 17
prosenttia automäärästä.

Nelivuotisessa hankkeessa
levennettiin tai rakennettiin 42
kilometriä valtatietä. 14 erita-
soliittymää parannettiin ja ra-
kennettiin uusiksi. 80 siltaa kor-
jattiin tai uusittiin kokonaan. Me-
lusuojausta tehtiin 22 kilomet-
riä, pohjavesisuojausta kymme-
nen kilometriä.

Saimaan kanavan ja vanhan
kanavan välille rakennettiin uu-
det 320-metriset siltaparit, jot-
ka ovat vähintään 25 metriä ve-
denpinnan yläpuolella. Samalla
purettiin vanhat siltarakenteet
sekä kanavien välissä ollut,
vanhan kanavarakenteen kat-

kaissut tiepenger.
Selkäharjun eritasoliittymä oli

yksi Lappeenranta–Imatra -
hankkeen tärkeimmistä kohteis-
ta. Se korvasi ruuhkaisen Mik-
kelintien (valtatie 13) liittymän,
jossa sattui usein vakavia on-
nettomuuksia.

Joutsenossa rakennettiin me-
luvalli lentotuhkasta, jota syn-
tyy sivutuotteena Stora Enson
Imatran tehtaiden kuorikattilan
polttoprosessissa. Kaksi met-
riä korkean vallin lentotuhka-
osuus on 260 metriä.

Valtatien viimeistely- ja pääl-
lystystyöt jatkuvat vielä kahte-
na seuraavana kesänä.

Saimaan kanavan itäpuolelle
ollaan rakentamassa uuden
matkailualueen tieyhteydet ja
parkkipaikat. Eritasoliittymän
sillat on jo rakennettu. Samalla
rakennetaan Nuijamaan raja-
asemalle johtavalle tielle (vt 13),
Saimaan kanavan länsipuolel-
le, Mustolan eritasoliittymä. �

� � � � � Raskas liikenne on valtaisaa kuutostiellä.

�  Ajolinja on
erikoislehti ammatti-
autoilun ja siihen liitty-
vien työkoneiden sekä
jatkokoulutuksen paris-
sa työskenteleville.
Ajolinja on ammatti-
liikenteen ja päättäjien
viihteellinen uutislehti.

2012
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�  Ajolinjan lukija vaikuttaa kuljetusalan asiantuntijana erityisesti yritysten
hankintoja koskevaan päätöksentekoon. Hän saa ammatissaan tarvitse-
mansa puolueettoman tiedon ammattilehdestään. Luottamussuhde
lehteen on vahva, ajanmyötä syntynyt.
� Kuljetusalan pk-yrittäjät, johtajat ja päättäjät.
� Kuljetusalan hankinnoista vastaavat päättäjät ja suosittelijat.
� Ammattikuljettajat ja sidosryhmät.
� Ammattiliikenteen auto- ja tarvikekauppa.
� Huolto- ja palvelualojen yritykset ja alihankkijat.

Nro DL ...... Ilmestyy Teema ja liitteet:
1 1.2.............. 8.2. Nosturi autossa, talveen varustautuminen, Ajolinja 30v.
2 16.3. ...........23.3. Auton hoito & huolto ja työturvallisuus & työvaatteet
3 26.4............ 4.5. Logistiikka ja kuljetus messut, Helsinki
4 12.6.......... 19.6. Power Truck Show ja auton tuunaus & varustelu
5 28.8. ........... 5.9. Renkaat & kierrätys ja työssä jaksaminen
6 1.10. ......... 9.10. Perävaunut ja päällirakenteet
7 7.11........ 13.11. Pakettiautot ja kevyt kalusto (Kalenteri 2013)
8 10.12. ..... 17.12. Koulutus, joulu tien päällä (Koulutuskartta 2013)

Ajolinja on Suomen suurin kuljetusalan pk-yrittäjien
ja omistajakuljettajien ammattilehti!

B Yhtiöt Oy
Nuijamiestentie 5 A 00400 Helsinki
Puhelin: (09) 547 621
Telefax: (09) 5476 2246
etunimi.sukunimi@boy.fi

JULKAISIJA

www.boy.fi
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Ekdahlsin Volvo on Pohjolan komein rahtiyhdistelmä

Road Cruiserin  sisustukseen upposi 15 000

euroa, koko projektiin 600 000 euroa.

Jos maksaa, niin maistuu.

Teksti ja kuvat Jussi ´Silicone´ Löppönen, aloituskuva Jouni Hievanen

Maantieristeilijä

uotsalainen kuljetusliike Ekdahls Åkeri

täytti viime vuonna 45 vuotta. Virs-

taanpylvästä haluttiin juhlistaa näyt-

tävästi. Haluttiin rakentaa sellainen

kylmäkuljetusyhdistelmä, jollaista ei

koskaan aikaisemmin oltu nähty.

Rosteria

Alustaksi, lähtökohdaksi, valikoitui uusi

FH16-Volvo. Kone on 700-heppainen, hytti

suurin Globetrotter XL.

Projektin avainhahmoksi värvät-

tiin Anders Håkanson, jolle kusto-

moidut kuorma-autot ovat rakas har-

rastus. Anders on töissä yritykses-

sä, joka valmistaa alihankintana

verhoiluosia ja spoilereita muun

muassa Volvolle, Scanialle ja MAN-

nille.
Ensiksi Anders teki tulevasta au-

tosta kolmiulotteisen mallinnuksen

tietokoneella. Hän myös organisoi

projektin eri vaiheet.

R

i iin upotettiin kiskoilla konttorilaati-

l ja akkulaatikot.

tumatonta terästä kului 2 400 kiloa, kertoo Anders

Håkanson.

Merellistä tuulahdusta
llisen maalaus-

toteutusta. Ruiskutustyön teki Joa-

kim Eklund, jolla on oma maalauslii-

ke Joe Design. Maalausurakkaan up-

posi huimat 200 litraa maalia ja lak-

kaa.
Maalauksessa merestä hyppää

esiin vanhoja kuorma-autoja, Ekdahls

Åkerin entistä autokalustoa.

- Unelma-autoni oli pikkupoikana

Niitä löytyy tallista mu-
� �

�  �  �  �  �   Projektista

luotiin tarkat

suunnitelmat

piirtämällä ja

tietokoneella

3D-mallinta-
malla.

�  �  �  �  �  Anders Håkan-

son (vas.) ja Ralf

Ekdahl ovat syystä

ylpeitä projek-

tistaan.

www.ajolinja.fiAMMATTIAUTOILUNERIKOISLEHTI

HINTA6,90 �

7 2011�

JÄTTI-
JULISTE

Road TripRoad Trip

+
Visa Valkosenuusin luomus

LIITTEENÄ
KALENTERI
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Metsän kingi: Scania 830 hv/4190 Nm

Metsän kingi: Scania 830 hv/4190 Nm

KEVYTKALUSTOEXTRA:
� Canter ja nopea aski

� Nosturi-Transit
RAKENTELUVINKKI:� Aluvanteen kiillotusMaantieristeilijä

Maantieristeilijä

UUSI
JUTTUSARJA

REKKA-
KOLARIT

ajolinja

maansiirtovarustein

Volvo
Koeajossa                  FM500 X PRO

Kerralla

Volvolta saa ostettua kerralla
kokonaisen maansiirtoauton.
Sen on tarkoitus helpottaa
kuljetusyrittäjän arkea.Teksti ja  kuvat Jouni Hievanen

�  �  �  �  �  Volvo korostaamaansiirtoautonsasuomalaisuutta.

eti valmiina ajoon. Teh-dasvalmis. Ajoonvalmis.Kun tehdasvalmiita au-toja hehkuttanut Sisu tuliuusin eväin markkinoil-
le, Volvo kovana kilpakumppanina
maansiirtopuolella teki vastaiskun.
Elokuussa esiteltiin X PRO konsep-
tiautojen mallisto.Yhdeltä luukulta on siis mahdollis-

ta ostaa koko Volvo maansiirtova-
rustein ja lavoin. Riihimäellä tunnet-
tu maansiirtoautojen varustaja, hy-
vämaineinen Volvo-edustaja, HF Au-
tohuolto koostaa alusta-aihiosta val-
miin työkalun.Laatuun on kiinnitetty huomioita.

Esimerkiksi apurunko maalataan val-
miiksi ennen asennusta. Näin apu-
rungon alapuolikin tulee maalattua.

H

koko paketti
PÄÄLLI-

RAKENNE
EXTRA

Lava tulee autoon Nurmijärvel-
tä, Elgiltä, jonne ei Riksusta ole
matkaa kuin reilu pari peninkul-
maa.

Ja kyllähän Elg on noiden lavo-
jen kanssa paininut. Pertti Elg
aloitti kasettilavojen teon 70-lu-
vun alussa omakotitalon autotal-
lissa.

Tridem
Koeajoimme yhtä konseptiautoa

heti Maxpo maanrakennusnäyt-
telyn jälkeen. Se oli neliakselinen
FM500, ilmajousitteisella taka-
päällä, ohjaavalla taka-akselilla.
Tästä tehdasvalmiista akselisto-
ratkaisusta Volvo käyttää nimeä
tridem.

Kyllähän tridem ketterä on. Oh-
jaavan taka-akselin ansiosta
kääntösäde on selvästi pienempi
kuin vaikkapa perustrippelillä.

Takapään ilmajousitteisuus tar-
joaa ajomukavuutta. Jos edessä

ei olisi paraabelijousia, kuoppiin
tulisi helposti laskettua liian lujaa.

Mutta kyllähän nuo tehdasval-
miin kääntyvän taka-akselin tan-
got ovat kovin esillä, samoin il-
mapussit. Maavaraa ei hirveästi

ole. Mutta enemmänhän tämä
versio on tarkoitettu sorajakei-
den ajoon, jossa on paremmat
kippauspaikat kuin vaikka monella
maankaatopaikalla.Tarjolla on toki rautajousimal-

leja, telivetoisia 2+2:siä ja trippe-
leitä telivedolla tai nousutelillä.

Varustepaketti
Ja mattoa onkiva levittää,

��

PALVELUHAKEMISTO 2012

TRUCK OF THE YEAR
JURY MEMBER

BUS OF THE YEAR
JURY MEMBER

VAN OF THE YEAR
JURY MEMBER

INTERNATIONAL
PICK-UP AWARD
JURY MEMBER

PICK-UP
AWARD



Hinta
euroa

2/1 4890
396x273 tai
420x297 +
3 mm leikkaus

1/2 + 1/2 3490
396x134 tai
420x146 +
3 mm leikkaus

1/1 3390
186x273 tai
210x297 +
3 mm leikkaus

1/2 2040
91x273 tai
103x297 +
3 mm leikkaus

186x134 tai
210x146 + 3 mm leikkaus

1/4 980
188x65 tai
210x71 +
3 mm leikkaus

91x134 tai
103x146 + 3 mm leikkaus

44x273 tai
49x297 + 3 mm leikkaus

1/8 480
91x65 tai
103x71 +
3 mm leikkaus

44x134 tai
50x146 + 3 mm leikkaus

“postimerkki” 480

45x50

Asettelu tekstin
sekaan, sivun
keskelle.

II kansi 3790
III kansi 3600
Takakansi 3990

SUURJULISTE, 800x574 6760

Avattava kansilehti 2/1 6 600

Liitteet: Hinnat
sopimuksen mukaan

Erikoispostitukset:
Hinnat sopimuksen mukaan

LISÄVELOITUKSET
Mainosmateriaalin  suunnittelusta
ja  toteutuksesta  laskutetaan
sopimuksen mukaan.

Määräpaikkakorotus 10 %

ALENNUKSET
Mainostoimistoalennus 15 %
myönnetään ainoastaan
auktorisoiduille mainos-ja
mediatoimistoille.

Yllä oleviin hintoihin lisätään ALV 23%.

ILMOITUSKOOT/HINNAT

TILAUSHINNAT
Kestotilaus:  45 € / 12 kk
Määräaikainen tilaus:
52 € / 12 kk
Irtonumero 6,90 €

(+ alv 9%.)
Pidätämme oikeuden
muutoksiin.

TILAUSPALVELU
Tilaukset ja osoitteenmuutokset:
Anu Litja
(09) 547 622 13
anu.litja@boy.fi

ILMESTYMINEN

Lehti ilmestyy
vuonna 2012
8 kertaa

PAINOS
keskimäärin ............  23 600

TILAUSHINNAT

LEHDEN KOKO

lA4,
210 x 297
painopinta 188 x 270

ILMOITUS-
MARKKINOINTI

Puh. (09) 547 621
Fax (09) 5476 2246

Riitta Tynkkynen
Puh. (09) 5476 2219
GSM 040 455 9656
riitta.tynkkynen@boy.fi

Tuija Juuri
Puh. (09) 5476 2235
GSM  040 455 1753
tuija.juuri@boy.fi

Matti Pöntynen
Puh. (09) 5476 2228
GSM 040 548 0163
matti.pontynen@boy.fi

ILMOITUSVARAUKSET
JA AINEISTOT
Ilmoitusvaraukset 2 viikkoa
ennen lehden ilmestymistä.
Valmiit aineistot aineisto-
päivään mennessä.
aineisto@boy.fi

Välitämme ilmoituksia
TRUCK OF THE YEAR
 VAN OF THE YEAR
BUS OF THE YEAR
-tuomaristojen lehtiin 21
Euroopan maassa.

VASTUU JA EHDOT

MAKSULIIKENNE MAKSUEHDOT
7 pv netto,
auktorisoidut mainos- ja
mediatoimistot 14 pv netto
Viivästyskorko 11 %

Marjatta Lindberg
Puh. (09) 5476 2230
marjatta.lindberg@boy.fi

ILMOITUSTEN PERUUTTAMINEN
Ilmoituksen peruuttaminen seitsemän työpäivää ennen aineistopäivää
veloituksetta. Sen jälkeen joudumme veloittamaan peruutusmaksuna
50%  ilmoituksen myyntihinnasta.

B Yhtiöt Oy pidättää oikeuden veloittaa julkaistujen ilmoitusten ja materiaalin
suunnittelusta sekä lähettämisestä  erillisen hinnaston mukaisesti.

B Yhtiöt Oy:ssä suunniteltujen ja valmistettujen ilmoitusten lainaukseen tai
kopiointiin on aina pyydettävä B Yhtiöt Oy:n suostumus.

MUUTOKSET
Laista, asetuksista tai viranomaisten toimenpiteistä aiheutuvat kustannus-
lisäykset korottavat  hintoja vastaavasti määräysten voimaantulohetkestä
lukien. Korotukset koskevat myös jo tehtyjä ilmoitusvarauksia.
Hinnat ovat voimassa toistaiseksi.
Hintojen muutoksista pyritään ilmoittamaan kuukautta ennen voimaan tuloa.
Painosmäärät voivat vaihdella numerokohtaisesti.

VASTUU VIRHEISTÄ JA REKLAMAATIOT
Lehden suurin vastuu ilmoituksen julkaisemisessa sattuneesta virheestä on
ilmoituksen hinta ja muihin lehtiin toimitetuista aineistoista niiden valmistusarvo.
Lehti ei vastaa ilmoituksen poisjäämisen aiheuttamista vahingoista eikä jos
ilmoitusta ei voida julkaista määrättynä päivänä tai käsikirjoituksen mukaisesti.

Verkkojulkaisuiden
mediatiedot.
kts. www.boy.fi

BANNERIMYYNTI

www.ajolinja.fi

Lehti muuttunut
A4 kokoon

DIGITAALINEN AINEISTO

Huom! Aineisto digitaalisena

Yleistä
• Ilmoitusaineistot yksittäisinä

Adobe Acrobat PDF tiedostoina
• Tee ilmoituksesi kaikkine

elementteineen täsmälleen
varaamasi ilmoitustilan kokoiseksi.

• Tee lopullisesta valmiista
ilmoituksesta PDF-tiedosto.

• Älä kokoa ilmoitusta
kuvankäsittelyohjelmalla.

• Poista ilmoitusdokumentin
sisältä kaikki sinne
kuulumattomat elementit.

• Lähetä valmis ilmoitusaineisto
lehteen PDF-tiedostona.

• Muuta kuin PDF-aineistoa
käytettäessä tulee ottaa
etukäteen yhteyttä.

• Tekstit tulisi konvertoida poluiksi
mikäli  mahdollista. (Käytetyt fontit
aineiston mukaan)

a ineisto@boy.f i

Värit
• Väriarvot määritellään

prosessiväreinä (CMYK).

Kuvien resoluutio:
• 4v-kuvat:  suositus 300 ppi
• Mv-kuvat: minimi 150 ppi
• Viivakuvat (Lineart): 800 ppi

Sähköposti
Valmiit PDF- ilmoitukset osoitteeseen
aineisto@boy.fi

Painomenetelmä
• heatset

Sidonta
• stiftaus

Painopaikka:
• ScanWeb Oy, Kouvola


