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magazine for professional
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A-bus on Suomen suurin Sisu-bussiliikennöitsijä

� � � � � Akateemisenkoulutuksen saanutyrittäjä käyttääpuolet työpäivästäKirkkonummenkunnanvaltuuston ja…hallituksenasioiden hoitami-seen.Toimisto kulkeeläppärin muodossamukana ja ajojär-jestelyt hoidetaantilausajojentauoilla.

A-bus luottaa perinteisiin linja-autoihin, joissa

ei ole turhaa elektroniikkaa.
Vihreän kunnanvaltuutetun Kristo Savolan

ratkaisu on osin ideologinen.
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kaikilla herkuilla.-Kunnia-asiamme on palvella pientä
koululaista yhtä kohteliaasti kuin si-
kariportaan yritysasiakasta. Tärkeim-
mät asiakasryhmämme ovat partiolai-
set, seurakunnat, koululaiset, päivä-
kodit, eläkeläisryhmät, urheiluseurat,
musiikkiryhmät.-Meillä on erittäin suurin tavarati-

loin varustettuja autoja eli niin sanot-
tuja postikoppiautoja. Osa autoistam-
me on maastokelpoisia eli niillä voi-
daan ajaa metsäteille, joille moderneil-
la busseille ei rohkene mennä, toteaa
Kristo tyyneen tapaansa.-Iäkkäämpien autojen huollon

�   A-bus Oy on vuonna 1994 perus-
tettu yhtiö, joka aloitti ensin vuokra-
ustoimilla, mutta joukkoliikennelu-
vat hankittiin jo hyvin alkuvaiheessa.
Autoja on tällä hetkellä liikenteessä
kymmenen, joista yksi on kymmen-
paikkainen, muut 40 - 62-paikkaisia.
Lisäksi kunnostuksessa on kaksi
autoa.

- Maltillisten pääomakulujen vuok-
si kaluston ei tarvitse liikkua joka
päivä. Hintamme ovat varsin stabiilit.
Hiljaisina aikoina autot ja miehet voi-
vat ottaa lunkimmin. Hintahäiriköksi
emme halua ryhtyä, eikä siihen ole
tarviskaan. Hiljaisina aikoina autoi-
hin voidaan tehdä myös isompia vuo-
sihuoltoja, kertoo A-bus Oy:n toimi-
tusjohtaja Kristo Savola.

Palvelu avainasemassaYhtiön toiminta-ajatuksena on tarjota
hyvää yksilöllistä palvelua niille, jot-
ka eivät tarvitse uudenkarheita autoja

KULKIJA
Oman tien

tulee olla erityisen tarkkaa ja am-
mattitaitoista. Vanha auto voi olla
hyvin huollettuna lähes yhtä luotet-
tava kuin uusikin. Jarrut, kytkin,
akut ja muut oireilevat yleensä en-
nen lopullista vauriota. Kokenut
kuski pystyy ajaessaan arvioimaan
pitääkö auto viedä huoltoon.

Havaitut viat korjataan heti ja kaik-
kiin autoihin tehdään huolellisesti
ennakoivat syys – ja keväthuollot.

- Autoissamme on elektroniikkaa
vähän tai olemattomasti. Mitä vähem-
män sähköjä autoissa on, sitä luotetta-
vampia ne ovat ikääntyessään. Säh-
kövaihteisia autoja ei ole yhtään. Au-

� � � � � Helmaputkissa on työvalot. Aut-
taa kaamoksessa.

netusta pistorasiasta.
Hiace on Helsingin KTK:n ajos-

sa, numerolla 499.

Hyötyvarustelua

Intiaanihenkisyyttä on perheen ve-
ressä sen verran, että maalauksen
aihe oli selvä. Auton  nimi on ‘Feat-
her of Victory’, voiton sulka. Taka-
ikkunaan on kirjailtu, mitä se tar-
koittaa: ”Voiton sulka tarkoittaa so-
turin sulkaa. Se täytyy ansaita ja se
tuo saajalleen suurta kunniaa.”

Motiivimaalaukset on tehnyt Jep-
pe Kivilaakso, jonka tämän vuo-
den muita hyötyautotöitä on ollut

Hiace jäi pois työajoista.
Uudella on tarkoitus ajella muun

muassa lehtilenkkejä eli jakaa ilta-
päivälehtiä. Omaa lenkkiä ei ole,
vaan on tuurailtu muita autoilijoita.

Ja ehdittiinpä Hiacella jakaa ikä-
ihmisille lämpiminä tarjoiltavia ko-
tiaterioita. Pienet maitotörpöt säi-
lyivät kylminä kompressorijääkaa-
pissa, joka sai virtaa sisäänraken-
netusta akusta ja tavaratilaan asen-

� � � � � Ver-Kan sisustustyötä.

��

� � � � � Isännän Hiace on vielä
voimissaan, vaikka työajoja ei

enää tehdäkään.
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Minna Jokinen
siirtyi kotikonttorista
kuljetusyrittäjäksi.
Tuunattu Toyota on
saanut huomiota
enemmän kuin
mikään suomalais-
paku miesmuistiin.
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� � � � � Rekkafestareilla Jokiset
pukeutuvat intiaanihenki-
sesti. Rekvisiittasponsorina
on o Route 66 Store.

Minnalla on  Pohjolan komein Hiace  ja tuliterä Sprinter

Jokisen
eväät

leksis Kiven syntymä-
mailla Nurmijärven Palo-
joella asustelee Minna ja
Markku Jokisen perhe.
Lastenkasvatustyön ohes-

sa Minna on tehnyt Kuljetus Mark-
ku Jokinen Ky:lle konttoritöitä 15
vuotta ja ajanut välillä yrityksen
Toyota Hiacea.

Viime talvena Minna perusti
oman kuljetusyrityksen, Kuljetus
Minna Jokinen Ky:n. Sitä ennen oli
suoritettu JAKK:in yritysjohtami-
sen ammattitutkinto ja SKAL:in kul-
jetusyrittäjäkurssi.  Kun tie oli val-

A
mis, tarvittiin vain auto.

-  Helmikuussa tilasin Hiacen,
sain sen toukokuussa, Minna ker-
too.

Auto tuli juuri autoverouudistuk-
sen jälkeen.

- Halusin auton mustana ja mak-
soin siitä hunajaa.

Verouudistuksessa Hiacen hinta
nousi, koska moottori ei ole päästöil-
tään pienempiä. Perusvärisenä auton
olisi saanut ennen hinnankorotusta.

Miksi juuri Toyota?
- Niitä on meillä ollut aina. Eka

autoni oli vuoden 1977-mallinen

pikkucorolla.
Corolla maalattiin mieleiseksi,

istuinsuojat teetettiin. Nyt siitä jat-
kettiin, mihin nuorena jäätiin.

Hiacen korea ulkokuori ja näyt-
tävä sisustus ei ole jäänyt huomaa-
matta.

- Mikä on uudelle firmalle pa-
rempi tapa erottua joukosta? Pakuja
on pilvin pimein. Monet kuljetuk-
senkyselijät ovat antaneet puhelin-
numeron tai lähestyneet yhteistyö-
kumppaneiden kautta, Minna sa-
noo.

Kun vaimolle tuli Hiace, miehen
13-vuotias 163 000 kilsaa ajettu

� � � � � Neliveto on tuikitarpeellinen
jo Jokisen mäkisessä pihassa.
Hiace kestää, mutta kestääkö
tämä Kallelle asti?

V

paikkainen ja läpikuljettavuus onhyvä. Toinen vaihtoehto on tehdäSisun tyyliin bulldog korkeallamoottoritunnelilla, jolla saadaanauto lyhyemmäksi ja toki matalak-si, mutta kahdesta istuinpaikastatulee ahtaat poterot.Matala ohjaamo on tärkeä sota-puolella, jotta autoa voidaan kuljet-taa lentokoneissa ja junissa vaikkarauhanturvatehtäviin Afganistaniin.Nokkamallis k

peltiä, vaan täysveristä Atego-Actros tasoa. Se tarkoittaa laadu-kasta ja kuljettajaystävällistä ajo-työympäristöä. Tätä arvostetaansiviilipuolella, armeijalle kelpaavatmeluisammatkin paikat.Liukuvan kattoluukun kautta onnopea poistua, jos vaikka ollaanuppoamassa suonsilmään.Keskipenkin kun kääntää alassiitä sa i

�����      Suomen ekaZetros oli esillä
Power Truck

Show:ssa.

RAHTARIT RY

Puheenjohtaja Kimmo Puntti

Monet asiat ovat kulunee-na vuonna maailman-taloudessa olleet muu-tosten kourissa. Jen-keistä liikkeelle lähtenyt globaa-linen taantuma on ravistellut jaravistelee vieläkin ties kuinkakauan monien taloudellisia re-sursseja.
Monikansalliset kasvottomatyritykset siirtävät toimintojaanomien laskelmiensa mukaisestihalvemman tuotannon maihin.Näin syödään pohjaa monen ta-louden perustasta. Hallituksetkaatuvat, samoin yksittäisten ih-misten perustoimentulo. Tästäaiheutuu aina vain lisää taloudel-lista ja henkistä kärsimystä yri-tysten oman voiton tavoittelulla.Suomessa ja varmaankin muu-allakin, jossa on valtio-omistei-sia tai osaomisteisia yrityksiä,nekin ovat usein taloudellisiinrealiteetteihin vedoten lopettavattai siirtävät toimintojaan katso-matta yhtään, mitä nämä toimin-not yhteiskunnalle tulevat mak-samaan. Ja mikä surkuhupaisin-ta, niin näissä valtionyhtiöissäpoliitikot ovat useimmiten muka-na päättämässä jossain mielessäja näin toimillaan ajavat alas isi-emme kehittämää kansamme hy-vinvointiyhteiskuntaa.

* * *Veroista keskustellaan paljon janehän ovat yhteiskunnan kannal-ta tuikitärkeitä, koska niillä pit-kälti pyöritetään kaikkea valtiol-lista ja kunnallista toimintaa pyö-ritetään. Mielelläänhän me suo-malaiset veroja maksammekinainakin tutkimusten mukaan,kunhan ne ovat kohtuullisella ta-solla.
Arvonlisäverosta on viime ai-koina väännetty paljon kättä po-liitikkojen kesken. Toiset alentai-sivat sitä ja toiset taas nostaisivat.Mutta oli kuinka vaan, niin mekaikki tavalliset kansalaiset ovatsiitä verosta aina maksumiehenä,koska sitä harvoin missään muo-dossa voidaan hyväksi käyttää.Arvonlisävero, entinen liike-vaihtovero, on vero, joka pitäämaksaa kik

Arvonlisävero poiskuljetuksista

ALV voitaisii ottaa kokonaanpois.
Mutta aina kun valtio tarvitseelisää rahaa, niin silloin aloitetaanaina aakkosten alusta elikkä  alko-holista, autosta ja bensiinistä (lii-kennepolttoaineista). Ainakin am-mattiliikenne rahoittaa kulutus-yhteiskuntaamme aivan tarpeek-si ilman arvonlisäveroakin. Kunnäin toimittaisiin, niin silloinmotivaatio yrittämiseen ja myöstyöntekoon olisi kohdallaan. Yh-teiskunta saisi varmaan moninverroin enemmän verotuloja, kunyrittämisen henki lisääntyisi jasen myötä myös työllisyys.

* * *Kuluva ja tuleva vuosi ovat mo-nen kuljetuksista toimeentulonsasaavalle vaikeita aikoja. Kun hyö-dykkeitä valmistetaan entistä vä-hemmän, nii kansainväliset kuinkotimaisetki kuljetukset hupene-vat ja näin meidän palvelujammetarvitaan entistä vähemmän. Ja nevähätkin näköjään kilpailutetaanviimeisen päälle ja pudotuspelion valmis.
Kannattavasti toimivat yrittäjätsaavat entistä niukemmin kannat-tavia toimeksiantoja. Jopa valtio-omisteiset suuret logistiikkayri-tykset käyttävät kabotaasikulje-tusten varjolla ulkolaisia kulje-tusyrittäjiä, jotka sitten alle kan-nattavuusrajan ajaessaan sortu-vat käyttämään jopa laitontapoltt i

liin. Kysyntä on kuitenkin rauhal-lista, josta on osoituksena, että maa-ilman ensimmäinen siviiliversiomyytiin pohjanperukoille Suomeen.
Pikkukone
Zetroksessa on moottorina 7,2-lit-rainen 326-heppainen rivikuutonen,joka on Atego-mallistosta tuttu.Muuta koneversiota ei ole.Teho saattaa tuntua heppoiseltavarsinkin silloin, kun alla on kuusivetävää akselia. Vaikeassa maastos-sa edetään kuitenkin rauhallisesti,jossa merkitystäonen

gosta tuttu. Sen perässä on sittenmaastolaatikko alennusvaihteella(1: 1,69). Saatavana on myös auto-maattilaatikkoversio.Maantiellä ja nopeassa maastoa-jossa Zetroksella ei mahdeta vaik-kapa Suomen armeijan moniakse-lisille maasto-Sisuille, joissa on 13-litraiset koneet. Yleensä sitä nope-utta ei todellisuudessa tarvita, silläintissähän on yleensä kiire odotta-maan. Mutta kun kaikki kolmeakselia ovat upoksissa, 1300 Nm:nmaksimivääntö voi tuntua mini-miltä

le pistetään lava ja kappaletavara-nosturi.

Matala ja
läpikuljettava

Suuret renkaat mahdollistavat 80sentin kahluusyvyyden. Erikoisti-lauksena saa 1,1-metrisen mallin,jolla puron ylitys ei teetä tuskaa.Jäähdyttimen pohjapanssari onluonnollisesti vakiona, muttaalustasuoja i

M ersulla on pitkät perin-teet nokallisten auto-jen valmistuksessa,mutta poikkeuksenamonien muiden auto-valmistajien käytännöstä tähtikeu-lan tuotanto jatkuu edelleen. Nok-ka-auto tarkoittaa Euroopassa lä-hinnä sotapeliä ja niin se on Mersul-lakin.
Uusi Zetros esiteltiin vuosi sittenkesällä Pariisissa kansainvälisilläEurosatory-sotakalustomessuilla.Autoa on luonnollisesti kaupattueri maiden armeijoille ja esimerkik-si Bulgaria on tarttunut onkeen.Jos jos kehitetään sotapeli t kiitä

Nokkamalli on harvinaista herkkua,mutta sotapuolella yleisempi.Zetros-Mersu tuli Suomeenlinjanrakennustöihin.
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Maailman ensimmäinensiviiliversio Suomeen
Sodan ja rauhan
Zetros

�����      Zetroksenyleisin
pääväri
tulee
olemaan
vihreä.
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Aamupala ja lounaspöytä ovat hittejä ammattikuljettajienkin keskuudessa,

yöruokia syödään ennakko-oletuksia vähemmän. Käytiin ykköstiellä.

Taukopaikoilla tarjolla kevyttä, muttei aina öisin

Yöruokailu sittenkin vähäistä
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�����      - Salaatti-

annoksia oli

tarjolla, mutta niitä

ei kysytty, Marjo

Tuominen Cafe

Piikkiöstä

sanoo.

�  Mennäänpä katsomaan, millaista

ruokaa ammattikuljettajalle oikein

syötetään. Lähdetään ykköstielle,

jossa on kaikilla suurilla huoltoase-

maketjuilla taukopaikkoja.

Aamupalalla

Teboil Kivihovissa Suomusjärvellä on

meneillä aamupala-aika. Aamupalan

saa 6,90 eurolla, mutta rahtarikortilla

hinta alenee peräti 5,87 euroon. Eli

kyllä kannattaa olla Rahtarit ry:n jä-

sen – jää TB-hoviasemilla 15 pros-

saa enemmän taskunpohjalle.

Tarjolla on pienimuotoinen hotelli-

aamiainen omassa linjastossa. On

nakkeja, pekonia, munakokkelia,

karjalanpiirakoita, jogurttia, kanan-

munia, kinkkua, maitoa ja mehua –

kahvia saa kassan luota toisesta

linjasta. Leipää saattaa joku kaivata.

Muutama hedelmäkin on tarjolla.

- Jos ottaa kahvin ja sämpylän,

sehän maksaa melkein saman ver-

ran, kuin  aamiainen  tuumaa Paimion

Kuljetuksen kuljettaja Pasi Heiko-

nen.
Pasi lähti Turusta XF-95DAF:illa

Schenkerin puolikas perässä Hel-

sinkiin 03.30 ja on nyt kahdeksan

maissa paluumatkalla.

-  Kun aikaisin lähee, aamupala ei

oikein maistu aikaisemmin.

����� - Isojen

asemien välillä

ei ole juuri

eroja, Tomi

Lehtonen

toteaa.

�����      Yökeitto

on hyvä idea,

toteaa Shell

Halikon keittio-

päällikkö Jussi

Pietinen.

Hinta
6,90 �

w w w .ajolinja.fi
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10 2009�Suomen Ivecon pelastusoperaatio

NÄLKÄ!
Mistä  yö-
ruokaa?

Pohjolan
KOMEIN PAKU

Kehätien kovikset125
 km/hPAL.VKO�� ���	�	�������
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Rekkakeikalla

KANADASSA

Raportti

Tieraportti: Tampere �  Pirkkala �  Nokia �  Ylöjärvi

Esittely

36

Pelastuslaitos esittäytyy

�  �  �  �  �  Mobilia  tiemuseon
hälytysajoneuvonpäivänä

esiteltiin  leppoisasti pelastuska-
lustoa. Kuva Mobilia .

Moni ADR-koe meneepilalle jännityksentakia. Jalasjärvenkappaletavarakurssillaoli läpäisyprosentti 81.TTTTTekst i ja  k uvat  Ilk ka Sir en
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jossa edellyttää ADR -ajolupaa,

joten Markulla oli vain yksi vaihto-
ehto. Lupa on saatava tai edessä on

jälleen uuden työpaikan haku.
- Työkaverit antoivat kurssille

lähtiessäni evästystä laidasta lai-

taan. Osa väitti, että koe on tosi

helppo. Joku piti koetta hirveän
vaikeana, Markku tuumaa.Pitääkö kaikki osata?ADR -ajolupakokeeseen valmen-

tava koulutus on mittava tietopaket-

ti.  Oppitunnilla lentää paljon käsit-
teitä: vapaaraja, vaaratunnus, hait-
taominaisuus, lisävaara, yhteen-

kuormauskiellot, yhteensopivuus-

ryhmät, kolli- ja ajoneuvomerkin-
nät, varuste- ja valvontamääräyk-

set, IMDG -erityismääräykset me-

rikuljetuksissa.Koulutettavien ilmeet vetivät va-
kaviksi kahvipöytäkeskusteluissa.

Pitääkö tämä kaikki osata parin
päivän päästä kokeessa?

- Kyllä nämä asiat on osattava

alasjärvellä, JAKK:n järjes-
tämänä, pidettiin toukokuus-
sa  ADR-kappaletavaran pe-
ruskurssi. Parinkymmenen
osallistujan ryhmään kuului

ammattirahtareita ja JAKK -kuljet-
tajakoulutukseen opiskelijoita.

Ammattirahtareista suurin osa oli

aivan ensikertalaisia.  Muutamalla
oli ADR-ajolupa vanhentunut niin
paljon, että heidän täytyi ottaa koko

kurssi uusiksi. Osa kurssilaisista

jatkoi vielä ADR -säiliökurssille
seuraavalla viikolla.Eräs kurssilaisista oli Markku

Klemola Kokkolasta. Hänen tuore
työpaikkansa Transpointin runkoa-

J

�  �  �  �  �  Matti onmielissään,kun ADR-kappaletava-ralupa heltisi,vaikka ennenkoetta olikinorpo olo.

TRUCK OF  THE  YEAR
JURY MEMBER

VAN OF  THE  YEAR
JURY MEMBER

BUS OF  THE  YEAR
JURY MEMBER
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ADVERTISING RATES & SIZES

ILMESTYMINEN

TILAUSHINNAT

LEHDEN KOKO

WWW-SIVUT

ILMOITUS-
MARKKINOINTI

DIGITAL MATERIAL

Notice! All material preferably in digital form.
Printing method: offset
Binding: stapled
Printing house: ScanWeb Oy
Kouvola, Finland

Finished final advertisement material
saved in pdf-file format can be sent to:
aineisto@boy.fi
Advertising material as separate
Adobe Acrobat pdf-file format
*produce your advertisement exactly
according to the booked
advertisement space.
*save the finished advertisement final
version as pdf-file format.
*do not gather the final advertisement
using a image processing  soft ware.
*remove all extra components from
your final advertisement-file.
*send to the magazine the finished
final advertisement material as a
pdf-file format. if you choose to use
any other soft ware than PDF file
format, please contact the magazine
beforehand.

Preferred software and
general information
We comply with the Finnish
Newspapers Association’s following
material recommendations and prefer
digital material.  Advertisement
marginal shall be an electronic file
produced in required size, saved as
EPS file format or some of following
software formats:

a ineisto@boy.f i

PC/Win-software
* Freehand MX
* InDesign CS 2
* PageMaker 7.0
* PhotoShop 7.0
* PDF 1.4
In case you choose to use any other
software, please contact the
magazine in advance.
Use following fonts
• Type 1 font s
• TrueType fonts cannot be used
• Texts should be converted as paths

if possible. (Used fonts according
to material)

Colours
Colours are defined according
to CMYK process colours.
Picture resolution
Colour pictures: recommendation 300 pixels
B&W pictures: minimum 150 pixels
Lineart: 800 pixels

NOTICE!  All advertisement material
must be checked before sending in
case of any viruses.

Page dimensions
Check advertisement sizes.  PC packing
software Winzip.  PDF -file formats do
not need to be zipped/packed.

E-mail address
All finished advertisements
in PDF- file format can be sent to:
aineisto@boy.fi

Standing subscription:
45€/12 months
limited subscription:
52 €//12 months
Single copy 6,90 €

We reserve the right to
make alterations.

CUSTOMER SERVICE
Subscriptions and
address changes:
Anu Litja
Tel. +358 (0)9 547 622 13
anu.litja@boy.fi

SALES CONTACT

PUBLISHING

The magazine is
published 8 times
during 2010.

CIRCULATION
On the average is 23.600 pcs.

SUBSCRIPTION RATES

BOOKINGS AND
MATERIAL
Bookings 2 weeks prior publis-
hing date.  Finished final
advertising material prior
closing dates (DL) to
aineisto@boy.fi

We forward advertisements to
TRUCK OF THE YEAR
VAN OF THE YEAR
BUS OF THE YEAR
-jury magazines in 21
European countries.

A4,
210x297
print area 188 x 270

Tel.  +358 (0)9 547 621
fax +358 (0)9 547 622 46

Riitta Tynkkynen
Puh. (09) 5476 2219
GSM 040 455 9656
riitta.tynkkynen@boy.fi

Tuija Juuri
Puh. (09) 5476 2235
GSM  040 455 1753
tuija.juuri@boy.fi

Please check the
media information
concerning the banners at:
www.boy.fi

BANNER SALES

SIZE OF MAGAZINE

LIABILITY AND TERMS

INVOICING PAYMENT TERMS
7 days net, authorised
advertising agencies and
media offices 14 days net.
Interest on delayed payments 11 %.

Marjatta Lindberg
Tel. +358 (0)9 5476 2230
marjatta.lindberg@boy.fi

CANCELATIONS
No advertisement cancellations will be accepted after the published closing
date for materials for any specific issue.  Cancellations made prior material closing
date (DL) are accepted. Any costs caused by cancellations made after material
closing date (DL) are charged according to production and advertisement bookings.

B Ventures Ltd reserves the right to charge for published advertisements and
for material production and sending according to a detached price list.

B Ventures Ltd must always be asked permission for quotations or copies
of advertisements planned and produced by the company.

ALTERATIONS
Changes in rates caused by law, regulations or any authority actions will
increase prices accordingly from coming into force.  Such increases will
also concern already made advertisement bookings.  The rates will be valid
until further notice.
Changes in rates and prices will be informed a month before coming into force.
Circulation figure might change per issue.

LIABILITY AND CLAIMS
The liability of defects in published advertisements is the advertisement rate and the
preparation value of an advertisement forwarded to another magazine.  The magazine
is not responsible of damages caused by left out advertisements and not if the
advertisement cannot be published on a certain date or accordingly to manuscript.

Supplements: Rates according
to agreement

EXTRA CHARGES
For advertisement design and
finishing to final advertisement
according to agreement.

Guaranteed specified position +10 %

DISCOUNTS
Advertising Agency discount -15 %
that is granted only to authorised
advertising agencies and
media offices.

VAT +23 % to the above
mentioned prices.

www.ajolinja.fi

FOR PROFESSIONALSFOR PROFESSIONALSFOR PROFESSIONALSFOR PROFESSIONALSFOR PROFESSIONALS


