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Pééakirjoitus:

Auto, tekniikka ja kuljetus 172017 Tunnelindk6 vaivaa liikennesuunnittelua
Rakennusteollisuutta on usein verrattu mafiaan. Se pelaa niin isoilla rahoilla, etta "almuja”

riittda jaettavaksi moneen suuntaan vaikuttamatta tavoitteiden kokonaishintaan. Erityisesti
poliittinen hallintokulttuuri tuntee asian kouriin tuntuvasti. Rakennusteollisuuden lobbareita
parveilee kuin karpasia likennepalan ympérilla. Rakennusteollisuus on valjastettu
SOS-hallituksen toimesta nostamaan Suomi lamasta. Infra- ja talorakentamista vauhditetaan nyt
kaikin tavoin valtion tuilla.
Rakennusteollisuus lisda pokkda pesaan kun rauta on kuuma. "Suomi on ohjattava
matelukaistalta ohituskaistalle”, Rakennusteollisuus RT yllyttaa likenneministeri
Anne Bernerin
, ent. paaministeri
Paavo Lipposen
ja muiden silmaatekevien avittamina. Vaylanpitoon vaaditaam miljardi euroa vuodessa lisaa.

Samalla SOS-hallitus haluaa ministeri Bernerin "kuningatarajatuksen”, Liikennekaaren, lisdna
valtion liikenneverkkoyhtid LIVE:n. Liikennevaylien kayttdjien maksuilla "parannetaan,
kehitetdén, hoidetaan ja yllapidetdan” jo ensi vuodesta lahtien likennevaylat, SOS haluaa.

Lilkkennekaari ja Live ovat yksityiskohdiltaan yha hahmottomia. Silti hallitus ja valtioneuvosto
ajavat niiden toteuttamista kuin kdarmetta pyssyyn.

Hyperloop on kuljetusmuotona tata ja huomispaivaa, 60 vuoden kuluttua eilispaivaa
sekin. Silti Helsinki suunnittelee 1800-luvun rautatietunnelia viemaan Eurooppaan
ainakin vuoteen 2070. YHTA hahmottomia ovat myds suurten kaupunkien
paikallispoliitikkojen tulevien vuosien likkennesuunnitelmat.

Nykyaikainen liikennetekniikka hyvaksyy enaa rajalliseen kayttdéon jaykkia, kalliita ja energiaa
tuhlaavia raideliikenneratkaisuja. Suomessa niita kuitenkin perustetaan vihredssa hurmiossa
maan kattavasti vuosikymmeniksi eteenpain. Sellaisia ovat mm. Tampereen raidemetro,
Helsingin Raide-Jokeri, paadkaupunkiseudun peittava joukkokuljetusverkko. Epailematta esille
sukeltaa viela myds Pisara-rata.
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tavalla ajetaan perati 85 km pitkdn merenalaisen rautatietunnelin rakentamista Helsingista
Tallinnaan. Sen uskotaan valmistuvan vuoteen 2030 mennesséa. Sen arvioidaan maksavan
itsensa takaisin kayttdjamaksuilla seuraavan 40 vuoden aikana eli vuonna 2070.

Vaihtoehdoksi tarjoutuu n. 40 km:n mittainen tunneli Porkkalan kérjesta Tallinnan
Naissaareen. Helsingin herroille se vain ei kdy kuten ei aikanaan kaynyt Vuosaarta
verrattomasti edullisempi, sopivampi ja turvallisempi Porkkalan Kantvik Helsingin satamaksi.
Porkkalassahan on valmiina seka rautatie etta valtatiet kolmeen suuntaan.

Ennen kaikkea hurmahenkinen suunnittelu ei varaudu digitalisoinnin ja it-tekniikan my6ta alati
nopeammin kehittyvan liikkennetekniikan uusiin ratkaisuihin 2030 mennessé. Jo laajasti esitellyn
Hyperloop kuljetusratkaisun avaamat nakymat eivat lilkkuta vayla- ja tunnelipaattajia. Yhta vahan
huomiota kiinnittavat vaylien ja esimerkiksi 85 km pitk&dn merenalaisen tunnelin haavoittuvuus
kansainvalisen terrorismin kohteena. Obbnas-Naissaari ja Hanko-Paldiski poikkeuksellisen
lyhyiden merivaylien
(vrt. Auto, tekniikka ja kuljetus 1/2017 s. 60)
valittdmasti toteutettavat parannukset eivat kiinnosta Helsingin herroja, eivét liioin herata
SOS-hallituksen osaajia. Vaihtoehdot eivat mahdu tunnelindkéén.

Suomi kaipaa uutta liikennetekniikkaa.
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