Paakirjoitus 10-2016

Pééakirjoitus:

Auto, tekniikka ja kuljetus 10/2016  Jokin on pie|essé!

Liikenneministeridé (LVM) ja sen ministeri Anne Berner kantavat huolta henkiléauton nk.
B-ajokortin keskihinnasta noin 2000 €. Sité pidetaan liian kalliina. Korttien maara on pudonnut
tasaisesti 2008-10 tasosta. Se huolestuttaa Berneria. Han haluaa uudistaa autokoulutusta.
Lainsaadanndn pitaisi olla valmis 2018 mennessa.

Huoltovarmuuskeskus katsoi jo vuosia sitten, ettei Suomessa riitd omasta takaa
ammattikuljettajia vaarallisten aineiden kuljettamiseen kriisin sattuessa.

2000-luvun alusta on ollut selvaa, ettd myds C- ja CE-kuorma-autokortin ammattikuljettajia on
liian vahan elinkeinoeldamamme tarpeisiin. Tilanne on aina vain pahentunut. Tandan suomalaisia
tydpaikkoja on jo menetetty tuhatmaarin ulkomaisille nk. halpamaiden kuljettajille ja tahti vain
kiihtyy.

Syy on selva. Kouluttautuminen B-ajokortista kuorma-auton C-korttiin ja edelleen puoli- tai
taysperavaunullisen edellyttamaan CE-korttiin maksaa vaadittavine
ammattipatevyyskoulutuksineen, ajankayttéineen &akkia yli 20 000 €. Kymmenen kertaa
enemman kuin B-kortin hankkiminen!

On selvaa, ettei nuorilta 16ydy rahaa moiseen. Semminkin kun kilpailijoina on alati kasvava
joukko kuljettajia Baltiasta, Puolasta, Romaniasta, Bulgariasta, Unkarista ja Balkanin maista,
joista kukaan ei ota selvaa, missa ja miten C ja/ tai CE-ajokortti on suoritettu saati onko EU:n
edellyttdmaa satojen tuntien mittaista, kallista ammattipatevyyskoulutusta kayty ylipaataan.

Ammattipatevyyskoulutuksesta on tullutd

kaytannossa ylitsepaasematon este nuorillel

hankkia C- ja CE-, D- ja DE-ajokortti. EU:n[

edellyttama koulutus on Suomessa tehty tarkoituksenmukaisuuden(
ja turhuuden irvikuvaksi,

joista liilan moni alan jarjestokin keraal

itselleen verirahat.
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Maantiekuljetusten yha tiukemmasta seurannasta huolimatta Ruotsissa, Tanskassa ja
Norjassa paljastuu yha enemman ja yha laajemmalle levinnytta jarjestaytynytta kansainvalista
kuljetusrikollisuutta polttoainevarkauksineen, rahanpesuineen, tyttdkauppoineen,
vakivaltaisuuksineen. Samaan aikaan Suomessa viranomainen, Poliisi ja Tulli, keskittyvat
napertelemaan pienten ja harmittomien ylinopeuksien ja muodollisuuksien parissa.

Tilannetta kuvasi hyvin Euroopan liikennepoliisijarjesto
Tispolin
yhteisisku 26-28.10., jossa Ruotsissa pidatettiin 15 henkil6a joista 5 etsintakuulutettua, 17
rattijuoppoa seka joitakin huumausainerikoksia ja varkauksista epailtyja henkil6itd. Suomessa
paljastui 32 etsintakuulutettua, 67 rattijuoppoa joista 26 huumausaineperustaisia, seka lukuisa
maara ylinopeuksia, turvalaitteiden kayton (ajopiirturirikoksia!) laiminlyénteja ja muita
likennerikoksia.

Autokoululiiton toimitusjohtaja
Ari Heinila
peraankuuluttaa toisaalla tdssa lehdessa: "Mista |6ytyy ammattikuljettajia!” Han nakee tilanteen
omalla tydsarallaan. Ympari maata autokoulu toisen jalkeen lopettaa C-, CE-, D- ja
DE-ajokorttikoulutuksen. Yhden ja kahden oppilaan takia ei kannata pitaa kallista kuorma- ja/tai
linja-autoa seisomassa tyhjan panttina. Vuosisadan vaihteessa puolustusvoimat ilmoitti
lakkauttavansa oman kuljettajakoulutuksensa katsoen, etta se kuuluu peruskoulutuksena
yhteiskunnan tehtaviin. Kesti vain pari vuotta, ettd puolustusvoimat, joutui &kkia perustamaan
oman peruskoulutuksensa uudestaan. Tandan puolustusvoimien ja eraiden ammattikoulujen C-
ja CE-, D- ja DE-kuljettajakoulutus muodostavat elinehdon koko Suomen kuljetuselinkeinolle.

Kuljetusalaamme tukahduttavat monet muutkin yksityiskohdat, joihin LVM:n lamaannuttava
osaamattomuus ei |60yda korjauksia. Yksi kipeimmista on virhepistejarjestelman puuttuminen ja
siitd seuraava ammattikuljettajiin kohdistuva taysin kohtuuton monirangaistuskaytanté. Sita on
my0s raskaan liikenteen yleisen liikkenneturvallisuuden kannalta hengenvaaralliset
talvirengasmadraykset, jotka LVM:n lukuisista lupauksista huolimatta aina vain viipyvat. Ei nayta
toteutuvan nytkdan luvatusta ensi vuoden alusta. Liikenneministeridmme on kuin seisova vesi.

Se haisee pahalle!
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