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Markkina-alueilla, joissa raskaiden ja pitkien yhdistelmien kaytté on sallittua
Scanian uudella V8-moottorilla varustetun yhdistelméan vuotuinen polttoainesaastoé voi
vuositasolla yltaa 3 000 — 4 000 litraan. Suomessa luontevia kayttokohteita
V8-moottoriselle Scanialle tarjoavat esimerkiksi Itd-Suomen alueen metsateollisuuden
kuljetukset.

Scanian V8-moottorit ovat runsaan viiden vuosikymmenen aikana hankkineet itselleen laajan
kayttaja- ja kannattajakunnan seka ison joukon V8:n nimeen vannovia faneja.
Heidan mielestdan V-moottorin voimantuotto lyhyine kampiakseleineen on pehmeés ja
vastustamatonta.

Nyt Scania vydryttdad markkinoille paivitetyn V8-moottorisukupolven, jonka kruunaa
ennennakemattéman vahva 770 hevosvoiman vaihtoehto.

Pistdydyimme maistelemassa, onko nain massiivisen tehokkaassa moottorivalinnassa
kuljetustaloudellisessa mielessa enda mitaan jarkea?

Scania jatkaa 2020-luvullakin dieselmoottoriensa kehittdmista, koska markkinointipaallikk®
Olli0
Heikkisen
mukaan valmistajan on edelleenkin pyrittdva parantamaan nyKkyisia ratkaisujaan siirryttdessa
hiljalleen kohti fossiilivapaita kuljetuksia. Heikkisen mukaan valmistajan uudet V8-moottorit ovat
ymparistonakdkohdistakin arvioiden huomattava kehitysaskel.
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Scanian mukaan sen uusi V8-moottorisukupolvi mahdollistaa uusiin
Opticruise-vaihteistoihin yhdistettyna jopa 6 prosentin kulutussaastoét. Kaytannéssa
tama tarkoittaa merkittavaa hiilidioksidipaastéjen (CO 2) ja polttoainekustannusten
pudotusta. Koeajokissamme ei ollut viela uuden sukupolven vaihteistoa, mutta 72
tonnisen yhdistelmamme keskikulutus painui valtatie 10:ta, kantatie 54:4a ja E12
moottoritietd hydédyntaneelle vajaan 160 kilometrin koeajokierroksellamme 44 1/100 km
rajaviivan tuntumaan.

Scania kayttda V8-moottorisukupolvessaan ohjelmistoltaan kehittyneempaa ja alykkdampéaa
moottorinohjausjarjestelméaéa (Engine Management System, EMS), joka mahdollistaa moottorin
tarkemman ohjauksen. Jarjestelméa kykenee aiempaa tarkemmin laskemaan sen, miten paljon
ja milla hetkella moottori polttoainetta tarvitsee. EMS pelaa nyt taidokkaammin yhteen
pakokaasujenjalkikasittelyjarjestelman (Aftertreatment Management System) kanssa. Kumpikin
on kriittisen tarkeaa pyrittdessa tayttamaan viranomaisten asettamat nykyiset ja tulevat NOx- ja
hiukkaspaastodja koskevat maaraykset. Scanian paivitetty V8-mallistoon varustettu
uudella polttoaineen korkeapainepumpulla, jonka pumppauselementit ovat erillisohjattuja
(Active Inlet Metering). Kokonaispainetta ja polttoaineen- sy6tén ohjausta ja niiden
diagnosointia on tehostettu moottorin suorituskyky ja kaytettavyys huomioiden.

Uusien V8-moottorien puristussuhdetta ja suurinta sylinteripainetta on mydskin nostettu
palamisen ja polttoainetalouden tehostamiseksi.

Nykyaikaisissa suurtehokoneissa moottorin sisdisten kitkojen vahentaminenon merkittava ja
oleellinen asia. Kitkahavidéiden alentamisen kohdalle kerrotaankin nyt otetunmerkittavia
kehitysaskelia. Yksi tekija on aiempaa ohuempien ja tehokkaampiendljyjen kayttaminen.
Oljylaatujen, joista 10-15 vuotta sitten vasta haaveiltiin.

V8-moottorin tehon ja puristussuhteen nosto on edellyttanyt useiden moottorin siséisten
komponenttien, kuten mantien, mannanrenkaiden, sylinterikansien, venttiilien ja
hammaspydrien vahvistamista.

Scanian uuden sukupolven moottorien kiinnostavien versio on ehdottomasti 770
hevosvoimaa ja 3 700 Nm vaantdémomentin kehittava lippulaivaversio. Moottorin
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kayntiaani ei ole edeltajaa voimakkaampi, mutta koneen tehokkaammat pakosarjat
korostavat V8-moottorille tunnusomaista aanta, joka syntyy pakokaasujen sekoittuessa
pakosarjassa matkallaan pakoputkistoon. Ominaisuus, joka taatusti on monen kayttajan
mieleen.

Moottorien uusi kuningas  Scania V8-moottoriperheen uusi kuningas on 770
hevosvoiman DC16, joka korvaa edeltajansd, 730 hevosvoimaa kehittdneen koneen.
V8-moottoriperheen kunkku pohjautuu samaan paivitettyyn perusratkaisuun kuin kaikki uudet
V8-moottorit. Uusi kuningasmoottori eroaa merkittavasti
edeltdjastaan. Pakokaasujen jalkikasittely tapahtuuSRC-tekniikalla (valikoiva katalyyttinen
pelkistys), kuulalaakeroitu pakokaasuahdin on kiinteasiipinen ja pakojarjestelm& on sama kuin
perheen kolmessa (520 hv, 590 hv ja 660 hv) muussa V8-moottorissa.

Muutamia moottorin raskaampia komponentteja on karsittu pois ja joitakin yksinkertaistettu.
Moottoria onkin nain onnistuttu keventamaan 75 kilolla.

Moottorien uudet pakosarjat, jotka ovat edeltgjiadn kevyemmat ja virtausominaisuuksiltaan
tehokkaammat, korostavat V8:n aania, mika on varmasti monen vannoutuneen V8-fanin
mieleen.

Paivitetylla voimalinjalla varustetut V8-moottorisen Scanian tunnistaa paivitetyn
etumaskin ripojen varityksesta ja katon rajan uudesta kromilistasta.

Tunteen vai jarjen ohjaamana?  Scanian uudella 770 hv:n V8-moottorilla varustettu
kymmenakselinen 28,4 metrin koeajoyhdistelma herattaa tunteita ja saa rutinoituneekin
toimittajan innostumaan. Hetken joudun jo
pohtimaan, ohjaako ajatuksen juoksua ennennakemattdman tehokkaan veturin kohdalla nyt
enemman tunne kuin tosielaman faktat.

Veturin 4animaailma on taatusti V-moottorien ystavien korvaa kiehtova ja voimaa uhkuva,
mutta ohjaamon melutaso sailyy tdman paivan vaatimukset tayttden koko ajan hillittyna.

Ké&ytannon tasolla Scanian uudella megavoimalla varustetun veturin ajaminen ei poikkea
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muista valmistajan tuoreimman sukupolven ajokeista. 72 tonnin yhdistelman kuljettaminen on
vaivatonta ja meno koko ajan vakaata.

Scanian uusien V8-moottorin kehityskohteista mainittakoon moottorin alentunut
sisainen kitka, korkeammat puristussuhteet, kehittyneempi pakokaasujen
jalkikasittelyjarjestelma seka uusi entista alykkaampi, kehittyneempi ja
suorituskykyisempi moottorinohjausjarjestelma (EMS).

Merkillepantavin havainto on, etta vaihteiston automatiikka hyédyntaa Kanta-Hameen
paaverkolla matkavauhdissa kaytdannéssa vain kahta suurinta vaihdetta. Tasta huolimatta
koeajoreitin tieverkosto tuntuu profiililtaan entisestdan tasoittuneen ja nousut madaltuneen.
V8-moottorin kayntinopeus py0rii kdytanndssa koko ajan alueella 1050-1250 r/min. Tasta
huolimatta yhdistelmamme marssinopeus ei vajoa kertaakaan alle 75 km/h tason. Hyvin
mielenkiintoiseksi tilanne muuttuu, kun Scanian voimalinjaan saadaan vuodenvaihteen tietamilla
uuden sukupolven G38CM-vaihteisto. Taman hetken nakemysten valossa uusi vaihteisto
mahdollistaa veturien voimalinjan kokonaisvalityssuhdealueen laajentamisen ja rakentamisen
sellaiseksi, ettd moottorin kayntinopeustaso matkavauhdissa putoaa noin 150 kierroksella
nykyisesta. Nahtavaksi ja koettavaksi jaa, millaisia vaikutuksia télla on 770 hv:n megavoimalalla
varustettujen veturien keskinopeuteen ja polttoaineenkulutuslukemiin? Toteutuvatko valmistajan
lupaukset edelliseen voimalinjapolveen nahden jopa 6 prosenttia alhaisemmista
kulutuslukemista? Kiinnostavaa on myéskin nahda, tuntuvatko paéatieverkostomme nousut
edelleenkin aiempaa loivemmilta ja lyhyemmilta?

Vajaan 160 kilometrin koeajoretken perusteella arvioituna Scanian tehokkaimmalla V8-
moottorilla varustettu veturi jatti itsestaan tasapainoisen ja suorituskykyisen vaikutelman. Eri
ominaisuudet vaikuttivat olevan hyvin tasapainossa keskenaan.

Scanian uuden sukupolven V8-moottoreissa kaytetaan uutta polttoainepumppua ja
erillisohjattuja ruiskutussuuttimien pumppauselementteja. AdBlue-urealiuoksen
ruiskutus tapahtuu kahdessa vaiheessa. Uudessa ratkaisussa ensimmainen annos
AdBlue-liuosta ruiskutetaan kuumiin pakokaasuihin heti pakokaasujarrun jalkeen, jolloin
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AdBluen haihtuminen tehostuu kuormituksen ollessa kevyt. Toisen ruiskutuskerran
tapahtuessa perinteisesti ddnenvaimentimen. AdBlue-liuoksen lisdannostuksen todetaan
parantavan pakokaasujen jalkikasittelyn tulosta, mika myoétavaikuttaa moottorien
polttonestetalouden kohentumiseen.

Mihin voimaa tarvitaan? Kaikkiin ajotehtaviin Scania-malliston lippulaivaa ei toki kannata
harkita ja hankkia, mutta pohjoismaiden markkinoiden pitkien ja raskaiden yhdistelmien veturiksi
sellainen voi ajotehtava huomioiden olla jarkeva vaihtoehto.

Yhdistelm@massan nostaminenhan on todistetusti nopein tapa parantaa kuljetusten
tehokkuutta. Kasvava kantavuus kompensoi raskaampien yhdistelmien suuremman kulutuksen
ja kuljetusten samanaikaisesti CO

2

-paastot tonnia kohti pienevat.

Teksti | Martti Peltonen, kuvat | Martti Peltonen ja Scania

TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!
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