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Markkinoilla on toki jo selvasti futuristisempia vaihtoehtoja, kuten lveco Crealis.

Suomessa on viime aikoina paatetty useista raideliikenneprojekteista. Kaupunki- ja
lahidliikenteessd vannotaan kapasiteetin, nopeuden ja ympéaristén nimiin. Raideliikenne on
tassa vetanyt pitemman korren. Kunnon kumipyoérakokeilu vertailukelpoisin tuottein on
puuttunut. Nyt mukaan on tulossa sahkdisia nivelbusseja. Raideliikenne rakentuu
puhtaasti sahkokaytdn varaan. Paastoissa oleellinen seikka on sahkétuotannon alkupaa.
Esimerkiksi padkaupunkiseudulla tulee vielda merkittdva osa sahkdsta kivihiilesta, jolloin
kokonaispaastot ovat merkittavat vaikka liikkuminen tapahtuisikin sahkolla. Muutos
puhtaampaan s&hkoétuotantoon on kuitenkin tulossa.

Helsingin alueen bussien sahkoistaminen alkoi jo vuosia sitten kokeilulla. Tavoite oli siirtda
nopealla aikataululla merkittava maara busseja sahkon piiriin. Alku on kuitenkin ollut takkuavaa.
Vasta kuluvana vuonna liikenteeseen saatiin isompi maara tayssahkbébusseja.
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SahkBbussi

Sahkobussien suorat paastot ovat olemattomat ja energian kulutuksen suhde hyva.
Tulevien vuosien aikana tavoite on nostaa sahkdébussien maaraa niin, ettd vuonna 2025
olisi jo liikenteessa 400 tayssahkdbussia paakaupungin alueella. HSL:n
runkolinjoista kolmella aloitetaan liikkenne nivelséhkdbusseilla elokuussa 2021. Lataus tapahtuu
paatepysakeilla. Kilpailutus kalustosta alkaa lahikuukausien aikana.

Suomi takaa-ajajana Sahkdbussien suuri volyymi seké liilkenteen etté valmistuksen
osalla on Kiinassa. Pohjoismaissa on satsattu kaupunkiliikenteen sahkdbusseihin kuitenkin
varsin laajasti. Muista maista poiketen Suomessa on
paadytty enemman pohtimaan ja tutkimaan kuin tekemaan konkreettista kenttatutkimusta.
Suomessa on noin 10 prosenttia Pohjoismaiden liikenteessa olevista sahkdbusseista.

Merkkitarjontaa on runsaasti. Kuitenkin varsinaisen I&pimurron saavuttamiseksi pitdd merkin
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jalkimarkkinat olla kunnossa.

Tallaiselta saattaa tulevat sahkobussit nayttaa.

Biopolttoaineet kattavasti kaytossa Liikenteessa on viela koko joukko jopa Euro 5
-moottorilla varustettuja busseja. Maara toki putoaa nopeasti Iahivuosien kilpailutusten mukana.
Dieselbussien osuus sailyy kuitenkin viela vuosia suurena.

HSL onkin satsannut kattavasti biopolttoaineiden kayttéon. Talla paastédan esimerkiksi CO

2
-paastdissa 220 g/km, jolloin ero sahkdkayttédn pienenee huomattavasti, koska Euro 6

-moottorin CO

2
-arvo perinteisella dieselilla on 1 100 g/km.

Kaasubussien yleistymista rajoittavat niiden kayttérajoitukset terminaalien sisétiloissa.

Paastot selvassa laskussa

Moottoritekniikalla on viimeisten 10 vuoden aikana saatu paastdissa merkittavaa pudotusta,
erityisesti partikkelien kohdalla. CO

2
-arvo on pudonnut erityisesti kaytettaesséa biopolttoaineita.

Sahkobussien akkujen koot
pohjoismaissa
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Akkujen koko on tuplaantunut viimeisten vuosien aikana.
Dieselmoottorien paastdjen eteen tehddan jatkuvasti hartia voimin ty6ta. Raskaan
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kaluston voimanlahteeksi ei [ahivuosina ole viela dieselin korvaajaa, kun tarkastellaan pitkan
matkan lilkennetta. Lahiliikenteessa sahké ottaa jo Iahivuosina merkittava osuuden.
Té&sta on hyva esimerkki Helsingin Seudun Lahilikenne HSL.

EU-direktiivi ohjaa

Uusi viime kesana voimaan tullut direktiivi EU 2019/1161 maarittaa tavoitteet niin sanotuille
puhtaille ajoneuvoille. Suomessa maaraykset koskevat 2.8.2021 ja sen jalkeen tapahtuvia
hankintoja.

HSL on ottanut suunnitelmissaan huomioon vaatimukset, joiden mukaan hankittavista
ajoneuvoista vuosina 2021-2025 pitéda 41 prosenttia olla puhtaita ja tédsta puolet sdhkbébusseja.
Seuraavan viisivuotiskauden aikana tavoite nousee 51 prosenttiin.

Tilannetta helpottaa se, etta kestavasti tuotetut biopolttoaineet hyvaksytddn mukaan, kun niita
ei sekoiteta fossiilisen polttoaineen kanssa.
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Vuonna 2025 paakaupungin liikenteessa on 400 tayssahkodbussia.
Uutta kalustoa paakaupunkiseudulle  Tulevan viisivuotiskauden aikana HSL:n alueella
uudistuu merkittava maara busseja. Kilpailutus tulee koskemaan kaikkiaan 840 bussia.

Alkuvaiheessa dieselbusseilla on vielda huomattava osuus hankinnoista. Kauden loppua kohti
kuitenkin sdhkdbussien mééara kasvaa selvasti.

Oman haasteensa saattaa tuoda sahkdbussien tuotanto, jossa erityisen kriittiseksi voi
muodostua akkujen saatavuus. Tahan vaikuttaa omalta osaltaan henkildautokannan nopea
sahkoéistyminen ja siihen liittyva akkujen valmistuksessa tarvittavien jalometallien riittavyys.

Tekniikan kehittyminen vaikuttaa myds siihen, kuinka usein lataus jatkossa suoritetaan.

3/4



Suomessakin satsataan sahkoébusseihin

Kirjoittanut Auto, tekniikka ja kuljetus
05.03.2020 00:00

Varikkolatauksen infra on helpompi toteuttaa, joskin isomman automaaran lataus edellyttaa
erittéin massiivia sy6ttovirtoja.

,,,,, 1
2 |
)
01
2

Paakaupunkiseudun linja-autokalusto uusiutuu kilpailutusten myota voimakkaasti.
Viisivuotiskauden loppua kohti sahkébussien maara kasvaa selvasti. Tassa nahdaan
bussiliikenteen tulevat kilpailutuskierrokset.

Péivan ajon vaativat akut ovat myds painavia. Pysakkilataus voidaan tehda kevyempéana
ratkaisuna. Talléin selvitddn myds pienemmalla akkumaaralla. Kolmantena vaihtoehtona
on naiden kahden vélimuoto. Téssa peruslataus suoritetaan varikolla, mutta latausta
taydennetaan sitten paivan kuluessa.

HSL varautuu tasséa vaiheessa seka varikkoetta pysakkilatauksiin. Latausinfran
toteutusaikataulu ja kustannukset asettavat aina oman haasteensa. Mydskaan ei voi védheksya
sahkodverkon haavoittuvuusriskia erikoistilanteissa, koska "varmuusvarastoa” ei ole.

Teksti: Matti Aarnio, kuvat: HSL, lveco

TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!
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http://www.boy.fi/tilaus.html

