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Ivecon uuden ajanmukaisella sisustuksella varustetun ohjaamon muodot ovat
modernit. Polttoaineenkulutuksen ilmoitetaan jaavan ohjaamon pienemmasta
ilmanvastuksesta johtuen jopa nelja prosenttia edeltajaa alhaisemmaksi.

Ivecon emoyhti® CNH Industrial on myllannyt rakenteitaan ja organisaatioitaan uusiksi.
Toimintaan on tullut mukaan uusia mielenkiintoisia kumppaneita ja uudenlaista tekemisen
meininkia. Kavimme testaamassa onko Iveco S-WAY — asiakaslahtbisesti rakennettu.

Tuotteita on mydskin viilattu entista kilpailukykyisemmiksi ja raskaalla puolella tahtaimessa

ovat kaksinumeroiset markkinaosuusluvut Euroopassa.

Toimitukselle avautui mahdollisuus Ivecon lippulaivan, tuoreen S-Way-malliston koeajoon.
Malliston, joka viime metreille asti kamppaili tiukasti taman vuoden kansainvalisesta Truck of
the Year-arvosta.

Nyt on aika selvittaa, millaiset evaat S-Way omaa?

Mittaristo on hyvin nakyvilla ja sen seitseman tuuman kosketusnayton valikoiden
tai sisdanrakennetun GPS-navigaattorin valikoiden selaaminen sujuu helposti.

lvecon

uusi lippulaiva,

S-Way

-mallisto korvasi viime kesana Straliksen, joka eri kehitysversioineen ehti olla markkinoilla vajaat
parikymmenta vuotta. Uusi S-Way lanseerattiin ndyttavasti Madridissa heindkuussa 2019, mutta
tilaisuus uutuuden reilumpaan koeajoon avautui Torinon ymparistéssa vasta loppuvuodesta.
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Ivecon muutama vuosi sitten kayttdéonottamat moottori- ja voimalinja- seka alustaratkaisuja
on hyddynnetty paljolti Iahes sindllaan yhtibn uudessa mallistossa, mutta ohjaamo ja ajoneuvon
modernin digitaalisen toimintaymparistdn ratkaisut ovat aivan uusia. Uuden malliston
liiitAntarasia (Connectivy Box) tekee mahdolliseksi S-WAYn laajan liitettdvyyden ja mahdollistaa
ajoneuvon omistajille ja kayttajille uudenlaisen kayttbkokemuksen tarjoamisen.

Iveco tarjoili myoskin maistiaisia ratkaisusta, jossa uuden malliston perinteinen
peiliratkaisu on korvattu Actroksesta tutulla kamera- ja nayttératkaisulla. Kuvan ratkaisu
ei toki ole viela tuotannossa.

Microsoftin kanssa yhteistydna kehitetty, pilvialustalla toimiva ratkaisu keraa, kasittelee ja
siirtaé tietoja reaaliaikaisesti. S-Wayn myo6ta kayttéonotettu alusta tarjoaa lvecon mukaan
turvallista tiedontallennusta ja - hallintaa seka mahdollistaa monia lisdarvoa tuottavia palveluita.
Omistajat ja kuljettajat voivatkin nyt olla jatkuvasti yhteydesséa ajoneuvoonsa mobiililaitteillaan
tai tietokoneiltaan uuden Mylveco- verkkoportaalin ja -sovelluksen kautta.

Liitettavyytta on lisatty myds logistiikkaoperaattoreiden suuntaan. Lahtékohtana painotettiin
olleen liiketoiminnan tuottavuuden kohentaminen maksimoimalla uuden malliston kayttdaika.
Tyobkaluna kaytetaan jatkuvaa ja ennakoivaa huoltoa tarjoavaa My Iveco Way-ratkaisua, joka
kaluston tehokkuuden ja suorituskyvyn optimoimiseksi tarjoaa myds raataldityja modulaarisia
palveluja, joihin lukeutuu esimerkiksi ammattimainen polttonestetalousneuvonta, kaluston huolto
ja hallinta.

Kuljettajan istuin sijaitsee nyt 60 millimetria Stralista matalammalla. Ratkaisu, jolla
on kasvatettu istuimen saatovaroja edeltajaan nahden. Pohjoismaalaisittain tarkasteluna
istuimen pituussuuntaista saatévaraa tarvittaisiin vielakin hivenen lisaa.

Kuljettaja kehityksen keskiossa Ohjaamoon nousu tarjoilee jo heti uutta. Askelmia on
edelleenkin kolme, mutta ohjaamon aiempaa tasaisempi lattiataso on nyt matalammalla.
Moottoritunneli on kutistunut 20 senttisesta alle 10 senttiseksi ja S-Way-malliston suurin
ohjaamo tarjoilee kuljettajalle jopa 215 senttimetrin vapaan seisomakorkeuden. lvecon
lippulaivan ohjaamo onkin nyt seka edeltajaansa tilavampi etta viihtyisampi.
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Edeltdjaa arvosteltiin monesti siita, ettd sen ohjaamo oli sisustukseltaan liian muovinen. Nyt
tdhan on tehty merkittdva muutos. Uusilla varisavyilla, materiaaliratkaisuilla ja -valinnoilla seka
koristelistoilla nykyinen ohjaamo tuntuu mukavalta ja huomattavasti henkildautomaiselta. lveco
painottaakin panostaneensa S-Wayn kohdalla merkittavasti siihen, etta kuljettajalla on mukava
ja viihtyisa tyéskentely- ja asumisymparisto.

Iveco on nesteytetylla maakaasulla toimivan LNG-ratkaisunsa kanssa
markkinajohtaja Euroopassa. S-Way ja X-Way LNG on nykyisellaan varustettu aiempaa
suuremmalla polttoainesiililla ja uudella paineenhallintajarjestelmalla, jotka
mahdollistavat vetureille jopa 160 kilometria pidemman toimintasateen yhdella
tankillisella. Uudet neljannen sukupolven Charts-tankkien sateittdin sijoitettujen, entista
helpommin tunnistettavissa ja saavutettavissa olevien venttiilien uskotaan vahentavan
tankkausvirheita ja tarjoavan parempaa tankkausergonomiaa. lveco NP-malliston
modulaarisuus mahdollistaa jatkossa myds kymmenen uuden alustakonfiguraation
tarjoamisen erilaisiin polttoainesailidjarjestelyin. Nain kerrottiin huomioidun
NP-malliston jatkuvasti laajentuvan kayttajakunnan toisistaan poikkeavat tarpeet.

Alareunastaan suora ohjauspy6ra on halkaisijaltaan aiempaa pienempi, mika tekee S-Wayn
kuljettajan paikalle siirtymisen edeltdjaa helpommaksi. Ohjauspydéran lukituksen
vapautuspainike |0ytyy edellenkin lvecolle tutulta paikalta ohjaamon lattiasta. Painikkeen kayttd
muutoin kuin Kkuljettajan paikalta kasin on kuitenkin haasteellista. Ohjauspydrén saatévaratkaan
eri aariasentojen osalta eivat lvecossa ole niin laajoja kuin joissakin kilpailjamerkeissa.

Ohjauspyéran puoliin on sijoitettu lukuisia ajoneuvon eri toimintoja ohjaavia painikkeita.

Teknologia ottaa jo uusia askelia

Torinon kaduilla riittda tungosta. S-Wayn uudet, suuret taustapeilit olivat kateva apu kun
pujottelimme lapi kaupungin ruuhkaisten risteysten. lvecolta on luvassa Mercedes-Benz Mirror
Camin tapainen taustapeilit korvaava kameraratkaisu, mutta se ei koeajotilaisuuden hetkella
ollut viela tuotannossa. Meille kerrottiin niista kuitenkin jo kuvien muodossa ja lisda viimeisinta
teknologiaa lienee tiivistyvan Nikola yhteistydn myéta lvecon lippulaivaan luvassa.
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Yleiskuva seka liikenteeseen etta hallintalaitteista on hyva. Hidastimen tehoa sdadetaan
viisiportaisesti toimivalla ohjauspylvaan oikean puolen vivulla. Hidastettaessa vaihteisto seurasi
mukana ja vaihtoi tarvittaessa alaspain ja nain moottorijarru tuotti tarvittavaa lisdvoimaa
hidastamiseen.

Uuteen, aiempaa pienikokoisempaan ohjauspyo6raan on sijoitettu lukuisa maara
painikkeita, mutta niiden toiminnot ovat loogisia ja omaksuimme eri toimintojen
ominaisuudet varsin nopeasti.

Paastyamme ulos Torinon kaupungista, lityimme tasaisena soljuvaan moottoritien
likennevirtaan. S-Wayn alykas vakionopeudensaadin luki edessa kulkevaa liikennettd ja saati
tarvittaessa matkanopeutta sailyttden nain kuljettajan asettaman turvaetaisyyden edelle oleviin
ajoneuvoihin. Alykkaan ja likenteeseen mukautuvan vakionopeudensaétimen ja
HI-Tronix-vaihteiston yhteispeli on kokemustemme perusteella sujuvaa. S-Wayn ohjaus
on kevyt, mutta silti ohjausja ajotuntuma sailyy moottorivauhdissakin hyvana. lvecolaiset ovat
myd0skin tehneet erittdin laadukasta ty6ta luodakseen kuljettajille miellyttavan ja kaytannon
toimissa toimivan ohjaamoymparistén. He ovat uudessa S-Way-ohjaamossaan onnistuneet
madaltamaan melutasoa edeltajadn nahden merkittavasti.

Ivecon nesteytetylla maakaasulla kulkevissa matalissa S-WAY ja X-WAY
LNG-vetureissa sailiétilavuus kasvaa uusien tankkien myéta 10 prosentilla, mika
kasvattaa veturien toimintasateen yhdella tankkauksella jopa 1300 kilometriin. Lisaksi
uuden digitaalisen polttoainetasoanturin kerrottiin olevan aiempaa tarkemman.

Kaasu- vai diesel?  Meilld oli mahdollisuus koeajaa lvecon uutta S-Wayta kahdella eri
moottoriversiolla — diesel- ja kaasukoneisena. Moottorin jatkeena voimalinjassa oli molemmissa
HiTronix 12TX2010 TO (ZF:n automatisoitu12-portainen Traxon-vaihteisto).

Dieselvaihtoehdossa oli koneena 11-litrainen Cursor, jonka maksimivaantdmomentiksi
ilmoitetaan 2150 Nm/925-1500 r/min ja maksimitehoksi 480 hevosvoimaa.
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Uudet S-Wayt ovat jatkuvasti yhteydessa Torinossa sijaitseviin lvecon palvelimiin.
Sielta kuljetusyritykset voivat hakea tietoja muun muassa ajoneuvojensa
polttoaineenkulutuksesta ja tilasta. Samalla palvelukeskus tarjoilee kuljettajille MY
Iveco-sovelluksen muodossa heidan jokapaivaista elamaa yksinkertaistavia erilaisia
tyokaluja. Tarjolla on myodskin Premium-palvelua, joka tarjoaa asiakkailleen tukea
kuljetuskaluston polttoainelaskujen pienentamiseksi ja kdyton virtaviivaistamiseksi.

Verrokkiajokkina toimi samanlainen LNG-tekniikalla varustettu S-Way-rekkaveturi.
Moottoritehon maksimiarvon ollessa nyt 460 hv/1900 r/ min ja vdantdmomentin 2000
Nm/1100-1600 r/ min. Kumpikin yhdistelma oli kuormattu 40 tonnin kokonaismassaan.
Torinoa koillispuolelta ymparoivilla teillda (E612, E25 ja A4), jotka maastoltaan ovat varsin
tasaisia, ei kahden koeajokkimme valilla ollut havaittavissa merkittavia suorituskykyeroja.
Veturien suorituskyvyn suoraa vertailua toki hankaloitti se seikka, ettd LNG-veturimme oli
varustettu 3,70 vetopydrastévalitykselld ja sen dieselkoneinen veli harvahkolla 2,47
peravalityksella.

S-WAY:n ohjaamoa muotoiltaessa painotettiin otetun huomioon kaikki
mahdollisuudet saastaa kayttokustannuksissa. Nakyvin muutos on uusi moniosainen
etupuskuri, jonka vaurioituminen edellyttda nyt ainoastaan vahingoittuneen kappaleen
vaihtamista koko puskurin sijasta. Ivecon arvion mukaan tama ratkaisu hyodyttaa
kuljetusyrityksia suurimmassa osassa vahinkoja, koska se useasti mahdollistaa aiempaa
huomattavasti pienemmat korjauskustannukset. Sinisen testiyhdistelmamme veturi oli
varustettu 13 litran LNG-moottorilla, jonka maksimiteho oli 460 hv ja vadntomomentti
2000 Nm kayntinopeusalueella 1100-1600 r/min. Molemmissa vetureissa
moottori veti hyvin, mutta etenkin kaasukoneisessa autossa Hi-Tronix-vaihteisto pyrki
moottoritien nousuihin siirryttdessa turhankin aktiivisesti vaihntamaan pienemaélle.
Henkilokohtaisesti olisin jatkanut suurimmalla vaihteella viela hetken pidempaa, vaikka
matka-ajankin kustannuksella. Nain on toki mahdollista tehdakin, mutta silloin vaihteistoa joutuu
ohjailemaan manuaalisesti.
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