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Paaministeri Alexander Stubbille Stubb on tarkein. Tiestén rappeutumisesta,
paakaupunkiseudun hajauttamisesta, raidesaastoista ja bussimetrosta viis!

20 vuotta sitten vaadittiin jo selvitystd Helsingin, Vantaan ja Espoon yhdistdmisesta. Helsingin
kaupungin virkamiehet eivat ottaneet valtuuston esitysta edes kasittelyyn. Kolmen yhdistaminen
olisi merkinnyt kaupunkisuunnittelu-, likenne-, rakennus-, kiinteisté-, sosiaali- ym. virastojen
virkamiesten ja my6s kaupunginvaltuutettujen vahenemista vain yhteen.

Yhdistédmisté on ajettu maan kaikissa valtamedioissa. Esimerkiksi 2007 Helsingin Sanomissa
(HS) kirjoitettiin: “Kaupunkirakenteen kiinteyttdminen on jo vuosia ollut pelkkaa tyhjaa
sanahelinaa”.

15.4.2014 entinen VM:n budjettipdallikké ja LVM:n kansliapaallikkd Juhani Korpela perasi
HS:ssa liikennepolitikkaa uudistettavaksi. Han paljasti mm. Pisara-radan todetun LVM:ss&
kannattamattomaksi ja vaati julkisuuteen laskelmat joiden pohjalta hanke nostettiin
kehysriihessa toteutettavaksi.

13.8.2014 SAK:n elinkeinopoliittinen asunto- ja likennepolitikan asiantuntija Sauli Hievanen
vaati HS:n vieraskyna-palstalla yhdyskuntarakentamisen keskittamista yhdelle ministeridlle.
Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen tiivistdminen nopeuttaisi koko Suomen talouskasvua.
Maailmassa on vain 6 metropolialuetta, joiden merkitys maansa taloudelle on suurempi
kuin Helsingin. Tiiviissa yhdyskuntarakenteessa tuottavuus ja innovaatiot lisaantyvat.
Monipuolisen elinkeinorakenteen ansiosta tyémarkkinat toimivat. Kaupunkirakenteen
tuottavuus kasvaa n. 5 % aina kun tyépaikkojen maara kaksinkertaistuu. Samalla julkinen
sektori saavuttaa merkittdvia sdéstéja. Yhdyskuntarakenteen tiivistdmisen pitaisi olla
ykkosasia julkisen talouden tasapainottamisessa. Helsingin seutua on kuitenkin pidetty
varoittavana esimerkkind hajautumisesta. Se on yksi hajautuneimmista
pdédkaupunkiseuduista Euroopassa,

Hievanen manasi.

Myontaessaan “elvytysrahaa” Espoon metrojatkeelle, Tampere-metrolle ja
Pisara-radalle ministeri Antti Rinne

ei ollut valtiovarainministerion ja VTT:n valmentama kuten Helsingin Sanomat vaitti,
vaan Rakennusteollisuus
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ry:n valmentama”. Sen jattirakentajat NCC, Lemminkainen, YIT ja Rudus tienaavat yli
100 M€:n urakat!

15.8.2014 Suomen Ymparistokeskuksen erikoistutkija Mika Ristiméaki ehdotti, ettd Helsingin
pitaisi Tukholman tavoin keskittyd keskustan kehittdmiseen. Esimerkiksi Mikkeliin syntyi
kaupungin ja yrittdjien yhteistydn seurauksena yli 1000 uutta tydppaikkaa ja myénteinen kierre
lisasi keskustan tydpaikkojen maaraa noin neljanneksella.

18.8.2014 HS arvosteli paakirjoituksessaan Helsingin seudun kuntarajoja: “Perusongelma
on, ettd kuntarajat pilkkovat nyt metropolin joissakin asioissa liian suuriin ja joissakin
liian pieniin yksikéihin.”

STUBBIN HALLITUS HAJAUTTAA ENTISESTAAN

Alexander Stubbin ja Antti Rinteen hallituksen ensimmaisid lamantorjuntatekoja oli jakaa
“elvytysrahaa” LVM:ssa kannattamattomaksi todetulle Pisara-radalle, hajautumista entisestdan
kiihdyttavalle Lansimetron jatkeelle ja "halpojen asuntojen rakentamiseen hyllyvalle suolle”
Malmin lentokentélle: kaikki kertatyOllisyyden paikkoja, minka jalkeen entinen
tyéttdmyysongelma vain kasvaa. Mik&an niisté ei luo pysyvia tydpaikkoja saati uutta elvyttavaa
elinkeinotoimintaa vaan hajauttaa entisestaan. Ainoa
joka vuolee isoa rahaa on rakennusteollisuus, rakennusliikkeet, poliittisten péaéattajien
salarahoittajat.

Espoon kaupungin teknisen toimen johtaja Olavi Loukon perustelut Kivenlahti-jatkeen
valittomilta rakennussaastoilta ja vaikutusalueen vaeston kasvuennusteella ovat
paljastuneet omasta paasta revityiksi. Louko ei ole kaihtanut mitaan temppuja valtion,
Espoon, Helsingin ja ymparistékuntien rahojen sitomiseksi Lansimetroon Kivenlahteen
saakka.

Hallituksen esittama 240 miljoonan euron lisdraha Lansivaylan jatkeelle on erityisen
mielenkiintoinen. P&aasiassa rakennusliikkkeitd palveleva Lansimetro on ollut alusta loppuun
mieletdn suunnitelma ja toteutus. Sen hinta Matinkylaan saakka on noussut 452 miljoonasta
eurosta toistaiseksi yli 1200 miljoonaan. Mydéhastyminen vuodesta 2013 hamaan tulevaisuuteen
maksaa yli 200 000 €/paiva. Samalla tekotavalla arvioitu 800 miljoonan jatke Kivenlahteen tulee
maksamaan pitkélle yli 1000 miljoonaa. Mitdan kustannus/hyéty selvitysté ei ole julkistettu. Vast
uulliset virkamiehet ovat julistaneet laskelmat salaisiksi!

RAHAT VAIKKA SIPOOTA MYOTEN

Jatke palevelee 95-prosenttisesti espoolaisia ja Espoota. HSL-projektina jatkeen maksavat
pitkalle Helsinki ja muut HSL-sopimuskumppanit Vihtid, Keraavaa, Hyvinkaata, Sipoota myéten.
Helsinkildiset maksavat jo Espoon puoleisesta metrosta Matinkylaan 73 M€, ja jatkeesta
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Kivenlahteen 56 M€. (ja Pisara-radasta 128 M€!). HSL:n muiden jasenkuntien
maksuosuudet ovat jaaneet pimentoon. HSL:n jasenkuntien maksuvelvoite
Ldnsimetrosta ja jatkeesta on kymmenia miljoonia euroja jokaisen kohdalla.

Stubbin johtama hallitus ehéatti lupaamaan myds Tampereen kaavailemalle metrolle
elvytysrahaa vaikka minkaanlaista kustannus/hyéty arviota ei ole esitetty. Eika voida esittaa,
koska Tampereen metrosuunnitelma on yksityiskohdiltaan yha taysin "pilvissa”.

Helsingin joukkoliikenteesta vastaava kaupunginjohtaja Pekka Sauri on Lansimetron
taloudellisen fiaskon, salailujen ja peittelyjen paapukari. Han on ajanut Helsinkia
hajauttavaa metroprojektia kuin karmetta pyssyyn Espoon kaupungin,
liikenneministerion ja Kataisen hallituksen kannattamattomuuslaskelmista valittamatta.

Torkeintd koko hommassa on LVM:n johtavien virkamiesten ja erityisesti likenneverkon
kehityksesta vastaavan yksikon paallikon, hallitusneuvos Mikael Nybergin ilmeinen taydellinen
asiantuntemattomuus bussimetro-vaihtoehdoista, niiden nykykehityksesta ja yksityiskohdista.
Jos han olisi ollut tehtavassaan ajan tasalla, Lansimetroa ei olisi koskaan rakennettu ainakaan
sellaisena kuin sita nyt toteutetaan jopa jatkettaan myoéten. Jatke Matinkyla-Kivenlahti olisi
raide-pintametronakin toteutettavissa jotakuinkin silla rahalla, minka Stubbin hallitus nyt on
upottamassa jatkeen my6téd maan alle.

ASTIAN MAKU PAHENEE

Espoon kaupunki haki valtiontukea Kivenlahti-jatkeelle heindkuussa 2013. LVM tyrmasi sen
lokakuussa puutteellisena ja toteamuksella, ettd jatke on valtion tarkeiden infraprojektien listan
hantapaassa. Hakemusta ja vastausta ei koskaan julkistettu eika vielakaan sisally eduskunnan
ja Espoon valtuuston paatéksentekoaineistoon.

LVM:Ita puuttuu yha (21.8.) Lansimetrosta ja jatkeesta paivitetty ja pitava
kustannus/hyéty-laskelma, jota valtio edellyttaa isojen rakennusprojektien valtionavun pohjaksi.

Ylti6kalliin Lansimetron ja sen Kivenlahti-jatkeen keinoja kaihtamattoman
Hupu-Tupu-Lupu ketjun kolmas tekija on Lansimetron toimitusjohtja Matti Kokkinen.
Paivitettyja taloudellisia laskelmia ei tarvita, Kokkinen on sanonut valtion vaatimien
kustannus/hyoty laskelmien jatkuvaan puuttumiseen.
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Valtiovarainministerion (VM) ja VTT:n laskelmia, joiden perusteella VM on HS:n mukaan
todistellut valtiovarainministeri Antti Rinteelle Lansimetron tyoéllistavasta vaikutuksesta, ei ole
olemassa! Antti Rinnettd on valistanut "pukki kaalimaassa”, Rakennusteollisuus ry!

B vaylahankkeiden ohjaukseen. Samalla RT ry:

Lansimetron toimitusjohtaja Matti Kokkinen on sanonut valtuutetulle Espoossa, etta
“paivitettyja taloudellisia laskelmia ei tarvita”. Espoon kaupungin tekninen johtaja
Olavi Louko
on myoéntanyt, ettd han itse on vetanyt "ilmasta” Kivenlahti-jatkeella saavutettavat 150-200 M€:n
saastot, jos rakentamista jatketaan heti. Louko on tekaissut arviot Kivenlahti-alueen
asukasmaaran kasvusta lisddmalla laskelmiin useita vuosikymmenia.

Lansimetron automatisointi on edennyt vain pari prosenttiyksikkda viime vuosien aikana.
Siemensin ilmoittama projektin valmiusaste on yha alle 60%. Samalla on Siemensin ja HKL:n
véliset kiistakysymykset siirretty torkeélla tavalla veronmaksajilta, eli LAnsimetro-seikkailun
maksajilta, ja medialta nakymattdmiin valimiesmenettelyyn, jossa tasan kaikki ratkaisuja myoéten
jaa salaisuuksiksi. Tassa ndhdaan vastuulliseksi Helsingin “vahva mies” Lansimetro-projektissa,
joukkoliikenteestd vastaava apulaiskaupunginjohtaja Pekka Sauri.
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