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Uuden Dailyn keulan muoto tekee selvan pesaeron entiseen malliin. Kylkipeltien
pokkauksia pyoristettiin ja helmoihin lisattiin koko auton kiertdva muovitus. Se on
vakiona kaikissa umpimalleissa. Kaikki uudistukset eivat kuitenkaan vieneet Dailya
parempaan suuntaan. Umpi- ja alle 3,5 t alustamallien sivupeilien kokoa pienennettiin
paremman ilmanvastuksen ja polttoainetalouden saavuttamiseksi. Kuorma-autoksi
rekisterditavat alustamallit toimitetaan yha entisilla norsunkorvilla.

Suurikokoisten pakettiautojen kummiseté Iveco Daily uudistui keula-ilmeltdan ja ohjaamoltaan.
Kyse ei ole pelkasta pintaremontista vaan myos akselivaleja ja tavaratiloja kasvatettiin.
Konepuoli on paivitetty ja ajettavuutta parannettu uuden etuakseliston avuin. Parhaimmillaan
umpikylki-Dailyn tavaratilaan sopii Iahes 20 m3 kuormaa.

Uusi Daily haastaa ominaisuuksillaan myyntitilastojen karkea pitdvan M-B Sprinterin.
Ensimmainen Daily-sukupolvi esiteltiin yleisélle vuonna 1978 ja toinen vuonna 1999.
Viimeisimmat paivitykset tehtiin vuosina 2008 ja 2011. Nyt markkinoille tuotava mallisto edustaa
kolmatta Daily-sukupolvea.

Uuden Dailyn perustukset nojaavat entisiin ratkaisuihin. Kori- ja alustarakenteet yhdistyvat
erillisen terasrungon avulla, voimanlahteet ovat oman talon valmisteita ja vetotapana taka- tai
neliveto. Valmistaja nimeaa Dailyn suunnittelun lahtékohdiksi ajettavuuden, paéstdjen
pienentamisen ja tuottavuuden parantamisen.

Dailyn uusi ohjaamon on entista avarampi tiloiltaan. Ohjauspy6ra on nyt pienempi ja
loivemmassa kulmassa. Sailytystiloja lisattiin kaikkiin mahdollisiin paikkoihin. Liséksi
lisattiin kuljettajan istuimen saatomahdollisuuksia. Keskipaikan selkdnojasta kaantyy
asiallinen tyétaso. Sen paallinen sopii taitettavien kiinnikkeiden ansiosta ratin paalle
kirjoitusalustaksi. Lammitys- / limastointilaitteen saatimet nayttavat asiallisilta mutta
jattavat kaytossa halvan vaikutelman.

Lupauksille tarjotaan katetta uudelleen suunnitellun etuakseliston, paivitettyjen moottoreiden ja
pienentyneen ilmanvastuksen seké suurentuneiden tilojen nimissa.
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Uuden Dailyn mallistovalikoima pysyy entisellaan. Aluksi markkinoille tuodaan takavetoiset
umpi- ja alustamallit paketti- tai kuorma-autoina. Neliveto-, miehisténkuljetus- ja bussimallit
esitelladn myéhemmin.

Kokonaispainoluokat saivat uusia luokkia. Vaihtoehtoja on nyt 3,3 tonnista 7 tonniin.

Umpipakettiautoja on tarjolla viitena eri pituutena (5,0 m — 7,5 m), kolmella eri akselivalilla(3,0
m — 4,1 m) ja korkeudella (1,54 m — 2,1 m). Autojen kokonaispituudet ovat kasvaneet.
Tavaratilavaihtoehtoja on yhdeksan 7,3 kuutiosta 19,6 kuutioon. Uusina kuormatilavaihtoehtoina
tuodaan 10,8-, 18- ja 19,6 kuution mallit.

Lahes 20 kuution tavaratila ja parhaimmillaan 4,7 tonnin kantavuus nostaa asiakkaiden
kiinnostusta peltikylkiautojen saralla.

Rahtitilan muoto on yha holvimainen. Sen kohdalla keskityttiin tilan kasvattamiseen.
Sita on haettu mm. kylkien pystypalkkeja kaventamalla.

Uusia kokonaispainolukkia varten kehitettiin uusi Quad-Tor etuakselivaihtoehto. Sen
kantavuus on 3,5 — 5 t kokonaispainoissa 2 100 kg ja yli 5-tonnisissa 2 500 kg.

Moottoripuoli paivitettiin . Alle 3,5 tonnin kokonaispainoon on tarjolla 2,3- ja 3,0 —litraiset
dieselit. Pienempaa konetta tarjotaan kolmena eri tehoversiona valilla 106 — 146 hv (270 — 350
Nm) ja suurempaa kuutena versiona, viidessa eri teholuokassa 136 — 205 hv (350 - 470 Nm).
Pienitehoisin eli 136 hv versio kolmilitraisesta koneesta polttaa maakaasua.

Vakiovaihteistona on 6-lovinen manuaali, robotin saa lisdhinnasta. Vaihteistovalikoimaa tullaan
mybhemmin taydentamaan 8-vaihteisella automaattilaatikolla.

Uuden mallin kerrotaan olevan 5,5 prosenttia entista polttoainetaloudellisempi. Se saavutetaan
parantuneen ilmanvastuksen, kojelautaan tuodun Eco-katkaisijan (laskee moottoritehoa 10 %),
vahakitkaisten renkaiden seka viskositeetiltdan liukkaamman 6ljyn avuin.

TOIMIVA KULJETTAJAYMPARISTO

Kuljettajamukavuuden kannalta tdrkeimmat uudistukset kohdistuvat ohjaamoon. 4 cm entista
korkeampi tuulilasi on kaivattu uudistus. Nyt autosta nékee korkealle sijoitetut liikennevalot
kyykistelematta. Ikkunapinta-alan lisdaminen pienensi otsahyllyn puoleen entisestaan.
Pienentyneen hyllyn ja 15 mm matalamman istuinkorkeuden ansiosta lapikuljettava ohjaamo
tuntuu nyt entistd avarammalta.

Kuljettajan istuimen saatdja on lisatty ja mukavuutta parannettu.

2/5



Iveco New Daily

Kirjoittanut Auto, tekniikka ja kuljetus
30.05.2014 10:22

Uusi mittaristo tarjoaa perinteisen ndkyman ilman turhia krumeluureja.

Ohjauspy6ra on yha vain syvyyssuunnassa saadettavissa. Hyvan ajoasennon l6ytaminen ei
tuota tuskaa silla ohjauspylvaan kulmaa on loivennettu 7 —asteella ja ratin halkaisijaa
pienennetty 2 senttimetrilla.

Konttoriin on tuotu uusia séilytystilaratkaisuja. Kojelaudan paallinen on koko matkalta
avattavissa. Kansien alta paljastuvat kelpo tilat tavaroiden sailyttamiseen. Mukitelineet uusittiin
ja erilaisia lokeroita lisattiin moniin kohtiin. Apumiehen istuimen alta paljastuu suurikokoinen
sailytystila ja keskipenkin selkanojasta taittuu tyétaso. Sen erillinen kansi sopii ratin kehaan
kiinnitettavaksi kirjoitusalustaksi. Lisdhinnasta kojelautaan on saatavilla merkkikohtainen
navigaattori.

KUORMATILAT

Yksikkodpyorilla varustettujen mallien takajousitusgeometria uudistettiin. Sen ansiosta
lastauskorkeus on nyt 55 mm entista matalammalla.

Rahtitilan lastausaukot ovat mittojensa sekd muotojensa osalta liki pitden ennallaan. Rahtitilan
pystypalkkeja kavennettiin lisdtilan saavuttamiseksi. Valaistus on yha kahden
hehkulankapolttimon varassa. Julkaisutilaisuudessa totesimme suunnittelutiimin edustajalle
rahtitilan valaistuksen riittdmattdmaksi Pohjolan pimeyteen.

AJOSSA

Esittelyn yhteydessa aukesi mahdollisuus usean mallin lyhyeen koeajoon. Liikkeelle Iahdettiin
12 -kuutioisella, 3,5 tonnin kokonaispainoon lastatulla umpikylkiautolla. Sen koneena oli
teholtaan 146 hv mylly ja vaihteistona, kuten kaikissa nyt koeajetuissa autoissa 6-vaihteinen
manuaali.

Ensimetrit mutkaisilla teilla paljastivat ohjaamoon ja etuakselistoon tehtyjen muutosten edut.
Daily on sisamelultaan hiljaisempi ja kohentunut etunakyvyys on suuri parannus entiseen.

Ohjauksen tehostusta on lisatty. Se keskittaa asiallisesti, tarjoten hyvan tuntuman kautta linjan.
Uudelleen suunniteltu etujousitus ottaa tdyssyt ja montut ndyrasti vastaan.
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Uudelleen suunniteltu etuakseli tekee kunniaa entisaikojen insinéorityoélle. Alle 3,5 t
kokonaispainon autoissa etupyorat tuetaan nyt kahden kolmiotukivarren avulla ja
jousitus hoituu poikittain sijoitetun parabeli-jousen seka teleskooppi-iskunvaimentimen
voimin. Uuden akseliston myo6ta Dailyn kdantéympyran halkaisijan ilmoitetaan olevan
pienimmillaan 11,9 metria.

Moottoritietapin ajokiksi valikoitui eurooppalaisten Fleet-asiakkaiden suosima 10,8 m?3
tavaratilallinen malli, silla erolla ettd auton kulusta vastasi pienitehoisimman koneen(106 hv)
asemesta toiseksi pienitehoisin eli 126 hv versio 2,3 litran koneesta. Ohjaamovarustus oli
tehdasvakio ilman mitdan lisdvarusteita, kuten ilmastointia tms.

Moottoritielle, navakassa vastatuulessa siirryttdessa auton kiihtyvyys ei liemmalti savayttanyt.
Koneen tehot riittivat mainiosti sallitun 130 km/h nopeuden sailyttamiseen. Suomessa
pakettiautolle sallitun 100 km/h nopeuden puitteissa 126 hv mylly tarjoaa kelvollisen
suorituskyvyn.

Ohjaustuntuma sailyi hyvana kovassakin nopeudessa. Huomionarvoinen seikka liittyy auton
ajovakauteen. Se on parantunut merkittavasti entiseen verrattuna. Dailyn kulku ol
riepottelevasta tuulesta huolimatta vakaata.

Kolmas etappi ajettiin tavallisella kantatiella, 5 tonnin kokonaispainoon lastatulla
avolavamallilla 170 hv moottori, suurempi massa ja paripyérat helpottavat ajettavuutta
entisestaan. Kuormattuna auto selvittaa tdyssyt kelvollisesti.

Viimeisen etapin autona oli 3,5 tonniin lastattu, 12 m3 umpikylki, 146 hv koneella ja tiepohjana
oli mukulakivi. Mukulakivetys ei taristdnyt ohjausta tai tuonut uusia piirteitéa Dailyn
kayttaytymiseen.

Uusi ja vanha vierekkain. Tuulilasi on nyt korkeampi ja loivemmassa kulmassa. Tahan
mennessa lveco on toimittanut kaikkiaan 2,6 —miljoonaa Dailya.

Uudet paivitykset tuovat Dailyn ajettavuuden ja jousituksen tdhan paivaan. Nopean
tutustumisjakson perusteella moitteen sanat jaivat pienentyneita sivupeileja lukuun ottamatta
vahemmistoon.

KOKONAISUUDESTA

Daily on arkikayttéon tehty ammattitydkalu ilman turhia koristuksia. Uusi malli on helposti
tunnistettavissa uudelleen muotoillusta merkki-ilmeestaan. Silmamaaraisen tarkastelun
perusteella Daily vaikuttaa kauttaaltaan tasalaatuiselta ja viimeistellylta. Nailta osin lvecon
voidaan katsoa lunastaneen lupauksia laadun ja viimeistelyn kohentamisesta.
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Ivecon Suomessa tekemien jalleenmyynti- ja huoltoverkostouudistusten ansiosta merkille
avautuu oikein hoidettuna mahdollisuus markkina-asemansa vahvistamiseen.

Palaamme Ivecon uutuusmallin huoltoihin ja hinnoitteluun myéhemmin, kotimaassa
suoritettavan koeajon yhteydessa.
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