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Fiksulle perheauton ja pakettiauton yhdistelmalle Suomen talvi on kovin haaste.

Peugeot ePartner Crew Cabin perusidea on hyva. Viisipaikkaisena kaikilla matkustajilla on
mukavat tilat ja silti tavaratilaakin on kaytéssa reippaasti. Puolessa minuutissa auton saa
muunnettua tilavaksi pakettiautoksi, kun kaataa takarivin penkit ja siirtaa valiseinaa eteenpain
katossa kulkevien kiskojen varassa. Muutos on helppoa ja nopeaa kumpaankin suuntaan.

Tavaratilat

Kaikkien istuinten ollessa kdytdssé tavaratilan pituus on lattiatasossa 120 cm. Eurolava
mahtuu kyytiin helposti, vaikkakin renkaiden kohdalla leveyssuuntaan marginaalia ei ole kuin
pari senttid. Nostokorkeus takaovista on 58 cm ja oviaukon korkeus 110 cm.

Takaistuimet kaadettuna tavaratilan pituus on kaksi metria. Jos lisaksi kaataa
oikeanpuoleisen etuistuimen, saa sisddn mahtumaan jopa kolmimetrista tavaraa. On kuitenkin
hyva huomata, ettd tavaratilan lattia ei ole koko matkalta tasainen takapenkkien selkanojien
jaddessa hieman vinoon. Siksi lavoja mahtuu kyytiin siltikin vain yksi.

Tavaratila on kirkkaasti valaistu ja kuormansidontapaikkoja on lattiassa kuusi kappaletta.

Takapenkillakaan ei ole ahdasta.
Ohjaamo Matkustustilat ovat hyvat kummallakin etuistuimella seka takapenkilla.
Tilaa on hyvin joka suuntaan ja mukava ajoasento on helposti I6ydettavissa. Sailytystilaa on
ohjaamossa runsaasti. Mittaristo on selkea, mutta infotainmentin
valikot ovat hieman tahmeita kayttaa.
Liukuvat takasivuovet olivat taipuvaisia jaatymaan ja kahvat vaikuttivat silta, etta eivat paljoa
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kesta repimista. Erikoinen piirre oli, ettd jos sivuoven avaa taysin ja se ikdan kuin lukittuu, niin
ovea ei saa enaa kiinni sisdpuolelta vaan pitda nousta poistamaan se lukituksesta ulkopuolelta.

Ajettavuus

Ajettavuudeltaan ePartner on enimméakseen miellyttava ja ohjaus kevyt. Jousitus on ehka
hivenen “koliseva” ja auton paino on hyva huomioida varsinkin talvikelien jarrutuksissa.

Néakyvyys ohjaamosta on hyva ja ikkunat pysyivat kirkkaina joka saalla. Peruutettaessa olisi
kaivannut peruutuskameraa, silla nékyvyys takaikkunasta valiseindn metalliristikon 1api on kovin
vajavainen. Toki peruutustutkallakin tulee toimeen.

Takapenkit kaadettuna ja valiseina edessa.

Voimanlahde 50 kWh:n akusto tuottaa 100 kW:n tehon, jolla auto liikahtaa yllattavankin
mukavasti. Mutta... ...koeajoauton hakuhetkelld akusto oli lahes tdynna
ja rangea luvattiin mittariston mukaan noin 250 km. Auton papereissa akun toimintasateeksi
ilmoitetaan 275 km, joten lahes taydella akustolla I&hdettiin liikkeelle. Pakkasta oli koeajon
alkupaivina 10-20 valilla ja viime paivina alle 10. Auto seisoi ulkona y6t paivat ja se naytti
olevan sille likkaa. 47 ajetun kaupunkikilometrin
jalkeen, virtaa oli jaljella 26 % ja toimintasadetta auton arvion mukaan 28 km jaljella! Koko
koeajo ajettiin Normaali-ajotilalla rauhallista kaupunkiajoa. Moottoritiella ei ajettu lainkaan, jolloin
kulutus olisi saattanut olla viela suurempi.

Lammityslaite oli saadettyna 19 asteeseen ja softille eli puhallus oli todella vaisua, l&ahes
huomaamatonta ja ohjaamo pysyi melko viileana. Jos ajotilaksi valitsee Eco-moodin,
taloudellisuus kasvaa, mutta vahainenkin lammitys haviaa.

Puolentoista tunnin pikalatauksella kauppakeskus Kaaren parkkihallissa paastiin 87 %:iin ja
auto ennusti taas 240 km:n toimintasadetta. Yhteensa auto otti vastaan 26 kWh:ta. Kulutus oli
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siis reipas 50 kWh/ 100 km!

Latauksen alkuvaiheessa lataustehoksi ilmoitettiin 16 kW ja paatettaessa latausteho oli
laskenut 7 kW:iin. Lysti maksoi 8,67 €. Talla yhtalolla 100 kilometria kaupunkiajoa maksaa siis
17-18 €, huomioiden, etta puolivalissa pitda kayda kauppakeskuksessa istuskelemassa
puolisentoista tuntia.

Viisipaikkaisenakin tavaratilaa on runsaasti.
Yoksi sisaan ja johdon paahanm
Koska autossa ei ole akkujen esilammitysta, parhaan potentiaalin siitd saanee irti lataamalla
Gisin hitaalla latauksella lampdisessa, jolloin myds hytti saadaan esilammitettya. Silloin
se voisi soveltua perheautoksi, jossa on ainakin tilaa latkdkamoille. Sita voisi ajatella myds
kiinteisténhuolto- tai siivousfirmalle pienella reviirilla pyérimiseen.

ePartner Crew Cab on helposti moneen muuntautuva ja tilava. Silla olisi mukava tehda
pidempaakin matkaa. Siihen se ei kuitenkaan sovellu kayttévoimansa takia.

Kiinnostavaa nahda miten paljon loppukevaasta ilmestyva taman auton uusittu malli on
muuttunut.

Koeajoauton hinta Idhes kolmentonnin lisdvarusteilla oli 49 600 €.
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https://www.boy.fi/tilaus.html
https://www.lehtiluukku.fi/lehdet/auto_tekniikka_ja_kuljetus/02-2024/369778.html

