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- Venajalta on tullut vuosien saatossa kahdeksastatoista seitsemaan (18-7)
miljoonaa kuutiometria puuta. Nyt tuonti on poikki. Tama vaje on paikattava kotimaasta,
joka lisaa osaltaan kuljetuksia, Palojarvi selittaa.

Auto, tekniikka ja kuljetuksen vuoden ensimmaisessd numeron teeman ollessa
puukuljetukset, haastattelimme Metsaalan Kuljetusyrittajat ry:n Toiminnanjohtaja Kari
Palojarvea alan tilanteesta. Haastattelussa kavi ilmi muun muassa, ettéa
kuljetuskaluston investointimaarat ovat heikkoja, ammattitaitoisten kuljettajien saatavuus on
kortilla ja alan pitovoimaa tulisi yll&pitaa. Liséksi asiakastahot investoivat rajusti sellutehtaisiin,
kartonkiin ja sahoihin. Uitto on niin ikaan jalleen lisdantymassa!

Metsaalan kuljetusyrittajato

on SKAL ry:n erikoisjarjesto.0
Avaathan hieman SKAL kokonaisuuttal
ja omaa taustaasi?

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on nimensa mukaan maantieliikenteen
tavaraliikenteen yritysten edunvalvonta ja jasenpalvelu yhdistys. Toiminta on
matriisiorganisaatio niin etta alueyhdistykset ja erikoisjarjestdét metsa, elintarvike,
ymparistoyritykset ja suoriteala toimivat itsendisina. Itse vastaan Metsaalan kuljetusyrittajat
ry:std. Oma taustani on metsénhoitaja Helsingin Yliopistosta. Asun edelleen "Mets&-Suomessa”
Siilinjarvella, misséa olen paivittédisessa kosketuksessa myds metsaalaan ja sen kuljetuksiin.

Metséteollisuus on Suomessall
ehka entistakin merkittavampi.O
Minka tyyppisia kuljetuksial
alaan liittyy, raakapuu,l

hake, haketus, valmiit tuotteet?

Merkittdvimman osuuden kuljetuksista ottaa raakapuun kuljetus metséasté tehtaille. Hakkeen
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kuljetus on oma sektorinsa ja tydllistad myds koko joukon siihen erikoistuneita yrityksia.
Valmiiden tuotteiden kuljetus tehtailta kayttdjille tai enimméakseen satamaan hoituu tavallisena
rahtikuljetuksena, usein myos junalla.

Mita volyymia namal
edustavat?

Kaikkiaan metséateollisuuden kuljetukset lasketaan olevan noin25 % raskaan
maantieliikenteen tonnikilometreista, siis 50 milj tonnia keskimaaraisella 100 km ajosuoritteella.
On kuitenkin todettava, ettd kun huomioidaan Kemin tehdasinvestointi seka muut
sahainvestoinnit, ollaan suuruusluokassa noin 1/3 tonnikilometreistd. Tassa on syytd huomioida
my0s se, ettd puukuljetusten kautta varmistetaan myds alemman tieverkoston yllapito ja
olemassaolo.

Paljonko ala tyoéllistaa?

Raakapuun ajossa, siis kansanomaisesti tukkirekkoja pydrittaa yrittdjat huomioiden noin
3 500 henkilda. Lisaksi sivutuotteen parissa on noin 500 henkil6a. Valmiiden tuotteiden ajo on
usein miten yleista rahtiliikennetta, joten sen tyéllistavaa vaikutusta on vaikeampi arvioida.

Onko puun kuljetus myos(
kohdannut kuljettajapulaa?

Puun kuljetukseen liittyy useita erikoispiirteita. Liikenne tapahtuu suurelta osin pienilla teilla
vaativissa olosuhteissa, joissa kuljettajan on parjattava itsenaisesti. Myds kuorman teko ja
nosturikayttd edellyttda taitoa ja oma-aloitteellisuutta. Uusien kuljettajien tarve on vuositasolla
200 — 300. Puuauton kuljettajakoulutus tuottaa vuodessa 75 kuljettajaa, jotka eivat hekaan
kaikki jaa alalle. Nain ristiriita on ilmeinen.
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http://www.boy.fi/tilaus.html

