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Ajoneuvoyhdistelmien ylisuurissa mitoissa ja painoissa edetaan meilla tarkasti
tutkimus- ja testaustieta, Otto Lahti sanoo.

Otto Lahti, kaytanndssa peravaunukehityksen tarkea paattaja Suomessa, istuu ison paalla.
Se koskettaa jokaista suomalaistal! Suomi, merten eristamé saareke EU:n
koilliskulmassa, on taysin riippuvainen polttoaineiden, kulutus- ja paivittaistavaroiden ymv.
tehokkaista kuljetuksista. Raskaissa kuljetuksissa peravaunut ovat ratkaisevassa asemassa.

Suomi oli pitkdadn Ruotsia jaljessé peravaunujen ja yhdistelmien sallituissa mitoissa ja
painoissa. Ei ole enda. Suomi lahti keulille HCT-kehityksessa (High Capacity Transport:
yhdistelméan pituus yli 25,25 m ja paino yli 76 t). Nyt Ruotsi kiiruhtaa Suomen perassa. Se nakyy
Ruotsin rekisteritilastoissakin. Viisi suomalaista perdvaunuvalmistajaa sijoittuu tavan takaa
Ruotsin 10 eniten myytyjen joukkoon.

Nyt Ruotsi on saattamassa tieverkkoonsa noin 4500 km:n matkalle B-triple -vaatimukset
tayttavia 34,5 m pitkia yhdistelmia 74 tonnin kokonaispainoilla. Ovat silla vielakin Suomea
jaljessa. Mutta Suomen ei ole syyta nukahtaa johtoasemassaan. Kilpailu Euroopan markkinoilla
Kiristyy nopeasti.

Kiristyvat paastovaatimukset,l
kohonneet polttoainehinnat,
fossiilisten polttoaineiden(
vastustus vaativat yhar
tehokkaampia tonni-kilometreja.0
Se on kasvattanut yhdistelmajal
peravaunumitoituksia kaikkialla.l
Vai miten on, Otto Lahti?0

Kylla. Yli 25,25 m pitkien rekkojen kayton osalta Espanja on Euroopan kovin poikkeusluvilla
etenija talla hetkelld. Tarkkaa tietoa 32-metristen maarastad minulla ei ole, mutta puhutaan noin
sadasta yhdistelmasta.
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Ruotsi on sallimassa 34,5 metriset liikenteeseen noin vuoden kuluttua. Ylatason vaatimukset
on hyvaksytty. Tarkempi voimaantulo, reitit ja tekniset vaatimukset annetaan virastojen
maarayksilla.

Tanska on sallimassa 32-metriset vastaavalla menettelylld,milla 25,25 pitkat on nyt sallittu. Eli
niille tulee nimellinen kokeilu, johon voi kaikki ilmoittautua ja virallisesti suurinta sallittua pituutta
ei muuteta. Taman tarkka aikataulu on vield auki. Arvio on noin vuoden kuluttua.

Hollannissa on saatu aikaan paljon testeja suljetulla alueella ja hirved méara raportteja 32 m
pitkasta super eco duo —yhdistelmasta. Suurista panoksista huolimatta ensimmaisen
poikkeusluvan sijaan on saatu aikaan 1&hinna iso riita.

Onko sahkolla kulkuavusteinen peravaunu moottoriajoneuvo vai moottoroitu
peravaunu? Se ratkaisee monta asiaa turvallisen toiminnan varmistamiseksi
ajoneuvoyhdistelmassa.

Kentalla on epatietoisuuttall Suomen HCT-politiikasta. Ollkaankol luopumassa
’ylipitkien” ja
100-tonnisten hyédyntamisesta?l
Ollaanko lupia vahentamassa?l
Sanotaan etta uudet luvatd
annetaan samoille yrittajille.r
Puhutaan etta kilpailu vaaristyy.l

Uusia lupia myénnetaan yha. Niilld ei ole ylarajaa.

Tieliikennelaissa ei anneta rajaa kuinka pitkélle tai raskaalle yhdistelmélle voi mydntaa
poikkeusluvan. Keskeinen reunaehto on, ettei valtion tai kuntien vaylaomaisuutta vaaranneta.
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Ratkaisevaa on tutkimus- ja kehitystavoite. Yksityisille yrityksille mydnnetaan erityislupia
tutkimusja kehityspohjalta. Lupapolitiikalle testipaikka ja kehitystavoite ovat ratkaisevia.
Useampi auto — ainakin kaksi — samassa liikenteessa ja tehtdvassa yhdelle ostajalle, on
minimitavoite. Yhden auton kokeilussa on aina riskeja.

Viisiakselisia HCT-nuppejal

ja kaantyvat pyorat viimeisellakinD

akselilla on nakynyt kaupunkiliikenteessa.l
Onko niihin tulossa vielal

peravaunukin? Ja kuinka suurial
kokonaispainoja myonnetaan tutkimus-{

ja kehitysmielessa?

Meilla ne on kiviautoja ja siltasaantd rajoittaa kokonaispainon 39-40 tonniin. Siltasdantdhanei

tarkoita vain siltoja perinteisessa merkityksessa vaan myds ”siltaperiaatteella” rakennettuja
tierakenteita kaikkialla.

Peravaunuja joita kaytetaanr

kuormilla enimmaiskorkeuteenl

4,40 m, tehdaan yha matalarakenteisimpinal
yha pienemmillal

pyorilla. Tietysti jotta paalle mahtuisil
mahdollisimman suuri kuorma,l

esimerkiksi puukuormaa.

Seurauksena normaalia pienemmatQ
pyorat murjovat teital

ja rikkovat tienpintoja raskaiden(
kuormien alla tavalla, joka on nostattanutl
harmia ja suurta huoltal

eika vahiten liikenneturvallisuudestal
ammattipiireissa ymparil

maata. Mita talle pitaisi tehda?

3/6



Peravaunuilla ei ole mitta- eika painorajaa!

Kirjoittanut Auto, tekniikka ja kuljetus
30.11.2022 00:00

Tierasitus on Vaylaviraston asia. Kun menndan 22,5-tuumaisia pienempiin, esimerkiksi 21-19
tuumaisiin, paino per neliésentti tienpintaan kasvaa rajusti. Paripydrat ja kulutuspintaleveys
nousevat tietysti ratkaiseviksi.

Rumpujarrulliset peravaunut toimivat periaatteessa yhta hyvin kuin levyjarrulliset.

Monet suuret kuljetusliikkeet, joilla vaunut joutuvat valillal seisomaan pitkaankin, ovat
valinneetd kayttoon
rumpujarrullisetd
peravaunut. Niissa jarrut eivatl
ruostu jumiin seistessaan kutenl
levyjarrut. Ruotsissa on noussutl
huoli tayteen pianolastiin kuormattujenr
rumpujarrullisten peravaunujeni
luotettavuudesta likenteessa.l
Enta Suomessa®?

Se on tietysti turvallisuuskysymys. Suomessa niiden kanssa on pérjatty. Kunnossa olevina
molemmat, seka levy- ettd runmpujarrulliset ovat ok.

Sahko tulee peravaunuihing

nopeaa tahtia. Jokseenkin kaikillal

suurilla eurooppalaisilla peravaunuvalmistajillal
on jo omat ratkaisutl

sahkoavusteisille peravaunuillel

sahkoéakseleilla ja muulla tavallal
sahkovetoavusteisina. Miten sahkoperavaunujens
yhteistoiminta ajoneuvoyhdistelmissal

on varmistettu?

4/6



Peravaunuilla ei ole mitta- eika painorajaa!

Kirjoittanut Auto, tekniikka ja kuljetus
30.11.2022 00:00

Tama onkin kipera kysymys. Jarrusaannot I0ytyvat E-maarayksista. Lainsaadanndssa on nyt

kehitystarvetta. Kyseeseen nousee perdvaunun maaritelma. Onko sahkdperavaunu
moottoriajoneuvo vai moottoroitu perdvaunu?

Asia on hyvin tédrked Suomessa. Sovittelu on kdynnissa.

E-maarayksen lokasuoja,l

jonka perusteena on liikkenneturvallisuuttal
vaarantavan lokasumun(

ehkaiseminen, keraal

nyt akkia lumisohjoa ja loskaal

sisaansa. Jaatyessa paino kasvaall

niin, etta lokasuoja repeaar

paikoiltaan ja putoaa tielle.

Lokasuojan sisapinnalla on kaytdssé nk. “karvamattoratkaisu” ja Suomessa sovellettu
"uramatto” talvella. Jaan kertyminen lokasuojan sisapintaan on kuitenkin ongelma.

Enta eurooppalaisellal

muutoksella Suomen talveen(
toteutettu ajoradan valkoinen(
keskiviivoitus ja ohituskieltoviiva.l
Sehan menettaa merkityksensal
lumisella tiella — valkoisenl

ja jaan alla nakymaton liikennevaaran(
varoitus- ja kieltomerkki!l

Sehan on taytta hulluutta. Mitenl
siihen on voitu menna?

Sitd on kysyttava paattajalta, likenneministeriélta.
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Otto Lahti antaa ymmartaa, etta ajoradan keskiviivoituksen ja ohituskieltoviivan valkoinen vari
ei ole Suomelle ehdottomasti maaratty vaan pikemminkin Suomen oma valinta halusta olla
“yhteiseurooppalaisen perheen” sopuisa jasen. Siina tapauksessa likenneministeriomme
osoittaa kumartelun EU:lle Suomen liikenneturvallisuutta tadrkedmmaksi asiaksi!

Teksti | Klaus Bremer

TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!
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http://www.boy.fi/tilaus.html

