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Nikola Tre.

Kayttévoimakeskustelu on laajentunut myés kuorma-autojen pariin. Henkilbautoissa
sahkokayttéon lydnyt vahvasti 1api. Latausinfraa on kevyen kayttéén saatu jo melko laajasti.

Raskaan kaluston lataus on paitsi tehon tarpeen niin myds latauspisteensijoittelun takia
selvasti haasteellisempaa. Naité pisteita onkin lahinn& varikko- ja lastausalueiden kaytdssa.

Kuorma-autojen akusto, joka antaa edes kohtuullisen toimintamatkan painaa niin paljon,
ettd menetetty kantavuus tulee liian kalliiksi. Myds suuri akusto nostaa auton hankintahintaa
viela paljon. Siksi sdhkokayttiset kuorma-autot ovat toistaiseksi 1ahinna paikallisjakeluun, johon
latausinfran rakentaminen on jonkin verran helpompaa.

Hysridh

Kaasu on saanut jalansijaa myds Suomessa. Monella merkillda on ohjelmassa joko
CNG tai LNG-versio tahi molemmat. Nykyaan naita tosin kaytetddn enemman

bio-kaasuversioina. Etanoli tai erilaiset hybridiversiot ovat kuorma-autojen
piiriss@ harvinaisia. Vety/polttokenno on usean valmistajan suunnitelmissa, mutta valmista ei
vield eurooppalaisilla merkeilld ole. Nain ollen

kuorma-autoja vie viela kauan eteenpain vanha, perinteinen dieselmoottori, jonka paastéihin ja
kulutukseen toki on kaiken aikaan tehty huomattavia parannuksia.

Mita 16ytyy eri merkeilla

Selvittddksemme tdman hetken tilanteen, pyysimme eri merkeiltd vastaukset ja kommentit,
mitd kayttdvoimia on nyt saatavissa ja missa kokoluokissa seka miten kayttévoimakysymykset
nahdaan merkin kohdalla tulevaisuudessa.
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