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Pahasti velkaantuvaan Suomeen on saatava tiemaksut muun EU:n mallin
mukaan, Anssi Kujala sanoo.

Suomen kuorma-, paketti ja linja-autoilijat ovat pulassa. Pahassa! Valtioneuvosto ja
viranomaisemme ovat antaneet rankasti etuja itdeurooppalaisille ja muille nk. halpamaiden
kuljetusliikkeille. Se on saanut suomalaiset kuljetusyrittdjamme polvilleen.

Kuljetuselinkeinossa yha harvempi nuori kokee tarkoituksenmukaiseksi jatkaa kipeda
taistelua elinehdoista. Yha useampi jatkaja hakeutuu muille aloille.

SKAL:n, entisen Kuorma-autoliiton, kymmenissa tiepisteissa suoritettu liikennelaskenta
osoitti lokakuussa, ettdulkomaisten rahtiautojen osuus oli noussut jo 13 %:iin. Kasvua vuodesta
2017 oli perati yli 40 %.

Nopealla kasvulla on selvat syynsa.

Polttoaineiden hinnat Turun satamassa 19.10.2021. Valtio pakottaa ajamaan
tavallisella dieselilla. Liikkuvan Poliisin lakkauttamisen jalkeen
raskaan liikenteen laillisuusvalvonta teilldamme ei toimi. Ulkomaalaisten laittomat Suomen
sisaiset kuljetukset, laiton kabotaasi, kukoistavat. Ajopiirturien ja ajo- ja lepoaikojen rikkomukset
ovat "arkipaivaa”. Se ettei Suomi Ruotsin ja Norjan tavoin vaadi raskaalta liikenteeltd kunnon
talvirenkaita, avaa ovia halpamaiden kilpailulle Suomessa. Myds tiemaksujen puuttuminen
Suomessa, Maltan ohella ainoana maana Euroopassa, kutsuvat halpakilpailua. Ja sakkojen
helppo "anteeksianto” ulkomaalaiselle kilpailulle poikkeaa taysin muiden pohjoismaiden tiukasta
linjasta. Lisa4 sitten siihen
rajusti nousseet polttoainehinnat, joista Suomi ei anna mitaan alennusta kuljetusyrittgjille, ja
vertaa useassa EU-maassa vielakin toimivaan ammattidiesel-hinnastoon. Samalla halpamaiden
raskas liikenne jyrdd Suomen teille kilpailemaan tuhannen litran séiliéilla taynna Baltiasta ja
Venajalta ostettua alennusdieselia.

Viimeksi Etela-Suomen Kuljetusyrittajien puheenjohtaja
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puuttuivat ankarallakirjoituksella epakohtiin 26.10. Helsingin Sanomissa. Seuraavana paivana
kaytettiin ankaria puheenvuoroja Twitterissa alan ammattilaisten kesken.

SKALin uudeksi toimitusjohtajaksi valitun
Anssi Kujalan
harteille ladataan raskas vastuu: Kotimaisten kuljetusyritysten asema on nostettava suosta!
Kotimaan teille on saatava vahintaan tasa- arvoiset lahtékohdat kilpailuun ulkomaisten
kilpailijoiden kanssa.

EU:n Ammattidieselin tapainen ratkaisu on saatava, jos halutaan kilpailukykya
EU:n puitteissa, Kujala vaatii.

Tausta kuljetusyrittadjakodissa Anssi Kujala tietaa tarkkaan, mista on kyse. Ala on
suvussa tuttu jo 1920-luvulta. Isoisa Juho Kujala
hankki Isossakyréssa perheelleen elannon kuorma-autoilla. Isd oli nuorin 5 veljeksesta. Neljasta
tuli kuorma- autoilijoita, yhdesta dieselkorjaaja.

- Koti, lahiymparistd, lapsuus ja nuoruus oli lahelld kuorma-autoja ja kuljetusyrittamista.
Patapaa Scania 76 tuli lapsena hyvin laheiseksi tutuksi, Anssi Kujala naurahtaa.

1990-luvun alun syva talouslama tuli nahtya, myoés suvun kuljetusyrityksissa. Ja vaikka oma
tie on suuntautunut jarjestdéjohtamiseen ja yhteiskuntavaikuttamiseen, vuonna 1996
Rahti-Kujalan perustajaosakkuus sailytti kosketuspintaa kuljetusyrittdjyyteen pitkalle
2000-lukuun.

Tie jarjestdtoiminnassa alkoi 1994 Kokoomuksessa. Kujala on toiminut puolueessa muun
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muassa piirin toiminnanjohtajana, ja liiton paasihteerina, puolueen suunnittelupaallikkdna ja vt.
puoluesihteerina.

Sitten 2006 Helsingin Yrittajien 2 600 jasenen vetdjana vuoteen 2011, jolloin jasenmaara oli
kasvanut 6 400 jaseneen. Sen jalkeen Suomen Yrittdjien varatoimitusjohtajana vastuualueella
mm. julkiset hankinnat, jarjestdtoiminta, viestinta ja lehdet.

2016 tie johti Valtiovarainministeriodn ministeri Orpon kabinettip&allikdksi ja poliittiseksi
valtiosihteeriksi. Hallituskauden mittaiselta toimivapaalta Kujala palasi SY:n
varatoimitusjohtajaksi.

Perheessa on vaimo, yksi poika sora-auton kuljettajana, toinen kauppatieteen opiskelijana ja
omana harrastuksena vanhat autot.

Kujalan juuret.
Pesti alkoi 1. marraskuuta 20210

Evaindan Anssi Kujalalla on paitsi kuljetusyrittdjan perheen arki myés poliittiset kytkdkset
korkealla tasolla ja kokemusta ja menestysta yrittdjajarjeston vetajana. Suomalaist
en yritysten logistiikkakustannuksetl
ovat kokol
2000-luvun hiponeet 14 % siinal
missa Ruotsin ja Norjan vastaavatl
liikkuvat 7 prosentissa.l
Mita Kujala tekee sille?

- Pitda uskaltaa sanoa epakohdat suoraan. Ja daneen. Naitd hommia ei voi tehda salaa,
Kujala tarayttaa.
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Hetkessa videotykki heittda seindlle toimenpideluettelon. 13 kohdan ohjelma ndyttda hyvalta.

Jos tavallinen diesel maksaal

€1,61/1 ja se jo on tuplahintal

siita, milla halpamaat kilpailevatQ
Suomessa, ei kukaan(

niin hullu ole, etta ajaisi vapaaehtoisestil
uusiutuvalla dieselillal

1,86/l. Puhukaa sitten(

viela paastévahennyksista jal
ilmastonsuojelusta!

- Pakko onkin puhua ammattiliikenteen polttoaineverotuksesta yleensa ja dieselverosta ja
EU:n ilmastopaketista erityisesti. Varsinkin kun maakohtaiset veroedut yha sailyvat monessa
kilpailijamaassa, vaikka EU:n komissio on esittdnyt ammattidieselin poistamista.
Ammattidieselin kayttdémahdollisuus on syytasailyttaa vaikka se ei Suomessa olekaan kaytdssa.
Tama optio tarvitaan, kun koko ilmastopaketin yritysvaikutukset ovat liiaksi hamaran peitossa,
Kujala sanoo.

- Tavaraliikenne kayttaa meilla 1,3 miljardia litraa dieselid. Se on 40 % liikennepolttoaineiden
kulutuksesta, josta 2/3 on raskaiden kuorma-autojen osuus eika vaihtoehtoja dieselille ole,
Kujala toteaa.

- Olemme kantaneet huolta erityisesti EU:n energiaverodirektiivia koskevasta ehdotuksesta.
Esitetty malli nostaisi vaistaméatta dieselin verotusta. Taman viestin olemme vieneet paattgjille
toistuvasti. Eduskunnan on otettava tiukka kanta kun maarittdd Suomen lopullisen kannan
EU-neuvotteluita varten, Kujala sanoo.

Kuljetusalan ammattikoulutusta on kehitettava, laajennettavakin, ja vahvistettava
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sita, etta nuorille voidaan tarjota myonteisia urakehitysnakymia!

Suomi velkaantuu ennétystahtia.0 Silti vain Suomi ja Malta eivatl peri raskaalta
liikenteelta vinjetti-U e
li tiemaksuja Euroopassa.l
Veronmaksajat maksavat siisl
myd&s ulkomaisten aiheuttamats
vauriot tieverkossamme. SKALD
kannattaa tiemaksuja Suomeen.[

Liikenneministeri Aura vaati jol

1997 vinjettimaksuja Suomeen.l

Se vain ei kelpaa Suomen verottajalle.l
Miksi persaukinen maa haluaal
lahjoittaa tiensa ilmaiseksil
ulkomaalaisille? Jaljet johtavatl
valtiovarainministerioon!

- Kylla vinjettimaksu on kaikin keinoin yritettdva saada myés Suomeen! Sita puolustaa jo
yksin ulkomaisen liikenteen nopea kasvu Suomen teilld. Samaan kuuluu laittoman kabotaasin
torjuminen. Tilaajavastuun lisddminen on yksi keino ja SKAL on lobannut siihen lisda voimaa
muun muassa ylikuormiin seké& ajo- ja lepoaikoihin liittyen. Liilkennevalvonnan lisddminen on
toinen, Kujala vastaa.

Liikennevalvonta on romahtanutl
Suomessa Liikkuvan Poliisin{
lakkauttamisen jalkeen.l

Sita osoittaa mydés liikkennekuolemien
maara, joka sijoittaa Suomenl
EU-maiden pohjasakkaan.[
Liikennetta valvovan poliisimmel
ammattitaito on tipotiessa.

- On poliisissa osaamista edelleen, mutta lisé tarvitaan. En usko, ettd Suomeen saadaan
syntymaan LP:ta vastaava valtakunnallinen liikennepoliisi. Emme tarvitse hallintoa, mutta
poliisin maararahoja on tarkeé puolustaa, etté teilldmme syntyy tasavékiset kilpailuedellytykset
kaikille. Poliisin maararahoja on suunnattava ammattitaitoiseen liikenteen valvontaan.

- Samoin on maarattava muiden pohjoismaiden tapaan meillakin huomattava sanktiomaksu,
joka pelottaa pois vilpintekijat. Lainsdadanndn vaikutusarvio on meilla puutteellista, Kujala lisaa.
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Kuljettajapula on koronan(
seurauksena noussut kipeaksil
puheenaiheeksi koko EU:ssa.l
Saksassa puhutaan jo myos(
bussikuljettajien puutteesta.l

Ja Iso-Britannia on Brexitin0
jalkeen joutunut aivan kaaokseen(
kuljettajapulan johdosta.l

Myods Suomessa ja muissa pohjoismaissall
on jo paheneva pulal
ammattikuljettajista.

- Puolustusvoimiamme on kiitettdvé ratkaisevasta panostuksesta koko maan
kuljettajakoulutukseen. Samalla on tehostettava valmistumista ammattikouluista ja vahvistettava
sita, ettéd kuljetusalalla on mydnteisia urakehitysnakymia nuorille. Ruotsissa lukioissa on tarjolla
mielenkiintoinen kuljetuslinja, joka antaa C-kortin eli vara-ammatin ylioppilastodistuksen
mukana. Merkittava maara myds tyttéja on tarttunut mahdollisuuteen, jota meidankin kannattaa
selvittaa, Kujala nakee.

- Suomessa ns. kaksoistutkinto on myds hyva vaihtoehto, han jatkaa.

On valttamatonta lisata yhteista tekemista kaikkien toimialaamme puolustavien
kanssa!

Ammattikuljettajat ja tyénantajatl ovat samalla puolella aitaal alennus- ja
vahattelytilassa,ll jota
valtiovaltamme tarjoaal
kasittamattomalla ammattiliikenne-[
ja kuljetuspolitiikallaan.[

Eiko nyt olisi aika yhdistaa voimat?
AKT:n kanssa tasavakistenl
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kilpailuedellytysten aikaansaamiseksil
Suomen teilla. Voisil

olla AKT:n kuljettajajasenillekin0

vaihtelua ensisijaisista tukilakkovaatimuksista.

- Lilkenne ja logistiikka kiistatta kaipaavat enemman puolustamista Suomessa. Emme saa
menettaa kilpailukykyamme, Anssi Kujala painottaa ja jatkaa:

- Meilld on esimerkiksi teiden talvikunnossapidosta yhteinen huoli AKT:n kanssa. Huono
tienpito on liilkenne- ja ty6turvallisuuskysymys.

- Olen halukas lisddamaan yhteista tekemisté kaikkien toimialaamme puolustavien tahojen
kanssa. Se on suorastaan valttamatonta.

P&atbkset kaikkiin Kysymyksiin(

ovat Anssi Kujalalle tutuissall

paikoissa: Eduskunnassa, Valtioneuvostossall
ja Valtiovarainministeriéssa.l

Kujala on oppinuf]

ldksynsa ja tietda ja tuntee, missél

avaimet tuloksiin ovat: Eduskunnassa.

Pitda vain osata sanoa ddneen.

Anssi Kujala: Toimialan kannalta oleelliset teemat

- Lilkkenneinfra (esim. 12-vuotinen liikennejarjestelmasuunnitelma)

- Verotus (polttoainevero, autovero, ajoneuvovero yms.)

- Ajoneuvosaadokset (esim. mitat ja massat, kuormanvarmistaminen, ajopiirturi,
ajoneuvotekniikka) - Tyévoiman saatavuus ja osaaminen (mm.
PVyhteistyd) - Tyomarkkinat,
kuljetusyritys tyénantajana
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- Sosiaalisaadokset

- limastopolitiikka,
paastdvahennykset (Fit for 55, kansalliset linjaukset)

- Aluekehitys
(likenne, RRF, JTF, rahoitusmahdollisuudet)

- Digitalisaatio
ja datan hyédyntaminen liiketoiminnassa

- Logistiikka
— laajasti ottaen sisaltden mm. varastointi, toimitusketjut

- Liikenneturvallisuus

- Toimivat
markkinat (ml. Julkiset hankinnat, jatelaki)

- Alalle tulo
(omistajanvaihdokset ja uusien

Teksti | Klaus Bremer, kuvat | Juho Kauranen

TILAA AUTO, TEKNIIKKA JA KULJETUS!
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http://www.boy.fi/tilaus.html

