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EQV-tdayssahkoauton ulkopuolen muotoilun keskiéssa ovat musta Black Panel -
jaahdyttimensaleikko, jossa on kromilamellit, seka pelkistetty sivuilme ja sita tadydentavat
kookkaat 18-tuumaiset kevytmetallivanteet.

EQV 300 e jatkaa Mercedes-Benzin malliston séhkoistymistd. Sekd ammatti- etté
yksityiskayttdonsoveltuvan taysséhkoisen henkildnkuljettimen akku- ja latausominaisuudet
mahdollistavat pidemmatkin ajomatkat. Henkildnkuljetuspuolella sahkdautot
ovat tuttu javauhdilla yleistyva nakykaupunkilinja-autoissa. Minibussi ja shuttle-liikenteessa
sahkd toimii voimanlahteena hyvin, erityisesti toimintamatkalla, jonka Mercedes-Benz EQV
tarjoaa. Mercedes on
esitellyt eSprinter- ja eVito-sahkdpakettiautot ja Vitoriassa Pohjois-Espanjassavalmistettava
EQV laajentaatédyssahkoista repertuaariahenkildkuljetuspuolelle. Irrotettavat ja lattian kiskoilla
likutettavat kuljetustilan istuimet mahdollistavatajoneuvon kaytt66n muunneltavuutta.
Parhaimmillaan EQV:hen on mahdollistasaada istuimet kuljettajan lisaksi kahdeksalle henkilélle.

Koeajoautossa oli istuimet kuljettajan lisaksi viidelle henkildlle. Parhaimmillaan
EQV:hen on mahdollista saada istuimet kuljettajan lisaksi kahdeksalle henkilolle.

EQV:n sdhkdmoottorin maksimiteho on 204 hevosvoimaa (150 kW). Vaantéa voimalinja
tuottaa parhaimmillaan 362 Nm, joka sahkbautossa on kaytéssa hetimatalilta kierroksilta
lahtien.Auton akkupaketin energiasisalté on 100 kWh, josta hyddynnettévissé on 90 kWh.
WLTP-standardin mukaista toimintamatkaa lupaillaan 354 kilometria. EQV:ssadon 11
kW:n AC-latausominaisuus, jolla akku tayttyy noin kymmenessa tunnissa. DC-pikalataus

mahdollistaa jopa 110 kW:n lataustehon, jolla akku tayttyy 10-80 prosenttiin vajaassa kolmessa
vartissa.
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Kojelautaa hallitsee 10-tuumainen erinomaisen MBUX-kayttojarjestelman
kosketusnaytto.

Helsinki-Lahti Allekirjoittanut on aiemmin keskittynyt sahkdpakettiautojen
koeajoissa lahinn& kaupunkiajoon, johon ne padaasiassa on tarkoitettukin. EQV:n mittarin yli 350
kilometrin toimintamatkan ja nopean pikalatausmahdollisuuden rohkaisemana koeajoa paatettiin
suorittaa talla kertaa myds moottoritielld. Helsingista kohteeksi valittiin Lahti ja Salpausselan
hyppyrimakien urheilulliset tilukset. Sahkdautolla
pidemman matkan taitto vaatii enemman suunnitelmallisuutta. Periaatteessa 110 kW:n
pikalatausmahdollisuus vahentaa kilometrien ja aikataulun mittailemisen tarvetta, mutta
pikalatausverkosto on vield Suomessa turhan pieni.

EQV:n navigaattori, ajotietokone ja MBUX-kayttéliittymatekee ajon suunnittelusta helppoa.
Navigaattori nayttaa esimerkiksi kartalla kuinka pitkalle nykyisella akun varauksella on
mahdollista ajaa. Jos matkan paéatepiste ylittda kyseisen rajan, kertoo auto mahdolliset
latauspaikat ja reissun ajallisen pituuden latauksineen. Kuljettajan tarvitsee lahinna pohtia
ottaako latausta odotellessa kahvinsamaidolla vai ilman.

Avain toimii myés sahkaéisten sivuovien ja takaluukun kaukosaatimena.
Mercedes me -sovellus mahdollistaaliséksi sen, ettd EQV-kuljettajat voivat suunnitella ajoreitin,
syottaa liikkeelleldhtbajan ja sdataa auton sisalampdtilan haluamakseen puhelimella, vaikka
kotisohvalta.

Helsinki-Lahti-valille ei toki tarvinnut latausta suunnitella, vaan matkan olisi voinut taittaa
taydelld akulla helposti edestakaisin. Lahden reissu kuitenkinmahdollisti
IONITY-teholatauspisteen testaamisen. EQV:n 110kW:n pikalataus mahdollistaa
pikalatauspisteiden potentiaalinhyddyntamisen jo aika pitkéalle. IONITY-latauspiste puski sdhkda
auton akkuihin yli 100 kW:n teholla, hidastuen hieman loppuakohden. 20 minuutin latauksen
aikana EQV:n akku tayttyi hieman yli 40 prosentin varaustasosta yli 75 prosenttiin.
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IONITY-teholatauspisteella EQV otti virtaa vastaan yli 100 kWh:n teholla.
Tehoja l16ytyy Kaupunkiajossa EQV on sahkdauton vaantdominaisuuksien takiayliveto.
Maantiella ja kovemmassa vauhdissa 150 kW:n tehot tekevat ajosta menevaa ja auto kiihtyy
kepeasti ohitustilanteissa. Auton huippunopeus on rajoitettu nopeuteen 160 km/h.

EQV:n kulutus oli 30 kWh/100 km luokkaa. Ehk& hieman yllattavaa oli, ettd moottoritiella 120
km/h:n nopeudella ajaminen ei merkittavasti nostanut kulutuslukemia. Suuri vaikutus
energiankulutukseen on ilmastointi/ lammityslaitteen kaytdlla.MBUX:n naytélle saa ndkymaan
prosentuaaliset lukemat missé suhteessa ajo, ilmastointi ja muut seikat, kuten
multimediajarjestelma, energiaa kuluttivat.

Noin seitseman astetta kylmana paivana tehdyssa koeajossa ajo vastasi 75 prosentista ja
lammitys 19 prosentista energiankulutuksesta. Esilammittamalla auton ja saatamalla
ilmastoinnin jarkevasti on mahdollista saada ylim&araisia kilometreja ajotiella. Jos autossa on
esimerkiksi vain kuski ja/tai apukuski, on takaosan taysi lammitys sindnsa turhaa
energiankulutusta.

EQV:n moniportaista jarruenergian talteenottoa sdédelldén ratintakana olevista vivuista, joilla
polttomoottorimallissa kaytetdan vaihteenvaihtoon. Energian talteenotto on voimakkaimmillaan
niin tehokasta, etta jarrupolkimen kayttda voi védhentad huomattavasti. Jarruenergian
talteenoton voimakkuuksia on nelja. Naiden lisaksi on tutka-avusteinen ja likenteen huomioon
ottava D Auto-asetus, joka kayttdd ECO-avustinta ennakoimaan energian talteenottoa
esimerkiksi navigaattorin ja likennemerkkitunnistuksen tietoja kayttaen.

Moottorin tehoihin ja ilmastointiin vaikuttavia ajotapoja EQV:ssa on nelja. Kaikissa eri
ajotavoissa voi kuitenkin aktivoida Max Comfort -tilan, jolla saa lammitys/
iImastointiominaisuudet taydelle teholle.
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http://www.boy.fi/tilaus.html

