Montako henkeéa taas uhrataan LVM:n alttarilla
09.03.2020 00:00

Kkaattappavat =~ e

B kil tavat ovat
! % enemman kuin ’e"‘as ajaneet nasta-
1 R i renkaiden ohi

————
o isi i
i Poliis! kats.el.ee.
J“SSl.Iussi Poliisi eiajattele
e AT

Kennettd

Vaihdoin kesarenkaat alle kolme paivaa ennen sallittua, 27.2.2020. Vaihdoin protestina
Etela-Suomen lumettomalle "talvelle”. Kulunut Etela-Suomen "talvi”, jossa ajaa yli
puolet Suomen autoista ja vaestdstd, on nastarenkailla rikkonut teité ja katuja miljoonan tai
kahden edestd, ja syytanyt ihmisten keuhkoihin asvalttipdlya tonnikaupalla. Kitkarenkailla
ajavilta se on jatkuvilla plussakeleilld ja karkealla asvaltilla kuluttanut renkaita kahden tai kolmen
talven edesta. Suomen
talvirengasmaaraykset ovat olleet vuosikymmenia... sanonko mista: pers--sta!

OLEN

ajanut nastattomilla talvet |api vuodesta 1982. Ensin vanhoilla jaarata-kilparenkailla, joista piikit
oli vedetty pois. Niiden kumiaines oli kivikovaa, kuin puutapeilla olisi ajanut. Silloin
Etela-Suomessakin oli kunnon talvia. Parjattiin. Olivathan paljon parempia kuin
opiskelijavuosina rahapulan takia talvet lapi ajetut sileat Michelin X "Silestonet” 0,4-0,5
ilmanpaineilla liukuesteina terasvyésta sivuille térréttavat rautalanganpatkat.

1980-luvun puolivalista alkoi tulla kunnollisia kitkarenkaita eika talvikelit enaa aiheuttaneet
hankaluuksia. Ei vaikka paakaupunkiseudulla ja Salpausselan etelapuolella on Suomessa
eniten 0-keleja ja vetisia jaapintoja teilla eli kaikkein pahimpia juuri kitkarenkaille.

PAKKANEN
ja lumi ovat kitkarenkaiden ystavia. Mitd enemman pakkasta ja lunta, sitd parempia kitkarenkaat
ovat nastarenkaisiin verrattuina.

Kitkarenkaiden, kuten myds nastarenkaiden, pahin vihollinen on plussakelit, karkea asvaltti ja
90 km/t ylittavat ajonopeudet. Pehmea, joustava, hienojakoinen kumipinta kuluu tavallista
nopeammin karkealla ja lammetessaan.
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2010-luvulla kitkarenkaiden pito ja kulutuskestavyys ovat parantuneet huimasti. Samoin
“erikoistuminen” erilaisiin talvioloihin: pohjoismaisiin, keskieurooppalaisiin, alppimaiden talviin.
Continental
on hieman yllattden johtanut kitkarengasteknologian kehitysta viimeksi kuluneina vuosina.
Keski-Eurooppaan on tullut myoés nk. all-season eli ymparivuotiset renkaat yhdistdmaan seka
talvi- ettd kesakaytén lakiméarayksia.

Michelin

on tédnd kevaana vienyt kitkarenkaan taas tarkean askeleen eteenpain uudella X-lce Snow
kitkarenkaallaan. Sen tuotekehittelyssa on keskitytty pito-ominaisuuksien sailymiseen
vahimmaisurasyvyyteen saakka. Lisaksi Michelin véittda antaneensa renkaalle 12 000 km
kulutuskestavyytta lisda. Rengas tulee myyntiin tulevana syksyna, jolloin kestavyysvaitetta
paastaan todentamaan. Kuluneennakin renkaan pito on jo todistettu ensiesittelyssé alan
toimittajille.

NASTARENGAS ON AIVOKASVAIN

On ainoastaan yksi keli talven sadoista, jolla nastarengas voittaa kitkarenkaan: nk. 0-kelin
jaalla, jolla viela ohut vesikelmu jaan paalla. Silloin nastat paasevat oikeuksiinsa — jos
paasevat...! Maaraykset ovat vuosien varrella keventaneet ja lyhentaneet ja pienentaneet
nastojen pistovoimaa niin, ettei niistd nykyisissa ylileveissa kulutuspinnoissa ole juuri enempaa
kuin muisto jaljella. Kitkarenkaat ovat jokapaivaisissé olosuhteissa ajaneet nastarenkaiden ohi.

Kéavi Oulussa téané talvena sellainenkin, etta nastarenkaisiinsa kuin passi uskonut taksimies jai
kiinni jaiselle veden peittamalle pihalle neljan ulkopuolisen tydntéavun varaan siind, mista
lahdimme Ladillac Samaralla seitseméan talvea vanhoilla kitkarenkailla vaivattomasti isolle tielle.

Mit& pohjoisempaan menet Suomessa, sita tiukemmin istuu varsinkin taksimiesten ja muiden
ammatikseen ajavien aivoissa kasitys, ettei ilman nastoja péarjaa. Se on kasvanut niin tiukasti
aivoihin, ettei uskalleta edes kokeilla mitd&dn muuta.

*TAKSILAKISEKOILU” UUSISTA RENGASMAARAYKSISTA
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1.6.2020 tulevat uudet talvirengasmaaraykset ovat, jos mahdollista, entistdkin enemman
pers--sta! Niiden kanssa kilpaile holtittomuudessa vain uudistettu taksilaki.

Uusien maaraysten mukaan talven lapi saa aja kesarenkailla. Talvirenkaita pitda kayttaa, jos
"keli ja s&& sita edellyttavat." Lain vaatimus on kuin veteen piirretty viiva. Missaan ei ole
maaritelty raja, milloin s&a on sellainen, etta pitaa kayttaa talvirenkaita. Ei edes, "kun tiella tai
sen reunassa on jaata tai loskaa tai lunta tai huurua” kuten Ruotsissa ja Saksassa.

Suomessa lain tekija — likenneministerid, Traficom, Vaylavirasto ja viime kadesséa saataja
eduskunta — luottaa suomalaisen autoilijan jarkeen.

Etta sita jarked ei ole, osoittaa jo suhtautuminen talvirengasvalintaan, sokea usko
nastarenkaisiin, ylileveiden talvirenkaiden valintaan, talvikeleilla usein arvaamattomien
raskaiden SUV-autojen myynnin kasvuun ilmastonmuutoksen keskelld, jne. Ja Jussi Poliisiko
sen kentélla ratkaisisi tapaus tapaukselta, edellyttdékd keli talvirenkaita vai ei? Unohtakaa koko
juttu!

Missa taysin sekoileva, epdonnistunut taksilaki edelld, sita perassa Tieliikennelain uudet
rengasmaaraykset. Samasta lahteestdhan ovat lahtdisin. Ensi kevat kertoo, kuinka monta
ihmishenkea silla taas uhrattiin kelvottoman liikenneministeriémme alttarilla.
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