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Liesmaan kehittama nakoseula oli poliisin kaytossa 1970-80 luvuilla. Tien paalla
nakoétesteissa “narahtaneita” ei sakotettu, vaan velvoitettiin kdyméaan silmalaakarilla tai
optikolla tarkistuttamassa silmalasitarpeen. Maaraaikaan mennessa piti poliisille sakon
uhalla toimittaa todistus naén tarkastuksesta.

Saksassa autotiheys suhteessall asukaslukuun on huippuluokkaa.l Myos
lapiajoliikenne naapurivaltioistal
on huippuluokkaa.l
Ja liikenteen turvallisuusjarjestelytl
huippuluokkaa koko maailmassa.l
Nakemisen ehdot liikenteessa onl
nostettu ykkésasemaan.

Péainvastoin on Suomessa. Turvallisuuskehitysl onkin vajonnutl EU:n pohjasakkaan.
Heraakin kysymys ovatko viranomaisemme kelvollisia hoitamaan liikenneturvallisuutta.

Saksassa liikennemerkkien ndkyminen jaennakkovaroitukset poikkeus- ja vaaratilanteista
ovat valovuoden edelld palvelua, jota suomalaisten saavat omalta likenneministeriolta (LVM),
Traficomilta, Vaylalta, ELY-keskuksilta, Suomen Poliisilta ja sisdministeriélta (SM). Suomessa
toteutuu viisaus: Mita enemman kokkeja, sitd pahempi soppa. Kukaanei ota vastuuta
tuloksesta. Vika on aina muualla.

Ottaako poliisiylijohtaja Seppo Kolehmainen lopultakin ohjat kasiinsa?

Nakokyky on ratkaiseva tekija liikkenneturvallisuudessa. Erityisen paljon vaaditaan
nakdkyvyltd hamara- ja pimealldajossa. Suomessa tyydytaan EU:n asettamiin
minimivaatimuksiin, jotka on kirjattu ajolupaehtoihin. Suomessa ajetaan eniten pimealla,
vaativimmissa olosuhteissa koko Euroopassa. Nakemisen tekijdista kokkimme eivat tajua etta
pime&ndkd on ratkaiseva turvallisuustekija Suomessa. Tai eivat valita. Silmien
haikaistymisherkkyydelld ja likenneonnettomuuksilla on voimakas yhteys (v.Hebenstreit 1984 ja
1995; Lachenmayr 1998). On erittdin tarkeda mitata kuljettajan haikaisyherkkyytta (de Wit,
Franssen, Coppens, van den Berg 2005)!
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Palautuminen haikaisysta on riippumaton ominaisuus, joka asettuu skaalalle hyvin
nopea-hyvin hidas (Martti Liesmaa 19737). Nakemiseen vaikuttavat myds hamaraan
tottuminen, kontrastien ndkeminen ja varien nakeminen (Mantyjarvi2002) seka tunnettujen
esinekokojen suhteuttaminen etéisyysarvioon (Air Medical 1982).

Siséa- ja samalla poliisiministeri Maria Ohisalo voisi keskittaa
koyhyystutkimuksensa Suomen liikenneturvallisuuskehityksen koyhyyden
selvittamiseen.

Saksassa suhtaudutaan erittain vakavasti pimeéalla nakemiseen ja nakymiseen. "Lichttest®,
valotesti, on syksyisin tieliikenteen paivittain kaytetty ja kirjoitettu sana. Silla viitataan
autolehtien tekemiin ajovalotesteihin, ajo- ja lisdvalojen valmistajien uutuustuotteisiin ja
viranomaisten katsastuksissa ja tien paalla toteuttamiin valotarkastuksiin.

Korkeatehoinen ajovalo vaarantaa liikenneturvallisuutta, varoittaa Saksan liittovaltion
silméalaakarien liikennekomission puheenjohtaja, professori

Bernhard Lachenmayr

. Jos auton valot haikaisevat vastaantulevan auton kuljettajan, tuskin syntyy simavaurioita,
mutta haikaisty kuljettaja on hetken sokaistuna. 60-70 vuotiailla nakdkyvyn menetys saattaa
jatkua sekunteja, Lachenmayr varoittaa (2016).

MARTTI LIESMAA OLI URANUURTAJA

Suomalainen silmalaakari
Martti Liesmaa
kiinnostui autoilijoiden hamara- ja pimeanadsta jo 1970-luvun alussa. Minulla oli kunnia olla
Martti Liesmaan koekanina kymmenisen muun auto- ja liikennetoimittajan kanssa.

Yhdessa koetilaisuuksista ajettiin Seutulan takamaastossa useammalla henkildautolla noin
2-3 km:n mutkaista testitieta. Tielle oli asetettu useita erivarisia ja -kokoisia esteita, joukossa
myds ihmishahmoja tummissa ja vaaleissa "asuissa“ keskelld ja puolittain ajotiella.
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Reitti ajettiin 40 km/t nopeudella paivanvalossa, iltahdmarassa, taysin pimealla lahivaloilla
seka viela kolmen 5 cl:n kossupaukun vaikutuksessa. Joka ajokerralla esteiden paikkoja oli
vaihdettu. Jarrutuksen alku eli havaintomatka kirjattiin joka ajokerralla jokaiselta koehenkil6lta.
Ajokertojen valilla mitattiin koehenkildiden hamaranakda ja erikoslaitteella haikaisyalttiutta ja
palautumista haikaistymisesta.

Erikoislaite oli kuin nurin pain k&dannetty ampari, jossa ylakansi teki tilaa testattavan silmille.
Alapohjassa likkui tekstirivi vasemmalta oikealle. Teksti piti lukea d&aneen samalla kun silmiin
kohdistettu valo kirkastui kunnes lukeminen k&vi mahdottomaksi. Sen jalkeen valo sammutettiin
ja tavoitteena oli jatkaa lukemista virheettémasti heti naén palautuessa.

Autoilijoiden pime&dnako6a tutkinut Martti Liesmaa oli alan uranuurtaja maailmassa.

Kokeista muistan tietenkin omat tulokseni parhaiten. Himara- ja pimeanakaoni oli erittain
hyva. Kuitenkin haikaistyin “lukukelvottomaksi“ normaalia vdhaisemmasta valovoimasta (en ollut
ainoa). Liesmaa kysyikin, eikd vastaantulevien valot tuottaneet vaikeuksia pimealla. Johon
vastasin, ettd ei minulla koskaan ole ollut muita silmi&, joten en osaa sanoa kuinka parjaisin
paremmilla. Liesmaa paatteli, etta olin opetellut katsomaantien sivuun valttden siten
sokaistumista. Palautumiseni haikaistymisesta oli normaalia keskitasoa. Erityisen hitaasti
“palautuvia“ oli ainakin yksi.

Tekniikan Maailman autotesteista vastaavasta laheisesta kollegastani MiM:sta muistan, ettei
erikoslaitteen taysi valovoima tahtonut riittdd sokaisemaan hanen silmidéan. Kun se lopulta
onnistui, palautuminen sokaistumisesta oli kuitenkin keskitasoa.

Noin 50-vuotias tilausbussimme kuljettaja halusi, ja paasi mukaan testattavaksi. Hanen
hamaranakonsa todettiin normaalia huonommaksi, héikaisyalttius vaaralliseksi ja
palautuminenkin hitaaksi. Liesmaa sanoikin, etta hanen ei pitaisi ajaa bussia ybaikaan.
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Liesmaan tutkimukset johtivat sittemmin "nakdseulan® kehittdmiseen. Poliisimme kaytti sita
pitkdan liikenneratsioissa kuljettajien hamara- ja pimeanadn tarkistamiseen. Liesmaalle
myd&nnettiin myéhemmin myés YK:n alaisen OECD:n tunnustuspalkinto uraauurtavasta
autoilijoiden nakoétutkimuksesta.

LP teki aikanaan toustuvasti autoilijoille hamaranakdtesteja yhdessa optisen alan toimijoiden
kanssa. Viimeinen selvitys tehtiin 2007. LP lakkautettiin 2014. Sen jalkeen asiaan ei ilmeisesti
ole tartuttu viranomaisen taholta vakavasti.

NYKYVIRANOMAISEMME PIHALLA KUIN LUMIUKOT Liikenneturvallisuutemme
kokkien paljous todistaa, ettei kenellakdan ole asia hanskassa. Tielikenteemme vilisee hyvin
erilaisia valoja aina heikkoista "saunatuikuista“ vastaantulevien ajoneuvojen vaarallisiin, hyvin
erivahvuisiin ja hyvin vapaavalintaisesti suunnattuihin valoihin ja aina tienlaidan myymala- ja
mainosvaloihin saakka. Viranomaisemme eivat ota vakavasti pimeanadn vaatimuksia.

Nopeusvalvontakameroiden, "peltipoliisien* salamavalot ovat liikenneturvallisuutta murhaavia
pimealla. ltse ajoin umpisokeana ainakin kilometrin keskella Vaajakoskea, kun yhtéakkia
pimeélla varoittamatta uuden peltipoliisin salama rgjahti silmiini.

Jyvaskylasta johtavan moottoritie paattyy Vaajakoskella likenneympyraan. Sen voi sivuuttaa
mutkan kautta oikealle Toivakka/Heinolaan kaantyvalle paavaylalle. Saman tien kun sain yélla
kuorma-auton, jota ajoin, kdantymaan lahivaloilla mutkasta kohti Heinolaa, uusi peltipoliisi
rajaytti salaman silmiini. Se sokaisi taysin. Tulipallo peitti koko ndkdalani. En nadhnyt tien laitaa
enka uskaltanut edes sokaistuneena lahestya sita saati pysakdida siihen.

Tulipallo pieneni pitkéssa alaméessa, mutta en tohtinut pysakoida tien reunaan kun en vield
nahnyt kunnolla enka tiennyt oliko siina (todennakdisesti) pysahtymiskielto. Jatkoin hitaasti
puolisokeana kohti seuraavaa ylamakea. Vasta méen paalla, noin 1,5 km sokaisevasta
peltipolisista suuren ABC-aseman tasalla, tulipallo oli pienentynyt tennispalloksi keskella nakéa
ja saatoin jatkaa ajoa kohti Heinolaa.
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Uudet peltipoliisit murhaavat salamavalollaan liikenneturvallisuuden. Poliisihallitus
ihmettelee. Halusin tietdd, kuka on asettanut naén rajayttavan uuden
peltipoliisin heti mutkan jalkeen, miten kaukaa se mittaa nopeuden rajahtaakseen silmille, mika
sen valovoima on ja montako kertaa se on valahtanyt uudesta lahtien. Ja kuka vastaa
likenneturvallisuutta vaarantavan peltipoliisin sijoituksesta.

Selvisi etta paikallinen ELY-keskus on toimittanut kameran, Jyvaskylan poliisimies on
maarannyt paikan. Valotehosta ja mittaetaisydesta ei ollut tietoa. Jarkyttavan puhelurumban
jalkeen Jyvaskylan poliisi (jonka paivystys ei virka-aikanakaan neljasta yrityksesta vastannut
puhelimeen) ei ollut tuntevinaan kuka oli maarannyt peltipoliisin paikan ja ohjasi Helsinkiin
vaaran "Lahtisen puoleen. Poliisin likenneturvallisuuskeskus vastasi vuorostaan neljan
puhelun ja 20 minuutin jonotuksen ja kahden s&hkopostin jalkeen yllattavasti: "Poliisihallitus on
ottanut hoitaakseen uusiin kameroihin liittyvan tiedottamisen siihen, kunnes heidan
tiedotustilaisuutensa asiasta on jarjestetty.“ Jotta asia olisi viela kummallisempi,
Hufvudstadsbladet ja pieni raaseporilainen Vastra Nyland -lehti julkaisivat perjantaina 1.11.
uutisen: "Poliisi on perustanut valtakunnallisen kartan nopeusvalvontakameroiden sijainnista
omaan kayttéon. Poliisi haluaa tdydentdd omaa karttaansa ja pyytaa apua henkiléilta, joilla on
valvontavarustusta. Tavoitteena on saada mukaan enemmistd Suomen valvontakameroista
poliisin karttadataan tehostamaan poliisin selvitysty6ta.©

Ovat liikenneturvallisuusasiat herttaisen sekaisin Suomessa (vrt. VTV
likenneturvallisuusraportti 5/2019). Vain onhan meilla Vihrea kdyhyystutkija sisa- ja
poliisiministerind. Kéyhyytta riittda selvitettavaksi! Onko odotettavissa Suomessa yhdeltakaan
likenneturvallisuus-kokilta mitaan autoilijoiden pimeanakéon ja turvallisuutta vaarantaviin
pistevaloihinviittaavaa? Poliisihallituksen toimia odotellessa.
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