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EU:ssa Saksa on edellakavija taistelussa puhtaamman kaupunki-ilman puolesta.
Katuliikennetta ja moottoriajoneuvoja saénnelldén kovalla kadellad. Hollanti ja Norja seuraavat
tiiviissa tuntumassa. Dieseleille suunnitellaan ja maarataan ajokieltoja. Liikennetta rajoitetaan.
Sahké ja puhtaammat vaihtoehtopolttoaineet valloittavat julkista liikennetta. Vihrean
puolueen kannattajat edustavat keskimaaraista koulutetumpaa vaestoa, korostavat koulutuksen
merkitystd, korostavat nykyaikaista ja ennakkoluulotonta osaamista. Vihreat ovat nopeita
tuomitsemaan "menneiden aikojen menetelmia ja vanhanaikaisia toimintatapoja.

Liikennetekniikka, maailman nopeimmin kehittyvia tekniikan aloja, on kuitenkin Vihreille
"musta aukko”. Autonvastaisuus on aatteen kivijalka. Se perustuu sokeasti tunteisiin, samoin
raideliikenteen kritiikitdn ihannointi.

Vihrean puolueen johtohenkil6t hallitsevatl

ja ohjaavat Helsingin liikennepolitiikkaal

yksinvaltaisesti.

Tuloksena on kansalaisten veroeurojen silmitdnta haaskausta ja kansalaisten terveytta
vaarantavia ratkaisuja.

Vihreiden
Pekka Sauri
, filosofian tohtori ja psykologi, oli Vihreiden pj. 1991-93, valtuuston pj. 2001-03, Helsingin
ymparistétoimen ja kaupunkirakentamisen kaupunginjohtaja 2003- 17. Tuolloin alkoi myds
Helsingin liikenteen, -suunnittelun seka kaupunkisuunnitteluviraston johtopaikkojen Vihred
valloitus.

Vihreiden
Otso Kivekas
, filosofian maisteri, kansalaisaktivisti, totaalikieltaytyja, Aseistakieltaytyjaliiton ent.
jarjestésihteeri; Muurinmurtajat kansalaistottelemattomuusryhman aktivisti; katumielenosoittaja
Prahassa, Géteborgissa, Genevessd; nostettiin Helsingin Vihreat valtuustoryhman pj:ksi,
kaupunginhallituksen vpj:ksi 2014-15, Helsingin Kaupungin Liikennelaitoksen hallituksen pj:ksi
toimien samalla Pydraliiton pj:na ja Helsingin Polkupy®érailijdiden perustajana ja vpj:na.

Vihreiden
Tuomas Rantanen
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, opiskelija ja kansalaisaktivisti, nostettiin Helsingin Liikennelaitoksen hallituksen pj:ksi.

Vihreiden
Hannu Oskala
, kansanmuusikko, nostettiin Helsingin Vihreiden pj:ksi 2012-13, kaupunginhallituksen jaseneksi
2013-16, tuli tunnetuksi ajaessaan Helsingin parkkipaikkoja terasseiksi, pyérapaikoiksi ja
puistoiksi ja aloitteellaan Mannerheimintien muuttamiseksi k&velykaduksi.

Vihreiden
Osmo Soininvaara
, puolueen puheenjohtaja kahdesti, 16 vuotta kansanedustaja, valtuuston jasen vuodesta 1985,
kaupunkisuunnittelulautakunnan ”ikuisjasen”, puolueen paaideologina pidetty leppyméatén
autonvihaaja, on vaikutusvaltaisin myds liikennepolitikan tekijana.

Vihreiden
Anni Sinnemaki
, humanististen tieteiden kandidaatti ja runoilija, kansanedustaja 1999-2015, Vihreiden pj.
2009-11, valtuuston jasen 2005-15, kaupunkisuunnittelusta vastaava apulaiskaupunginjohtaja
2015, valloitti 2017 Pekka Saurin paikan Helsingin rakentamisesta ja kaupunkikuvan
kehittdmisestd vastaavana kaupunginjohtajana.

Vihreiden valtakaudella Kaupunkisuunnitteluvirasto on tyénnetty tayteen Vihreda
likenneideologiaa.

Lansimetro

, liki viidellda vuodella my6hastynyt valmistuminen ja sen kaksinkertaistuneet
miljoonakustannukset, on Vihrean puolueen liikennetekniikka- taitojen tdyshaaveri. Se on
koskenut kipeasti jokaisen helsinkilaisen ja espoolaisen kukkaroon. Helsingin rakentamisesta
vastaavan filosofiantohtori, psykologi Pekka Saurin pakkomielteinen johto nékyy Espoonkin
toiminnoissa saakka. Kivekas, Rantanen, Lehmuskoski, Soininvaara ja Sinneméaki ovat
avainpaikoilla vahvasti my6tavaikuttaneet surulliseen tulokseen.
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Helsingin keskustan katutyot

, muutokset ja rakentaminen aivokuolleena ryppaana kevaasta 2017 syksyyn 2018 on yhta
suuri katastrofi ja likenneteknisen osaamisen ala-arvoinen nayte Sauri-Sinneméaen
kaupunginjohdollisesta liikenneteknisesta osaamisesta kuin Lansimetro.

Helsingin keskustasta ulos johtavien paavaylien — Mechelininkadun, Topeliuksenkadun ja
Mannerheimintien yhtaikainen torppaaminen on tehnyt, ja tekee, mittaamattomia ruuhkia ja
autojonoja aamuin ja iltapéivisin. Ne synnyttavat ja syytavat Helsingin hengitysilmaan tuhansia
turhia tonneja hiilidioksidi- ja rikkipaastoja paivittain samalla kun autojen ja
joukkoliikennevélineiden matkustajilta ja kaupungin elinkeinoelamalta tuhlaantuu tuhansia
tunteja tydaikaa turhissa ruuhkissa. Paivittain! Viela pitkalle ensi vuoteen!

Helsingin keskustan katujen tulppaaminen tuntuu kuin kiusallaan tehdylta. Yksikaistaisiksi
puristettujen paavaylien tydmailla ei ndy ankaraa tydntekoa — pari kolme miesta ja jokunen
tydkone kilometrien mittaisilla katutyémailla. lltapaivakolmelta duunirensselit on pantu naulaan,
tydbmaat ovat tyhjilladn. Vain autojonot ja ruuhkat, joita tydmaat keraavat myods lauantaisin,
sunnuntaisin ja muina pyhina, elavdittava tyhjien puomein aidattujen tydmaiden reunoja. Turha
on myds kysya tydomaiden miehitykselta mitdan. Ei puhua suomea, auttavasti englantia
paremminkin.

Helsingin keskustan satamien hallitsematon liikennesuunnittelu ja hirvittdvat kuorma-, linja- ja
rekka-autosumput Ruoholahden ja Katajanokan kohdalla ovat "Herran hallussa”.
Kaupunkisuunnitteluvirasto ei tarjoa minkaanlaista uskottavaa suunnitelmaa saati ratkaisua.
Yhtéa vahan kuin yksisuuntaisen Fredrikinkadun kilometrin mittaisella osuudella pitkin
vuorokautta liikennevirtaa vastaan ajavien autojen pysayttdmiseen.

Keskustatunneli

korjaisi ja helpottaisi kapealle niemelle ahdetun Helsingin keskustan ruuhkia ratkaisevasti. Mutta
Vihreiden liikenneasiantuntijoiden karki, valtuustoryhman puheenjohtaja, HKL:n ent.
puheenjohtaja, kansalaisaktivisti Kivekas sanoo enempia perusteluja kuuntelematta “ei”. Kun ei!
Keskustatunneli voisi sujuvoittaa likennevirtoja ja vahentaa myrkyllisia paastoja.
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