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Donald Trump valehteli siimat paastaan vaalikampanjassaan. Vaalipaivaan mennessa faktat
menettivat voimansa. lhmiset halusivat uskoa Trumpin valheisiin mieluummin kuin faktoihin.
Hanet valittin USAn presidentiksi. Ei se ole uutta. Poliittiset aatteet
vastaavat uskontoja. Uskotaan mihin halutaan uskoa, faktat eivat paina. Nyt sosiaalinen media,
some, on tekemassa sen kaikilla elaméan aloilla.

MITA PAINAVAMPI polkupydra, sitd enemman voimaa, energiaa, vaaditaan polkemiseen.
Joka kilo vaatii oman m&aran energiaa siirtdmaan sita. Citypyoraéilijakin tietda sen.

Siihen ymmarrys loppuu.

Vihreét citypyorailijat kiistavat faktan, ettéd 70 tonnin liikuttaminen tuhlaa nelja kertaa
enemman energiaa kuin 24 tonnin liikuttaminen. 250 matkustajaa kuljettava raitiovaunu
(esimerkiksi Raide-Jokeri, Tampereratikka) painaa 70 tonnia kun 250 matkustajaa kuljettava
nivelbussi painaa 24 tonnia. Nelja kertaa enemman johtuu siita, etta myos
vierintavastus on raitiovaunulla paljon suurempi kuin kumipydrilla — fakta joka johtuu
rautapydrien kartio- ja reunarakenteesta ja jonka tutkijat vahvistavat kaikkialla maailmassa.

Vain vihreat citypyorailijat eivat usko, kiistavat. Kiistaton tosiasia on silti, etta raitiovaunu tuhlaa
rajusti enemman energiaa ja syytaa ilmoille paljon enemman ilmastohaitallisia CO2-paastoja
kuin sahkobussit.

Kiistavat sokeasti senkin, etta raitiovaunun liikuttaminen aiheuttaa CO

2
-paastdja, ilmastonmuutospaastdja, jopa nelja kertaa enemman kuin kumipyarilla kulkeva

samankokoinen nivelbussi.

EU-tilasto paljastaa, ettd alle 2 tonnin s&dhkdautot tuottavat CO

2
-paastdja keskimaarin 57 g/km laskettuna l&hteesta kayttdon. Josta voidaan paatelld, etta

24-tonnin sdhkodbussi tuottaa vastaavasti CO

2
-paastoja alle 700 g/km, 35 tonnin raitiovaunut noin 1,2 kiloa/km ja jattimaiset Raide-Jokerit ja

Tampereratikat ainakin 2 kiloa/km CO

2
-paastoja.
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Vain vihreét citypydrailijat eivat sita nae, kiistavat.

Lisaa siihen, etta Helsingin joukkoliikenteen tayttdprosentti on noin 20 ja henkildautojen
vastaavasti 27%, jolloin CO  »-paastét matkustajaa kohti ovat raitiovaunulla viela
suhteettoman paljon suuremmat kuin sahkdbussilla.

Raide-Jokerista ja Tampereratikasta puhumattakaan!

VIERINTAVASTUS on vihreille citypyérailijdille erityisen vaikea késite. Eika taida auttaa
laskentakaavakaan: C r=Co + Cq v+ Gz vy, jossa G, on dimensioton
vierintavastuskerroin, v on nopeus m/s seka C
0
, C
]
jacC
2
ominaisarvoja eri tapauksille.

Ehka asia kirkastuisi, jos citypybraan asennetaan rautapyorat ja niilla lahdetaan sotkemaan
asvaltille?

Raitiovaunun kuten junankin kohdalla tilannetta pahentavat kdéntyvien pydrien puuttuminen ja
rautapy0rien "kulutuspinnan” reuna ja kartioleikkaus, jolla korvataan tasauspyo6raston
puuttuminen pydréanakseleista. Niinpa rautapydrat vaappuvat sivusuunnassa suorilla, kulkevat
hurjalla pistekuormituksella ja kasvattavat vierintdvastuksen kaarrevastuksena sita
suuremmaksi mita jyrkempi on kaarre (esimerkiksi kadunkulmissa). Yksityiskohtainen selvitys
on tarjolla googlaamalla esimerkiksi
”Olavi H. Koskinen:[

Kuljetusmuodot ja energiaratkaisut, fysiikkal
ja vastuksia”.

KUN SITTEN

vihreat citypyorailijat koko vihredlld tietotaidollaan pannaan johtamaan miljardi-investointeja
kansalaisten verorahoilla, tuloksena on esimerkiksi Lansimetro, superskandaali,
miljoonaspektaakkeli, pohjaton rahakaivo, kaikkien selitysten aiti. Sité ovat vuosikausia
ohjanneet Vihreiden johdolla SDP:n ja Vasemmistoliiton nuoret kaupunginvaltuutetut Helsingin
Kaupungin Liikennelaitoksen,

HKL

, (johtokunnassa Vihr. 3, SDP 2, Vas. 1, PS 1, Kok. 2) seka Helsingin Seudun Liikenteen,
HSL

, (hallitus Kok 5, Vihr. 3, SDP 3, Vas. 1, PS 1, RKP 1), ylimm&ssa johdossa.
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HKL

:ssa on vihrea pyorailypolitiikka vaikuttanut erityisen hallitsevasti totaalikieltéytyja,
Aseistakieltaytyjaliiton jarjestdsinhteeri, Muurinmurtajat-kansalaistottelemattomuusryhman jasen,
kansalaisaktivisti, Helsingin Polkupydrailijdiden varapuheenjohtaja ja pyorailijdiden
valtakunnallisen edunvalvontajarjeston perustajiin kuuluva Helsingin valtuuston ja
kaupunginhallituksen jasen, HKL:n johtokunnan puheenjohtaja

Otso Kivekas

Kivekk&an jalkeen HKL:n johtokunnan puheenjohtajaksi vaihtui 2015 Vihreiden
kansalaisjarjestoaktiivi, toimittaja
Tuomas Rantanen
, joka on tullut tunnetuksi epamaaraisilla ja asiantuntemattomilla selityksilladn HKL:n valvonnan
pettamisestd julkisen rahan kaytdssa Lansimetro-skandaalissa.

HSL

:n hallituksen puheenjohtaja, Kokoomuksen

Risto Rautava

on johtanut Helsingin seudun liikenteen uusiin hintaulottuvuuksiin kilpailemaan EU:n
kalleimmasta joukkoliikenteesta ja siind sivussa Lansimetron miljoonien katoamisista, joita
joutunevat korvaamaan myds Lansimetron kdytdn ulkopuolelle jaavat HSL:n jasenet kuten
Kerava, Sipoo, Kirkkonummi. Sotilasarvoltaan komentaja Rautava tunnetaan paitsi Upseeriliiton
varapuheenjohtajana, Malmin lentoaseman tappajana ja rakennusteollisuuden
vankkumattomana tukijalkana. Liikenteellinen asiantuntemus on osoittautunut Otso Kivekkaan
ja Tuomas Rantasen tasoiseksi.

Yritd siind sitten saastaa energiaa, turhia paéstdja ja kansalaisten veromiljardeja. Vain, onhan
kansalla rahaa, mistd ottaa liikenne- ja yritysjohtajaharjoitteluun! Onhan!
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