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Vuosaaren satama ohjattiin aikanaan 600 miljoonan mummonmarkan hinnalla vaen vakisin
valtuuston hyvaksymaksi. Raskas rahtiliikenne piti saada pois Lansisatamasta, Helsingin
sydamesta. Satamarakentamisen asiantuntijat sanoivat heti, etta
600 Mmkon aivan lilan vahan. Maksaa vahintaan miljardin. Silti projekti junailtiin vakisin 1api
valtuustossa kaupunginhallituksen (Kh) ja kaupunginjohtaja
Korpisen
painostuksella.

Kun Korpinen vahan myéhemmin mydnsi, etta hinta nousee miljardiin, satama-asiantuntijat
vaittivat, ettd vahintaan 1,5 miljardiin. Kun Kh myénsi, etta 1,5 miljardiin menee, ja mina
valtuustossa, ettd vahintaan 2 miljardia, Korpinen ryntasi puhujapdnttdon, ettéa "Bremer ei
edelleenkdan ymmarra naista asioista”.

Kun lopetin valtuustossa vuonna 2000, Vuosaaren hinnaksi mydnnettiin 2 miljardia. Ja kaverini
sanoivat, etta vahintadan 3 miljardia. Kaikki tajusivat silloin, etta kun ajoissa olisi vaihdettu
Vuosaari Kirkkonummen Kantvikiin, joka koko ajan oli vaihtoehtona, sinne olisi saatu toimiva
suursatama puoleen hintaan. Mutta Vuosaaren rakentamista ei enda voitu keskeyttaa.

Tanaan Vuosaaren satama on maksanut kaikkineen
SEITSEMANSATAA (700) MILJOOONAA EUROA!
Yli 4000 miljoonaa mummonmarkkaa. Ja se toimii vajaateholla. Eika sinne johtava merivayla
eika sielta johtava Keha Il ole vieldk&dan satamaliikenteen edellyttdmasséa kunnossa.

Raskas kuorma-autoliikenne ja isot matkabussit valitsevat pahenevista ruuhkista yha
Lansisataman Helsingin syddmessa. Samalla Kantvikin satama on siirtynyt Helsingin
omistukseen ylivoimaisine etuineen Vuosaareen verrattuna.

Valiako virhelaskelmista. Kansa maksaa.

Lansimetrolle saatiin valtuuston hyvaksyminen hintalapulla 452 miljoonaa euroa.
Asiantuntijat sanoivat heti, ettei alle miljoonan synny. Asiakirjojen laittoman salaamisen,
julkisten riitojen ja vaarien valintojen savyttdméana hinta on nyt kohonnut 2000 miljoonan
tuntumaan. Eika siihen jaa. Busseilla toimiva yhdysliikenne, yksityisautojen pysakaintialueet ja
paljon muuta puuttuu laskelmista. Helsingin lantisesta paavaylasta,
Lansivaylasta, suunnitellaan kaupunkibulevardia 50:n nopeusrajoituksella, jotta uudelle
Lansimetrolle saadaan matkustajia. Sita pitkin jyraa sitten lantisen Suomen rekkaliikenne
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yksityisautojen ja joukkoliikenteen ja matkabussien jonossa Ruoholahden Lansisatamaan.
Syntyy melua ja paéastéja ja likenneonnettomuuksia.

Lansisatamassa

rekat ja isot kuorma-autot seisovat jo kaikkialla kielletyilla paikoilla jalkakdytavia myoéten
Helsingin uudessa uljaassa 28 000 asukkaalle ja 18 000 ty6paikalle rakennettavassa
kaupunginosassa jonottamassa paasya matkustajalauttoihin. Liikenneruuhkat yltyvat
hullunmyllyksi Lansisataman liséksi etelaisessa Helsingissa. Kaupunki on vastavetona
vahentamassa Lansisataman kuorma-autojen pysakointipaikkoja kolmannekseen nykyisesta.
Niille osoitetaan odotusalue jossain Keha Ill kupeessa. “Ja jos kuorma-autot eivat siihen tyydy
vaan tulevat kaupunkiin, pysékéinninvalvonta ne kylla hoitaa”, Helsingin Satamasta sanotaan.
Varsinaista asiakaskohtelua!

Rakennuttajaosapuolet - HKL/HSL, Helsinki, Espoo ja kuntayhtyma — paattajat ja virkamiehet,
kaikki tekijat nayttelevat vilpittdtman hammastyneita tilanteesta. Ei sen niin pitanyt menna!

Valiako virhelaskelmista. Kansa maksaa.

HKL/HSL eli Helsingin ja seudun joukkoliikenteesta vastaavien Vihreiden ja vasemmiston
harrastajapoliitikkojen hoidossa on todennakdisesti tehty maailman kallein joukkoliikenne.
Yhtend uusista ratkaisuista ajetaan vydhykerajoista riippuvaa matkahinnastoa.

Hintavy6hykkeet

olivat 80-luvulla ka&ytdssa Helsingin seudun bussiliikenteessa. Bussien kuljettajat yhta vahan
kuin matkustajat tiesivat tarkkaan, missa rajat kulkivat. Paitsi ne jotka osasivat niilla pelata.
Kuljettajat saivat tavan takaa silmilleen pilkallisen, ettd "no, mita se tanaan maksaa kun tasta
tulen” ja "mind muuten tulin/menen rajan talta puolelta”. Tai painvastoin. Tiedan, koin sen
bussien kuljettajana.

Raidehuuma

tapaa viimeisenkin jarjen hivenen Joukkoliikennejohdon uskonnoksi muuttunut. Mitaan valia ei
ole todisteilla, ettd raideliikenne tulee 2,5 kertaa kumipyd6raliikennetta kallimmaksi ja enemman
energiaa kuluttavaksi. Eiku Raide-Jokeria ja raide-Pisaraa ja raide-poikittaisrunkolinjoja koko
paakaupunkiseutua peittamaan! Sairasta.
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Kutsuplus

on yht& eparealistinen unelma pikkubussin kokoisen tilaustaksin kannattavuudesta. Etta
keskimaarin 45 euron matkakustannus voisi tulla kannattavaksi viilden euron maksulla! Miten
samea aivo sen on joskus edes keksinyt? Saati montako samanlaista on sen hyvéaksynyt?
Onneksi joku jarki sentdan pannee nyt stopin padkaupunkiseudun Kutsuplussalle.

Tuloksena yli puolet paakaupungin joukkoliikenteen todellisista kustannuksista joudutaan
perimaan kaupunkilaisten maksamista verovaroista, eli suurelta osin kaikilta niiltékin, jotka eivat
kayta joukkoliikennetta. Etta taivaanmaalarit ja tasa-arvoon vetoavat saavat matkustaa alle
puoleen hintaan muiden kustannuksella.

Valiako laskelmista. Kansa maksaa!
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