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Puhun suomea, ruotsia ja liikennekielta.

Liikennekielen oppiminen on paljon vaikeampaa kuin pakkoruotsi. Se vaatii paljon enemman
aikaa. Ja satoja tuhansia kilometreja auton ratissa. Kaikissa olosuhteissa, kaikilla keleill3,
kaikissa liikenneymparistdissa. Muuallakin kuin vain Suomessa.

Liikennekielen oppii vain vahitellen. Ja vain kantapaan kautta. Hyvien ja pahojen, ja etenkin
yllattédvien kokemusten my6td. Mitdan pikakursseja ei ole. Eiké teoriakoulutusta.

Mita erilaisimpien, ja eri kokoisten ajoneuvojen ratissa on kulkenut, sitéd paremmin oppii
liikennekielta. Jalankulkija ja py6réilijaa saavat vain pintakosketuksen liikkennekieleen. Silti
kummankin likennemuodon kokemukset ja osaaminen ovat valttamattomia likennekielen
oppimisessa.

Kun puhun toisen ihmisen kanssa liikenteesta, havaitsen hetkessa, puhuuko han
liikennekielta. Riippumatta siitd, onko han suomalainen, ruotsalainen, saksalainen, italialainen,
espanjalainen, britti; eurooppalainen tai amerikkalainen tai aasialainen, aussi tai seelantilainen
tai afrikkalainen.

Kaikki jotka hallitsevat liikennekielen, ymmartavat toisiaan, vaikka Iahtokohdat ja olosuhteet
olisivat aivan erilaiset. Puhutaan samoista syista ja seurauksista, samoista ilmidista
likenteessa. Ymmarretaan ne samalla tavalla.

Liikennekielta ei opi, vaikka olisi lukenut vuosia liikenneteoriaa. Ei vaikka olisi suorittanut
teoreettisessa liikenneopissa maisterin tai arkkitehdin tutkinnot ja selviytynyt liikennetutkijaksi,
-psykologiksi tai -dosentiksi tai professoriksi saakka. Jos perusteelliset kdytanndn kokemukset
ratin ja tuulilasin takana puuttuvat, liikennekieli jaa puutteelliseksi.

Tasta on loputtomasti kokemuksia ja todisteita.

Vanha "UUJ”, jonka osaamista suuresti kunnioitan, oli automies vimoisen péalle, autotekniikan
DI, tehnyt nyrkit rasvassa katsastusinsinddrin 16ita, ja oli lopulta vuosikaudet ministeriéssa
Suomen tieliikennetekniikan itsevaltias johtaja. Hanelta puuttui liikennekielen edellyttamat
kaytannon kokemukset tien paalla. Niinpa han ei ymmartanyt ylés nostetun jarruvalon
merkitysta. Eikd hyvaksynyt kaksikerrosbussia Suomeen hyvin erikoisesta syysta. Ym.

Sama koski Liikenneviraston entista paajohtajaa, tierakentaja juurta jaksain. Hanelle puhuit
kuin Pukille tien kayttajan ehdoista.

Olin vuodesta 1993 kahdeksan vuotta Helsingin kaupunkisuunnittelu- (ja likennesuunnittelu-)
lautakunnan jasen. Vuonna 1971 nimitetty Helsingin liikennesuunnittelupaallikké oli
kirjanoppinut, hyvin kokenut liikenneasuunnittelija. Han ei ajanut itse autoa. Kulki vaimon ja
tydkaverien kyydissad. Samaa oli hdnen oikea katensd, seuraajansa, Helsingin
likennesuunnittelupaallikkd aina vuoteen 2012. Kumpikaan ei asunut Helsingissa vaan kulkivat
tydmatkansa autokyydissa tai julkisilla.

He eivat puhuneet liikennekieltd. Me emme ymmaéartaneet toisiamme. Valiin, epatoivoisissa
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tilanteissa, kun yritin “rautalangasta” taivuttaa asioita ymmarrettaviksi, Helsingin kaavapaallikkd
tuli yllattden tuekseni. Yhdessa saimme liikennesuunnittelupaallik6t ymmartdmaan, mita ajoin
takaa.

Kysyin my6hemmin kaavapaallikdlta, miten ihmeessa han ymmarsi mita tarkoitin kun
likennesuunnittelupaallikét eivat. Selvisi ettd han oli arkkitehti-insindoriksi opiskellessaan
ansainnut Berliinissé opeiskelurahansa taksinkuljettajana. Han puhui liikennekielta!

Olen ammatikseni joutunut puhumaan Suomessa auktoriteeteiksi nostettujen
likennepsykologien, liikennesuunnittelijoiden, poliisipaallikiden seka liikenneministerién
tielikenne- ja liikenneturvallisuusjohtajien kanssa. Emme koskaan ole ymmartaneet toisiamme.
He puhuvat teoriaa arvovaltaansa takertuen, mind liikennekieltd. Se on kuin paata seinadan
takoisi.

Silla tavalla likennesuunnittelu sitten eteneekin Suomessa: virheesta toiseen kokemusta
keraten. Ja kansa maksaa, loukaantuu ja kuolee turhaan liikenteessa. Se on kaikkein kallein
tapa yrittdd oppia liikennekielta.
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