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Tyypilinen suomalainen tarkoituksen vastainen liikenneympyra. Mikaan ei esta
risteysalueen tdysvauhtista suoraa lapiajoa. Mita todellista hyotya tallaisesta on?

On pakko palata tdméan lehden numerossa 8/2023 julkaistuun kolumniini "Miksi hyvéksytaan
Vaaria Liikenneympyrditd”. Siita on tullut niin paljon lukijapalautetta, yksinomaan mydnteisia.

Osoitin etta liikenteenympyréitd on Suomessa jo kymmenien vuosien aikana rakennettu
taysin tarkoituksen vastaisesti ja vaarin ja liikenneturvallisuutta vaarantaen.

Lukijapalautteissa korostui kaksi lisapyyntda: Minne katosivat olosuhteiden mukaan
vaihtuvat nopeusrajoitusnaytét seké todellista ajonopeutta osoittavat tienvarsinaytot.

Kuka lilkenneministeridssa, alan korkeimmassa paattajaportaassa, vastaa rakenteellisesti
vaarin toteutetuista, likenneturvallisuutta vaarantavista, taysivauhtisen lapiajon sallivista
likenneympyrdista? Ja itse asiassa kolme vuosikymmenta jatkuneesta valvonnan
laiminlyémisesta. Ja tienvarsien tarkeiden nopeusnayttdjen katoamisista?

MINISTERIOSSA KUKAAN EI TIEDA

Vastajaa LVM:Ita, ministeridlta, ei likenneympyrdista saati vaihtuvista nopeusrajoitustauluista
ja todellisen nopeuden nayttbtauluista I6ytynyt. Odotetusti. Yleistyneen tavan mukaan ministerié
kehoitti ymparipyoreilla selityksilla ottamaan yhteytta likenteen turvallisuusvirasto Traficomiin tai
Vaylavirastoon. Niiss& varmaan joku tietéisi asioista.
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ovat yhteiskunnalle edullisempia, halvempia, kuin kelien mukaan vaihtuvien
nopeusrajoitusten naytot!

TRAFICOM PALLOTTELEE Traficomista |16ytyi henkil, joka oli valmis vastaamaan
kysymyksiin: Miksi liikennevalojen vaihtoehtona risteysalueille rakennetut liikenneympyrat eivat
enda tarkoituksensa mukaisesti pakota hiljentdmaan ajoneuvon vauhtia, vaan sallivat
taysvauhtisen lapiajon? Miksi ne eivat pakota hidasvauhtiseen, huolelliseen kaarreajoon ja siten
varomaan ympyraan muista risteavista teistd/kaduista tulevaa liikennetta? Enta
nopeusnayttdjen katoamiset? Traficomin vastaajaksi
valittu mieshenkild ei tunnistanut vaarin toteutetun likenneympyran aiheuttamaa liikkennevaaraa.
Han korosti likenneympyrasta maariteltyja kokovaatimuksia, etta rekat ja pitkat bussit mahtuvat
kulkemaan. Se on tyypillistd helppoa vetaytymista vakiomittojen turvaan — joilla liikenne usein
tehdaan olosuhteisiin nahden jopa mahdottomaksi. Liikenneympyran keskiosan korotuksesta ja
kallistuskulmasta enempaa kuin suoraa lapiajoa estavasta paallysteesta ei tullut sen
selvempaa.

Nopeusnayttdjen katoamisten arveltiin johtuvan niiden hinnasta ja lyhyesta toimintaiasta.

Traficomin paatelma oli, ettd Vaylavirasto ja kunnat vastaavat likenneympyroéiden ja
nopeusnayttdjen vaikutuksista liikkenneturvallisuuteen.

Asiatietoa lIoytyi vasta "Vaylan" Juuso Kummalalta, joka selvasti on myés LVM:n
vastauksen isa.
VAYLAVIRASTOLTA ASIAA  Vaylavirastolta [&ytyy osasto "Vaylien kayttd ja likenteen
ohjauksen hankintatoiminta”. Toimialaa johtaa Juuso
Kummala

- Meidan suunnittelun mukaan likenneympyran tulisi rajoittaa ajonopeuden 20-30 km:iin
tunnissa, Kummala sanoo ja myontaa:

- "Mukulakiviosuus”, jolle pitkien ajoneuvoyhdistelmien peravaunut ja pitkien bussien
taka-akselit oikaisevat, on usein tasamaata.

Kummala ei kommentoi kokemusta, etta pidattaytyminen tiukasti esimerkiksi
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likenneympyrdiden vakioituihin mittoihin kuin myads liittymien kaarrevaatimuksiin usein estaa
kaytannoéllisia ratkaisuja liikkenteen sujuvoittamiseksi.

Kéy selvéksi, ettéd Vaylavirasto hallinnoi valtion yleista tieverkkoa ja kunnat vastaavat
rakennelmista omassa tie- ja katuverkossaan.

Koko Suomen kattavaa valvontaa rakenteiden osalta ei ole!

ENTA VAIHTUVAT NOPEUSRAJOITUKSET?

[Imastonmuutos on muuttanut ajo-olosuhteita koko Etelda-Suomessa. Vaativat talvi- ja lumikelit
ovat yha harvinaisempia. Varsinkin etela- ja lounaisrannikolla, Suomen eniten ja raskaimmin
likenndidyilla paateilla, paljaat ja puhtaat asvalttitiet hallitsevat ajo-olosuhteita.

Pitkan talviajan 80 km/t nopeusrajoitukset téysin kesaisissa ajo-olosuhteissa turhauttavat ja
yllyttavat ylinopeuksiin, joihin liiankin moni taipuu. Syntyy suuria, ja vaarallisia nopeuseroja
likennevirrassa.

Moni lainkuuliainen autoilija malttaa ajaa oman mittarinsa mukaan 80 km/t, mittarivirhe
poistettuna todellisuudessa 72-75 km/t. Pitkien jonojen syntymiseen riittaa, etta toisena perassa
ajava jaa taakse tiiviissa tuntumassa. Minka jalkeen mittarinsa mukaan 90 km/t ajamaan
tottuneet aloittavat hengenvaarallisen ohitusrumban.

Yleinen liikkenneturvallisuus varmistuisi merkittdvasti, jos nopeusrajoitus talvellakin olisi
olosuhteita vastaavasti muutettavissa hetkellisesti nayttamaan 100 km/t.

Minne katosivat olosuhteiden mukaan vaihdettavat nopeusrajoitukset, Juuso Kummala?
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- Ne eivat ole vahentyneet. Niitd on paikoin poistettu, mutta samalla niitd on lisatty muualle.
Niiden yleistymista on estényt hydtykustannusanalyysi, joka huomioi hankintahinnan,
hoitokustannukset ja elinkaaren pituuden. Niiden kannattavuutta on verrattu kuolemantapausten

maaraan, Kummala sanoo.

Vastausta vaille jaa, mika hinta maaratadan kuolemalle kannattavuuslaskelmassa. liman
huomiota jaa, ettd kuolemantapaukset ovat paljon halvempia yhteiskunnalle kuin
vammautumiset, vammojen hoitokustannukset ja usein elinikaisen invaliditeetin kustannukset

yhteiskunnalle.

Paattajien hyoty/kustannusvertailun mukaan liikennekuolemat ja -vammautumiset
ovat yhteiskunnalle edullisempia, halvempia, kuin todellisen ajonopeuden naytot!

...ENTA TODELLISEN NOPEUDEN NAYTOT?  Ennen tienvarsilla oli enemmankin
nayttdtauluja, joka kertoivat ohiajavalle hanen todellisen ajonopeutensa. Se antoi
mahdollisuuden nahda mittarivirheen, jonka oman auton nopeusmittari naytti suhteessa

todelliseen nopeuteen. Kovin moni
autoilija ajaa esimerkiksi 80 km/t rajoitetulla tiella oman mittarinsa mukaan 70-80 km/t
ymmartamatta, ettd autonsa todellisuudessa etenee vain 65-75 km/t nopeudella. Perdan syntyy
jonoa, nykivaa kulkua, turhautumisia, uskaliaita irtiottoja ja ohituksia. Kaikki valtavaksi vaaraksi -

ja onnettomuuksiksi - liikenneturvallisuudelle.

Minne katosivat todellisen ajonopeuden nayttétaulut, Juuso Kummala?

- Niiden "alaslaskenta” alkoi 2010 jalkeisina alkuvuosina. Niillakin oli suuret
investointikustannukset ja teknisesti lyhyt elinkaari arvioituun hyotyyn ndhden, Kummala vastaa

ja jatkaa:

- Nykyaan autoilijoilla on yha enemman mahdollisuuksia tarkistaa itse mittarivirheen ja
todellisen nopeutensa GPS-laitteilla auton varustuksessa samoin kuin ihan kannykallakin.
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Todellisuudessahan Suomessa Euroopan vanhimmalla autokannalla ajonopeuden
tarkistusmahdollisuuksia ei ole 1&hesk&éan kaikissa autoissa. Ja vield harvempi autoilija
osaa/viitsii selvittd mittarivirheensa kannykallaan tai autonsa omalla varustuksella.

Unohdetaan ettd Suomen valtio perii autoilijoilta runsaat 8 miljardia euroa vuodessa erilaisina
autoiluveroina ja antaa takaisin vain runsaat 3 miljardia.

Liikenneturvallisuutta parantavien(
nykyaikaisten teknisten apuvalineidenl

ja toisaalta lilkkennekuolemien(

ja -vammautumisien(
’hyotykustannusvertailu” antaal

nain alléttavan kuvan Vaylaviraston,l
Traficomin ja LVM:n eli liikenneministeriont
puuhastelusta.

PRESS STOP! Oheisen kolumnini mennessa painoon liikenneminnisterié LVM l&hetti
kirjalliset vastaukset kolmeen kysymykseen. 1. Kuka vastaa
liikkenneympyroiden liikenneturvallisuuden vaatimukset tayttavasta toteutuksesta
maassa?

Valtion maantieverkolla toteutuksesta vastaavat alueelliset ELY-keskusten liikenne- ja
infrastruktuuri -vastuualueet. ELY-keskukset vastaavat maantieliikenteen sujuvuudesta ja
turvallisuudesta alueillaan. ELY-keskukset toimivat Vaylaviraston ohjaamina. Kunnat ovat
omalla katuverkollaan itsendisia tienpitgjia. Kuntien katuverkolla vastuu on kunnilla.

2. Kuka vastaa olosuhteiden mukaan vaihtuvia nopeusrajoituksia toteuttavien
jarjestelmien ja samalla niiden kayttoon liittyvan liikenneturvallisuuden vahenemisesta
Suomessa?

Tieliikenteen liikenteenohjaustehtavista vastaa Fintraffic Tie Oy. Vaylavirasto ohjaa Fintraffic
Tie Oy:n toimintaa.
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3. Kuka vastaa nk. todellisen ajonopeuden nayttavien nayttépylvaiden/ nayttétaulujen ja
niihin liittyvan liikenneturvallisuuden vahentymisesta / katoamisesta paa- ja valtateiden
varsilta?

Valtion maantieverkolla kiinteista nayttétauluista on paatetty luopua. Nykyisin tienkayttajalla on
useita eri tapoja maarittaa todellinen ajonopeutensa (esimerkiksi matkapuhelinsovellukset ja
navigaattorit). Siirrettavia nopeudenndyttdtauluja kaytetadan edelleen 1&hinna tilapaisjarjestelyjen
ja harkinnan mukaan liikenneturvallisuuden perusteella muissakin kohteissa.
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