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Runeberginkatu on yhta tydmaata tyontaen valtavaylan autot pikkukaduille.

Ulkomaiset liikennetoimittaja-ystavani eivat lakkaa ihmettelemasta Helsingin
liikennejérjestelyja. Heidan mielesta niilla pyritdan synnyttdm&an mahdollisimman paljon ruuhkia
paakatuja sulkevilla massiivisilla katutéilla, motittamalla tiettyja aareiskaupunginosia,
valitsemalla kaikkein suuripaastéisimmat joukkoliikennemuodot ja teettdamalla tyét kun
likenteessa on kaikkein eniten autoja. TOOLO TUKOKSEKSI  Pitkdn Helsinginniemen
halkovasta pgavaylasta, Mannerheinmintiestd, vain puolikas on suurten rakennustdiden takia
yhtékkia autoliikenteen kaytéssa. Siita paavaylana lahtevaa Runeberginkatua on suljettu ja
muokattu jattitydmaana uusiksi kuukausikaupalla ja siité jatkava tarked Caloniuksenkatu ol
katutdiden takia kokonaan suljettu kuukausia. Ristedvan Museokadun loppupaa on suljettu
lapiajolta. T66I6N paadvaylat on tukittu.

Katutéiden suurimmat maksajat, aamun ja iltapaivan tydmatkaliikenteen autojonot
ruuhkautetaan ymparaiville pikkukaduille tupruttamaan paastéjaan ja vaarantamaan
likenneturvallisuutta. Niiltd ei kysyta.

SAARET TULPATAAN

Helsinginniemen saarille rakennetut uudet kaupunginosat on alusta alkaen haluttu nahda
"autottomina”. Seurauksena Lansisataman ja Jatkdsaaren liikenne menee vain kahdella
katuyhteydella ulos aina vain pahemmin turhien paastdjen ruuhkatukkoon, mitd enemman sinne
rakennetaan uusia asuntoja ja toimistotiloja. Ratkaisematonta riesaa on riittanyt jo kolme
vuosikymmenta eika loppua ole nakyvissa.

Viereen on rakenteilla uusi kaupunginosa Hernesaareen. Runsaan tuhannen asuukkaan
alueelle halutaan nyt asuntoja noin 7600 asukkaalle 3000 ty6paikalle ja 40 000 risteilyvieraalle
yhdelld ainoalla kadunvarsiaukollakaupungin ydinkeskustaan. Tuleva raitiovaunuyhteys riittaa,
kaupungin liikenteesta vastaava Ymparistovirasto ja vastaava kaupunginjohtaja sanovat.
Tuloksena voi vain olla autoliikenteen jattiruuhkan ja turhien paastéjen solmukohta.
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Kolmannen suuren saarikaupunginosan, Lauttasaaren siltayhteys katkaistaan autoliikenteelta
suurella tydmaalla ajokaistojen vahentamiseksi ja pyérateiden kasvattamiseksi. Saaren
autoliikennetta ajetaan kiertotielle ja lisdkilometreille Lansivaylan sillan kautta.

Caloniuksen kadun ”valtatie” on yhta rakennustyémaata alusta loppuun ja
autoliikenne tyonnetty sivukaduille.
RATIKKAVERKOLLA ENNATYSPAASTOIHIN  Helsingin valtuusto (jonka jasenisté suuri
enemmistd on maaseudulta muuttaneita) on paattanyt peittda koko Helsinki ratikkaverkkolla.

Sita saastuttavampaa joukkoliikennemuotoa ei ole. Ennen kuin raiteiden teras on valettu ja
raiteet valssattu ja taottu muotoonsa, maapohja rajaytetty katuverkkoon ja vahvistettu ja raiteet
laskettu maahan, turhia paastodja on saatu aikaan enemman kuin mihin mikaan muu
joukkokuljetusmuoto yltéda koko ikédnsa aikana. Sen jalkeen raiteet vaativat viela lisda
jatkuvaahuoltoa. Ne pysyvat jaykkind maassa valittdamatta likennetta joustavasti myds uusille
asumalahidille, minka liséksi painavat vaunuyksikét vaativat aina suhteettoman paljon energiaa
likkuakseen. Helsingin "Vihred enemmistd” vain on paattanyt toisin.

Tybmaaksi suljetun Runeberginkadun nurkalta lahteva, Keski- ja Taka-T66l6n halkova kapea
Topeliuksenkatu suljetaan seuraavaksi ja myllatdan auki raitiovaunuliikenteelle. Samalla
poistuvat kadunvarren pysakdintipaikat autoilta. Sama kohtalo odottaa jatkona koko
paakaupunkia.

AJOITUS NAPPIIN?

Autoilijoilta, maksajilta ei kysyta. Kadut tulpataan, kun tydmatka- ja muu autoliikenne on
vilkkaimmillaan. Ei talvella eika alkukevaalla. Vaan silloin kun myds kesaautoilijat ottavat
autonsa liikenteeseen.

Ja kun Suomi siirtyy kesalomille Juhannuksen alta heindkuun yli elokuun alkuun, ja autojen
maara Helsingissa haviaa lahes olemattomiin, silloin myds katuty6ét pysahtyvat. Niita ei tehda,
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kun niista olisi vahiten haittaa autoliikenteelle. Katuliikenteen tulppaavat katuty6t jatkuvat vasta
kun autot palaavat, kun niistd saadaan liikenneruuhkia aamuin ja illoin ja mahdollisimman paljon
turhia paastoja.

Seuraavaksi myllataan kapea Topeliuksenkatu raitiovaunuille — autot siirtyk66t
pikkukaduille.

JOHTO UHRAA IHANTEENSAKIN  Anni Sinnemaki, Helsingin ymparistétoimen
rakentamisesta ja liikenteesta maaraava apulaiskaupunginjohtaja uhraa jopa puolueensa,
Vihreiden, ihanteet autojen ja autoilun vastaisessa taistelussa. Han saa tarvittavan enemmisté
SDP:n ja ja Vasemmistoliiton valtuutettujen tuella. Naiden edessé ilmastonmuutoksen vastainen
taistelu joutuu vaistymaéan. Edes ydinkeskustan kauppakuolema, Aleksanterinkadun
kavelykadun ja Pohjois-Esplanadin katutason tyhjat nayteikkunat ja myynmalat eivat lievita
autovihaa. Ainoa mik& nayttaa
yhta tarkealta on rakennustuen jatkuminen ja suurten rakennusliikkeiden téiden varmistaminen.
Kulttuuriarvoista viis! Tama on kaynyt kiistattoman selvaksi mm. Malmin korvaamattomien
kulttuuriarvojen ja sen jo 80 vuotta villind kasvaneen luontoniityn betonoimisessa (mielettémin
paastésaasteineen!) asuntoalueeksi ja viimeksi Vantaankosken kulttuurimuistomerkin, padon,
purkupaatdksen juhlinnassa.

Nain siis vihrea aate uhraa ihanteensakin.

Ehké& kansainvaliset liikennetoimittaja-ystavani ovat oikeassa Helsingin kohdalla.
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