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Ford Transit Custom Limited 320 L2 2.0 TDCi 170 hv A8 AWD.

Dieselvoimalinja elda vahvana uudessa Custom-Fordissa. Auto uusittiin ja se nousi
pakumaailman karkeen. Uuden Ford Transit Customin digitaalinen mittaristo
kertoo. "Vaaralliset liikenneolosuhteet 300 m” I1avahtaa ruutuun ennen risteysta. Parin kilometrin
paassa kerrotaan lisaa: "Tietyd 300 m”. Nain myds pakettiautomaailmassa siirrytaan
informaatioyhteiskuntaan. Koeajettu malli oli
170-heppainen kaksilitrainen diesel kahdeksanportaisella automaattivaihteistolla. Sellainen on
maittava voimalinja ja naurussa suin saa sompailla niin kaupungissa kuin maantiella.
Manuaaliaskien osuus vahenee automaailmassa, toki sellaisen saa Customiin 6-portaisena.

Ford kertoo suunnitelleensa ja valmistaneensa voimalinjat itse. Td&ma maininta lienee
paikallaan, koska sama auto tulee VW Transporterina. Yhteistydn hedelmia ovat aikaisemmin
tulleet pikkupakut VW Caddy/Ford Transit Connect ja avolavat Ford Ranger ja VW Amarok.

Kuljettajan edessa on selkeat nakymat. Ratista kaytetdan mm. nopeus- ja
etaisyyssaatimia seka audiota ja puhelinta.

HELPPOKAYTTOISYYTTA Customin keulailmeessé on samaa kuin edeltdjamallissa.
Tarkemmin tutustumalla kuitenkin huomaa, ettd auto on todellakin uusi. Muotoilu on sulavaa,
korkeutta on nyt alle kaksi metrid. Nyt mahdutaan paremmin parkkihalleihin. Muutakin on
arkkitehtiosastolla tehty — etuylitysta on lyhennetty, jalkatilaa kasvatettu ja ohjaamon lattiatasoa
laskettu. Ohjaamon lapikuljettavuus on hyva
lisdantyneiden jalkatilojen ja vaihdevivun pokkauksen puutteen takia. Vaihteita ohjataan
oikeasta rattivilksesta ja tama onkin helppokayttéisin ratkaisu.

Ratin saa melko pystyyn. Nain kuljettajan paikalla ei ole samanlaista tunnelmaa kuin
hevosrattailla ja vanhemmissa pakuissa, kun ratti on vaakatasossa. Ajoasento on nyt
henkildautomainen.
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Ohjauksen s@hkotehostus tarkoittaa kevytta ratin vaantelya. Tasté iloitaan hiljaisissa
nopeuksissa, mutta maantiella saisi olla enemman tunnokkuutta ohjauksessa. Nama
toteamukset sopivat nykyaéan lahes jokaiseen pakuun ja henkilévaunuun.

Automaattivaihteiston ja moottorin yhteistyéhdn on useita ajotiloja. Valittavana ovat normaali,
eco, sport, liukas, hinaus/ kuorma ja kevyt maastoajo.

Koeajokki oli neliveto, joka voi helposti jaada kuljettajalta huomaamatta perusajossa.
Kytkenténappuloita ei ole, koska takaveto kytkeytyy automaattisesti etuvedon rinnalle
tarvittaessa tekematta melua itsestadan. Takapotkujeesia annetaan etupydrien luistaessa,
kovissa kiihdytyksissa ja nopeissa ohjausliikkeissa.

Nelivetoisuudesta huolimatta tavaratilan lattia on matalalla.

TILAA ENEMMAN Erityisen hyvaa uudessa Customissa on ohjaamon laajat
sailytystilat. Kojetaulun paalla mittariston kohdalla on avolokero. Matkustajan paikan edessa on
kaksi kannellista lokeroa. Matkustajan tuplapenkin
penkkiosat saa kddnnettya takareunasta yl6s ja nain aukeaa laaja sailytystila. Siihen paasee
myds tavaratilasta etuseinan luukun kautta, tarjoten lisatilaa pitkien esineiden kuljetukseen.

Tavaratilan lastaus kd@y helpommin, kun lattiatasoa on laskettu kymmenella sentilld entisesta
mallista. Tahan on auttanut suoran taka-akselin korvaaminen erillisjousituksella. Muutos
parantaa matkustusmukavuutta erityisesti Tourneo- henkilémalleissa takana istujilla.

Kun auto liikkuu muuten hiljaisesti, nastarengasmelu nousee esiin ja kuluu selvasti
ohjaamoon. Alla olivat Nokian Hakkapeliitta C4 pakurenkaat, 16-tuumaisena.

VARUSTUSLISAA
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Uudet EU-turvamaaraykset tuovat lisda varustelua, mutta on sitd muutenkin kasvatettu. Jo
perusvarusteluun kuuluvat mm. automaatti-ilmastointi, automaattiset pyyhkijat,
automaattikaukovalot, avaimeton kaynnistys ja sdhkétoiminen kasijarru. Jos ratin lammitysta ei
ole varusteena, ratin paalle saa tason kirjoittamista ja lapparia varten.

Kosketusnayttd on keskisen kojetaulun tayttava 13-tuumainen, suomenkielisella Sync 4
infojarjestelmalla. Nappuloita ei ole montaa kojetaulussa. Lahes kaikkien toimintojen kaytto,
myds lammityksen ja ilmanvaihdon hallinta, on siirretty automaailman trendin mukaisesti
kosketusnayttddn. Se ei hanskakétista tottele. Talvi-iloa tuo ratin ja tuulilasin Iammitys.

Digitalisoituminen ja vaylatiedonsiirto mahdollistavat lisdvarusteiden ja lisalaitteiden ohjauksen
auton kosketusndytdn kautta. Nain autoon ei tarvitse alkaa poreilemaan paikkoja erillisille
ohjauspaneeleille.

Pakollinen uusi EU-varuste on ylinopeusvaroitin. Se on kokkd, koska hélytys alkaa heti
rajoitusnopeuden ylityttyd vain parilla kilometrilld. Onneksi sen saa helposti pois painamalla pari
sekuntia ratin LIM-painiketta.

Ford Transit Custom on Vuoden Pakettiauto 2024. Se ei ole ihme.

HUOLTOVALI 40 000 km  Suosittuun tonniluokkaan kuuluvan Transit Custom
koeajokin kokonaispaino oli 3 225 kiloa, kantavuutta 1 114 kiloa. Peravaunun maksimipainona
oli 2 500 kiloa. Tavaratilalla on pituutta koeajokin
pitkdssa mallissa 3,0 metrid, valiluukku auki 3,45 m. Huoltoakin on mietitty. Pyérannavat ovat
pulttikiinnitteiset, samoin etupaan olka-akselit. Auton huoltovali on kaksi vuotta tai 40 000
kilometria. Ajotietokoneen mukaan
dieselkakkua horahti aluksi kympin verran. Kulutus vaikutti isolta, mutta siind onkin mukana
tehdasasenteisen automaattitoimisen lisdlammittimen kulutus. Pakkasilla lyhyessa ajossa
lisalamppari on paalla koko ajan. Mutta kun Iahdettiin maantielle pidemmalle matkalle ja
moottori oli lAmmennyt, polttoaineenkulutus laski selvésti alle 8 1/100 km. Ajotietokone ndyttaa
kutakuinkin oikeita lukemia, tarkistettu tankkauskirjanpidolla.
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Hyvavarusteisuus nostaa tietysti auton hintaa. Koeajokki Limited-varustetasolla maksaa 58
000 euroa. Halvimmillaan uuden Customin saa 42 00 eurolla (lyhyt malli, 110 hv, M6-loota).

Huhtikuussa tulee tuotantoon sahkoinen e-Transit Custom ja PHEV-lataushybridi
bensakoneella. PHEV tiputtaa autoveroa ja mahdollistaa kohtuuhinnalla mm. Multicab-
sekajunan eli henkiléiden ja tavaran samanaikaisen kuljetuksen.

PLUSSAT

+ Miellyttava voimalinja
+ Suuret sailytystilat

+ Kookkaat nayto6t

MIINUKSET
— Hanskakatisen kosketusnayttokokemukset
— Nastarengasmelu

Teksti ja kuvat: Jouni hievanen
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