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Omapainoa sahkdéisella takateliveturilla on ajoneuvorekisterin mukaan 12 360 kiloa.

Valilatauksia henkildautopaikoilla. Moniviikkoinen korjaamokaynti. Talvi on tuonut hankaluutta
sdhkd-Volvon suoriutumiseen HCT-veturina. DB Schenkerilla on ajossa Lemp&alan
terminaalilta sdhkdinen Volvo FH Electric rekkaveturi, joka on paivalla jakeluliikenteessa yhdella
puoliperdvaunulla. Jakolenkki suuntautuu Hameenlinnan suuntaan, jossa on tyypillisesti 1-2
purkupaikkaa ja saman verran paluukuorman lastauspaikkoja.

Kun taydella akulla (netto 378 kWh) on lahdetty Lemp&alasta, valilataus tapahtuu yleensa
Hameenlinnan Tiiridssé tehokkaalla lonity-latausasemalla. 600-volttinen Volvo kuuluu ns.
suurempaan jannitetasoon. Se kylla mahdollistaisi lonity-asemalta ottaa virtaa 350 kW:n
maksimilatausteholla, ellei Volvo rajoittaisi pikalataustehon 250 kW:iin.

lonity-latauspaikat on tarkoitettu henkiléautoille. Henkildautoruutuun on paivalla mentava
"naamalla”. Peravaunu on tiputettava pois perasta.

- Yleensa pidan siina kolmen vartin tauon. Vaikka ajoaika ei olisi ylittynyt, 5,5 tunnin
tydhdénsidonnaisuus tayttyy kuitenkin, kertoo
Eero Saarinen
, Yksi auton kuljettajista.

Akun varaus ehtii tauolla nousta alle 50 %:sté lahes tayteen tai tayteen. Paluumatkalla
Lemp&aalaan kuormaa monesti tiputetaan paikkaan tai pariin.

YOVAIHTO PITKANA

FH Electricin peraan valjastetaan illalla kaksi puoliperdvaunua eli silloin ollaan yli
30-metrisessd HCT-mitassa. Talléin kdydaan Lempaalasta vaihtamassa peravaunut Vantaan
terminaalilla. Joulukuussa selvisi, ettei koko 155-kilometristéd yhdensuuntaista matkaa voi ajaa
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ilman valilatausta.

- Saattaisi ehkd menna, mutta ei uskalla kokeilla, Saarinen toteaa.

Molemmissa maaranpaissa, Schenkerin terminaaleilla, on pikalaturit. Volvon ilmoittama
toimintamatka 40-tonniselle on kesékelilld 300 kilometria.

Riippuen kuljettajan mieltymyksista valilataus tapahtuu Hameenlinnan lonity-latauspisteessa
tai Riihimaen ABC:lla. ABC:n latauspisteeltéd saa virtaa maksimissaan 400 kW:n teholla.

Kahdella peravaunulla ei menna kumpaankaan kevyelle kalustolle tarkoitettuun latauspaikkaan
edes ybdaikaan. Lumipenkatkin ovat haittana. Ennen lataukseen ajoa, paivasta ja kuljettajasta
riippuen, perasta tiputetaan molemmat vaunut pois tai ainakin toinen. Itse valilataus hoituu
kahvitauolla.

Tammikuun yli 20 asteen pakkasilta FH Electric jai paitsi, silla auto oli korjaamolla usean
viilkon. Tama oli tilanne viela 18.1., kun Ajolinja meni painoon. Kojetauluun oli syttynyt
varoitusvalot ja auto hinattiin merkkikorjaamolle Volvo Truck Centeriin. FH Electricin sijaan
rekkaveturina on pitanyt kayttaa FH-mallia.

Mika on ollut Volvossa vikana?
- Valitettavasti en voi kertoa asiakkaan asioita. Auto tulee kylla kuntoon yllattavankin
nopeasti, Volvon myyntijohtaja Velil Pusa kertoi Ajolinjalle 18.1.

KOMMENTTI: TALVISET KOKEMUKSET TARKEITA TULLA JULKI

On tarkeaa saada erilaisista sahkoisista kuorma-autoista ja ajoneuvoyhdistelmista
kayttbkokemuksia kaikilta vuodenajoilta. Erityisen tarkeda on saada selville, miten kalusto
liikkuu &arioloissa eli kunnon suomalaisessa talvessa. Autotehtaiden ilmoittamat toimintamatkat
ovat kesaisista oloista mannereurooppalaisilla kokonaismassoilla.

Erityisen rohkeaa on ollut Iahtea kokeilemaan sahkdistettya kahden peravaunun
HCT-yhdistelm&a. Tama vaatii vahvaa taloudellista pohjaa ottaa vastaan mahdolliset
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kuljetustehokkuuden heikennykset. DB Schenker on suuri logistinen toimija, jota toki kiinnostaa
paastoton tekniikka jo asiakkaiden vaatimuksesta. Paéakaupunkiseudun,
Tampereen ja Turun valisen kolmion jokainen sivu on alle 200 kilometria. Ei tarvittaisi
paljoakaan lisda esimerkiksi nykyisen Volvo FH Electricin toimintamatkaan, etta
HCT-yhdistelmaa ei tarvitsisi ladata kuin terminaaleilla. Toisen sukupolven e-Volvo voi olla
hyvinkin l1ahella tuotantoa.

Schenkerin kokemus alleviivaa my6s sitd, ettd valtiovallan pitd&d nopeasti lahted tukemaan
julkista raskaan liikenteen latausverkostoa. Eivathan kuorma-autot ole tarkoitettu
latauspaikkojen henkildautoruutuihin. liman sopivaa latausverkostoa ei sahkdista
kuorma-autokalustoa hankita.

Teksti ja kuva: Jouni Hievanen
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