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Eipa sita moottoritiella juuri huomaa, etta siind on HCT-sahkoérekka. No
aurinkolippaa ei ole.

Volvo FH Electric 1ahti HCT yhdistelmana tien paalle kylmiltdan. Kokemusten kartuttua
alkujannitys on helpottanut. - Jannittda, miten silla parjaa talvella, kun ei ole
apulaitteita, kuljettaja Eero Saarinen tuumaa
Schenkerin Lempaélan terminaalilla.

Pihalla seisoo 33-metrinen HCT-yhdistelmd, jonka veturina on Volvo FH Electric. Se on
ensimmainen kappaletavaraliikenteeseen lahteva tayssahkéinen HCT-yhdistelma Euroopassa,
mahdollisesti maailmassakin. Ruotsissa lahti kesalla likenteeseen Mattson Akerin 32-metrinen
tayssahkoéinen HCT-juna, mutta se kuljettaa merikontteja.

No mika Saarista jannittdad? Autossa on vain yksi vetoakseli, toki
painonsiirto-ominaisuuksilla. Tasauspy6raston lukko on. Mutta tavallisia HCT-varusteita
ketjunheittgjia (Onspot) ei ole, koska ne eivat mahdu vetoakselille. Tuskin ketjunheittgjia
nahdaan tulevaisuudessakaan, silla ahtaus tulee lisdantymaan, kunhan Volvoon tulee
sahkoéinen vetoakseli, johon oli liitetty sahkémoottorit.

Eero Saarinen on yksi HCT-sahkorekan kuljettajista.

155 KILOMETRIA SIIVU HCT-yhdistelmalla ajetaan disin yksi keikka
Schenkerin kahden terminaalin valilla eli Lempaalasta Vantaan Viinikkalaan ja takaisin. Matkaa
tulee 155 km suuntaan. P&ivisin auto on jakeluajossa Hdmeenlinnan suunnalla tyypillisesti
yhdelld puoliperavaunulla. Lataukset
hoidetaan maaranpaissa Lempaéalassa ja Vantaalla.
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Schenkerin Volvo FH Electric on suurimmalla akkukoolla. Kuudessa akussa on bruttotehoa
540 kWh, josta annetaan kayttéon 70 % eli noin 378 kWh.

Voimalinjassa on kolme sahkdédmoottoria, joiden yhteisteho on 490 kW eli 666 hevosvoimaa.
Huipputehoa on siis kuin 16-litraisessa dieselversiossa, mutta vaantdéa on sdhkdémallissa
vahemman eli 2 400 Nm (FH16-750 3550 Nm). S&hkémoottoristahuippuvaantd tulee kuitenkin
ulos heti liikkeellelahddssa ja jatkuu tasaisena sahkémoottorin kierrosalueen.

- Sédhkémoottorissa on pienemmat massat kuin dieselmoottorissa. Siksi sitd on nopeampi
sdataga, kertoo Volvon sahkdisen liikkumisen myynti- ja tuotepaéllikkd
Jannel
Silvonen

Nain ollen auton luistoneston pitdisi reagoida nopeammin kuin dieselautossa.

Akusto painaa kolme tonnia. Lisdpainoa tulee dieselversioon 2,5 tonnia. Vetoautoon saadaan
kompensaationa painavamman vihrean tekniikan ansiosta tuhat kiloa lisda kokonaispainoa el
veturi on 29-tonninen. Yhdistelman kokonaispaino ei kuitenkaan nouse, vaan HCT-juna on
68-tonninen.

Painokompensaatio on kaytéssa myds muissa uusissa kayttévoimissa, kuten kaasuautoissa
ja vetyautoissa. EU:ssa on menossa massa- ja mittadirektiivin uudistus, jossa merkittavana
tekijdna on vihreadn siirtyman vaatimat kompensaatiot.

Perassa on kaksi 13,6-metrista puolikasta. Koska vetoauto on pitkaakselivalinen,
pidemmilla karryilla kaantyvyyssaannokset eivat tayttyisi.
LYHYEMMAT KARRYT Akusto vaatii niin paljon tilaa alustassa, etté vetoauton
akselivali on tavallista kolmeakselista 70 senttia pidempi eli 3,9 metrid. Kdantyvyyssaantojen
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takia ei ole mahdollista kayttaa sahkbisessd HCT-junassa sellaisia peravaunuja, joita Schenker
yleensa kayttaa. - Nykyisin kaytamme HCT-junissa
usein kahta 14,8-metristd peravaunua, joilla paastaan EU:n maksimikuormatilamittaan 29,24
metrid. Kun on kaksi samanmittaista peravaunua, silloin helppo laittaa raskaampi eteen, kertoo
Schenkerin kalustopaallikkd Janne
Nummelin

Aikaisemmin Schenkerin HCT-junissa oli keulassa 15,5-metrinen peravaunu ja sen perassa
13,6-metrinen. Tassa kombinaatiossa saattaa valilla takimmaiseksi tulla painavampi karry,
koska pidempi pitédéd olla edessa kaantyvyyssaanndsten takia.

Tayssahkoisessa HCT-junassa on vakiomittaiset EU-standardit eli 13,6-metriset
puoliperavaunut, dolly vélissa. Molemmat karryt ovat ohjaavalla taka-akselilla.

Pidemman vetoauton takia tdyssahkéinen HCT-juna jaa siis EU-kuormatilamaksimia vajaaksi
pari metria eli 7 %. Yhdistelméalla kerrotaan ajettavan nimenomaan tilavuusperusteisia kuormia.

Peruuttavatko kuljettajat téllaista kolmenivelistd yhdistelmaa pitkana laituriin vai katkovatko?

- Kun vuonna 2017 kokeiltiin ensi kerran HCT-yhdistelmaa, keltdan ei onnistunut peruutus.
Nyt yhdistelma pistetdan laituriin jopa kulmasta, Nummelin kertoo.

Samaa sanoo kuljettaja Eero Saarinen - pitkana vaan laituriin.

- Kehitys on ollut todella nopeaa, toteaa Schenkerin kalustopaallikké Janne
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Nummelin séhkdéisista kuorma-autoista.

KOKEMUKSIA TIEN PAALTA Ensimmaiselle HCT-keikalle tdyssahkaisella Eero
Saarinen lahti Lempaalasta Vantaalle tyhjilla peravaunuilla. Han kokeili akun kestoa ajamalla
matkan vakionopeussaatimelld 76 km/h marssivauhdilla.

- Kun I&hdin, akku oli 97 %:sti tAynna, perilld jaljella oli 47 %, Saarinen kertoo.

Matkaan siis kului puolet akun varauksesta. Olisi siis paasty samanlaisella ajolla yhteensa
300 kilometria.

Saarinen latasi Vantaan terminaalilla akun tayteen. Teholatauspisteesta saa ulos 250 kWh eli
saman minka Volvo voi ottaa vastaan.

- Akku tuli thyteen 45 minuutin tauon aikana, Saarinen kertoo.

Tulomatkan Saarinen tuli 80 km/h taulussa, mutta perassa oli vain yksi kuormattu
puoliperavaunu. Akkua kului saman verran kuin tulomatkalla eli noin puolet.

- Tulin siksi yhdella karrylla, etta tarkistin valilatauspaikan hatatapausta varten ABC
Riihimaella. Se on kylla ahdas HCT:lle ja parkkipaikka on tdynna kuorma-autossa yopyijia,
bussiparkkikin oli yhta paikkaa vaille taysi. Ei sinne pihaan paase peravaunuilla, vaan on
katkottava muualle, Saarinen arvioi.

Jos Vantaan terminaalilla ei latauspiste toimisi, lahelld on Vantaanportin K-Raudassa 200 kW
latauspaikka (2 x 200 kW).

- Siella voisi kayda sitten pelkélla naamalla, Saarinen toteaa.
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Saarinen ei ollut Ajolinjan puhelinhaastattelua ennen kaynyt Vantaan keikalla, silla han oli
ajojarjestelyssa. Muilta kuljettajilta han oli kuullut, etta tdysmittaisena ja kuormattuna ajettaessa
akkua on ollut jaljella 155 kilometrin matkan jalkeen noin 30 %.

Kokemukset siis osoittavat, ettéd hyvien olosuhteiden vallitessa Schenkerin tayssahkdinen
HCT-juna selvida hyvin Lempaalan ja Vantaan valisestd matkasta ilman valilatausta.

Péivajakelussa ja -keréilyssa Saarinen on ollut FH Electricilla perdvaunu perassa
Hameenlinnan ja Hauhon seudulla. Paikkoja on tyypillisesti yksi tai kaksi. Tasta keikasta tulee
noin 150 kilometria.

Lempaalan terminaalilla on 150 kW:n tehoinen latauspiste. Jakeluautojen
latauspistokkeet ovat laitureissa.
AJOSUORITTEESTA  Sahkd-Volvon vuorokautinen ajosuorite on toistaiseksi noin 450
kilometria. Se tarkoittaisi vuodessa noin 100 000 kilometrin ajomatkaa.

FH Electricin hankintakustannukset ovat noin pari kertaa suuremmat kuin dieselversiolla.
Kokonaiskannattavuuteen vaikuttaa oleellisesti energian hinta.

Volvon myyntijohtaja
Veli Pusa
kertoo, ettéd kun Schenkerin FH Electricin hankintaa tehtiin, sen kayttdaikaisten kokonaiskulujen
(TCO) laskettiin 800 000 kilometrin suoritteella menevéan dieselin edelle. Laskelmassa kaytettiin
dieselille 1,6 euron (alv 0) litrahintaa ja sahkolle 15 sentin (alv 0) kilowattihintaa. Nyt sahkon
hinta on alempi, joten FH Electric alkaa kannattamaan aikaisemmin.

Teksti ja kuvat: Jouni Hievanen
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