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Mika Ahonen ja Tapani Saari olivat Jyvaskylan Kuljetusnayttelyssa juhlistamassa
uutta kuorma-autoa. Upea punamusta MAN TGX 35.640 oli esilla Hiabin osastolla.
Paallirakenteena on 26-tonninen Multilift Ultima 26S koukkulavavarustus
Performance-paketilla.

Vinkkelia lahdettiin ostamaan, mutta Scania havisi valinnan 3—0. Kuljettaja Mika Ahonen
varusteli TGM-MANIn juuri omaan ajotehtdvaansa sopivaksi. - MAN on kylla
mainettaan parempi, toteaa Oululaisissa sijaitsevassa Tapani Saari Oy:n rakennusten
purkuyrityksessd kuorma-autonkuljettajan hommaa hoiteleva
Mikal
Ahonen
. Hanen aikaisempi ajopelinsad koukkulavavarustuksella puettu R-sarjalainen V8-Scania saavutti
elékeian ja yhtibn omistaja
Tapani Saari
totesi, ettd nyt hommataan sinulle uusi ajopeli.

Maksumiehen asemaan asettunut Saari totesi, ettd "hankitaan sellainen kokonaisuus, jolla tyd
sujuu ja maittaa”. Ensimmaiseksi kuljettajalla oli ajatuksissa uusi vinkkeli-Scania, mutta
realiteetit kd&nsivat valinnan Traton-konsernin toiseen merkkiin. Kun MAN pullahti varteen
otettavaksi vaihtoehdoksi, niin ensimmaiseksi Mika hyppasi kuljettajan paikalle ja totesi: "Yes,
ratin saa saadettya rekkamiehen ajoasentoon, ohjaustolppa on varmaan sama kuin Scaniassa,
tama kelpaa”.

Rungon varitykseen sopivat punaiset keularaudat ovat tulossa.
MAN VOITTI SCANIAN 3-0 - Voidaan yhdestéa suusta sanoa, ettd Scaniaa
lahdettiin ostamaan, mutta pihaan tulikin MAN, toteavat Mika Ahonen ja Tapani Saari.

MAN voitti miesten kertomana valinnan 3-0. Hinta oli kymmenia tuhansia Scaniaa edullisempi,
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toimitusaika oli lyhyempi ja pisteend iin paalle oli MAN-myyja
Kimmol

Tolosen

palveluasenne.

- Tolonen kartoitti aidosti tarpeemme, ymmarsi ne ja esitti niihin eri ratkaisuvaihtoehdot, ennen
kaikkea hanella oli aikaa ja halua palvella meita, toteaa Tapani Saari.

- Scania-myynnin palvelusta jai mielikuva, etta asiakkaita on siella liikaa, jatkaa Saari.

Avoimet takalokasuojat paljastavat mahdolliset paripy6rien viliin jaaneet
kivenlohkareet. MyGs tyGkaluille on saatu lokasuojien paalle sailytyspaikat.

Saarelle tuleva MAN oli kauppaa hierottaessa jo tuotantolinjalla. Siité saatiin kuitenkin pienilla
tuotantomuutoksilla toiveiden mukainen, paitsi hytin osalta. Mika Ahonen kertoo, etta vaikka han
ei ole Lauri0 Markkasen mittainen, niin silti hén olisi halunnut korkeimman GX-hytin.

- Sovin kylla tasséakin puolikorkeassa GM-hytisséd seisomaan. Kun vietan paljon aikaa
ohjaamossa niin isompi ilmatila olisi ollut viela parempi, kuljettaja toteaa.

Voimanlahteeksi valikoitui tehokkain MAN, TGX 35.640. Kuusisylinterinen 15,2-litrainen
rivimoottori tuottaa 640 hevosvoimaa.

Ketjuja tarvitaan purkutyomaalla ja niiden sailytykselle on paikka alleajosuojan
takana.
PURKUJATTEEN AJOON MAN tulee paaasiassa vaihtolavojen siirtelyyn ja koneiden
kuljetukseen. Vaihtolavoja Saaren purkuyhti6lld on noin 30. Suurin osa niista on purkujatteen
kuljetukseen tarkoitettuja, mutta on myds koneen kuljetuslavoja.
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- Purkuhommissa tulos tehdaan nykyaan purkujatteen huolellisella lajittelulla, toteaa Tapani
Saari.

Vetoauton jatkoksi Saarella on noin vuosi sitten hankittu viisiakselinen VAK-karry, jolla
saadaan kuljetettua mm. purkutydssé tarvittavia isoja koneita. Yhdeksénakselinen yhdistelma
on 76-tonninen.

- Poikkeusluvalla tama on mahdollista saada vuodeksi kerralla 90-tonniseksi, kertoo kuljettaja
Ahonen.

Neliakselinen vetaja on tridem. Purkumiehet vaativat koukkulavan usein sellaisiin sokkeloihin,
ettd kdantyvad ja nostettavaa takimmaista akselia tarvitaan. Kuljettaja kertoo hiukan
jannittavansa, ettd miten han oppii tydskentelemaan pelkkien kameroiden varassa.
Vetoautossahan on kamerapeilit.

Moskalle on oma teline. Tamakin on autoa ajavan Mika Ahosen ideoima.

PAALLIRAKENTEET RAISIOSTA  Paillirakenteena on Hiab Multilift Ultima 26S
koukkulavalaitteisto, joka asennettiin Hiabilla Raisiossa. Saarella on ollut aikaisemmissakin
kuorma-autoissa Hiabin koukkulaitteet. Niista ei ole kuin pelkk&da hyvaa sanottavaa, siksi valinta
oli selva. Paalirakenteiden monet yksityiskohdat
sujuvoittavat péivittéista ty6ta ja niiden toteutuksen pohjana on Mika Ahosen pitkd kokemus.
Esimerkiksi jokaiselle tybkalulle on oma paikka, avonaiset vetavien pydrien lokasuojat
paljastavat paripydrien valiset kivenmuhkurat, purkukuorman sitomisverkoille on sailytyslaatikot,
harkitusti suunnattuja tyévaloja on 12.

Purkutyébmaalla kuorma-auto on usein samoissa olosuhteissa kuin pélliauto metséssa. Siksi
paripydrien eteen tarvitaan hiekoittimet ja alleajosuojien taakse ketjutelineet. Rautakeula oli
my®&s yksi vaatimuksista.

- Kuttaperkkapuskurit muuttuvat ndissd hommissa helposti pareiksi, toteaa Mika Ahonen.
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Kuljettajan oven alareunan katkaisinpaneelista saa kaynnistettya esimerkiksi auton
moottorin.

ENTA HUOLTO? Saarella auton mittariin tulee vuodessa vain noin 70 000-80 00
kilometria. Kayttdtunteja tulee kuitenkin runsaasti ja siksi huoltoakin tarvitaan. Auton arvioitu
vaihtovali on noin kymmenen vuotta. Valtamerkit ovat luoneet suosionsa nimenomaan toimivalla
huollolla, jollaiseen asiakastyytyvaisyyteen MAN-merkkihuolto ei ole paassyt. Saarella ei olla
kuitenkaan huolissaan. Kuljettaja kertoo osaavansa seurata auton
toimivuutta seka korjata pikkuviat. Han toteaa viela, etta kaikki kuljetusliiketoimintahan on
kotoisin Oululaisten laheltd Kannuksesta ja Kannuksen Kuljetustekniikan korjaamo huoltaa
myds Mannit, myés Linnus- Autoa olemme kaytténeet.

- Tietenkin kun tydmaamme ovat ympéri Suomea niin, joudumme ehka kayttaméaan muitakin
huoltoja, mutta luotamme MAN-laatuun ja rakentavalla keskustelulla hommat yleensa hoituvat,
toteaa kuljettaja Mika Ahonen.

Teksti ja kuvat: Ari Jaaskelainen
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